il
Il
Il
I
Il
I

i
|
|

[

——

N R ———

— T v B

STA

KULTTUURIIN

VIIHDEKESKUS WARTSILAN KONEPAJAAN

tarkastaja prof. llmari Lahdelma
TTY Arkkitehtuurin laitos  Niklas Kronberg
21.4.2010

K O NE




TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO
Arkkitehtuurin laitos

DIPLOMITYOTIIVISTELMA

Tekija Opisk.nro Esittelypvm.

Niklas Kronberg 194344 21.4.2010

Diplomitydn nimi

Koneista kulttuuriin — Viihdekeskus Wartsilan konepajaan

Tarkastaja

Prof. limari Lahdelma

Tiivistelma

Tyon lahtokohtana on Wartsilan vanha konepaja/asennushallirakennus Turussa, Aurajoen
rannalla. Rakennus on vuodelta 1938 jonka jalkeen sitd on laajennettu kahteen otteeseen,
vuosina 1952 ja 1958. Rakennuksen matala siipi, vanha konepaja, on Wartsilan koulutus-
kaytdssa kun korkea, joenpuoleinen asennushallisiipi on sen sijaan tyhjillaén ja sen

kaavoitusprosessi on kaynnissa.

Diplomity6 esittaa asennushalliin uudeksi kayttétarkoitukseksi viihdekeskusta. Uusi
viihdekeskus luo symbioosin vuoden 1938 konepajatoiminnan maarittelemasta
arkkitehtuurista sekd uuden vuosituhannen julkisesta tilasta. Suunnitelmassa on pyritty
kunnioittamaan vanhaa rakennuskantaa purkamalla ja muuttamalla sita niin vahan kuin
mahdollista. Uusi arkkitehtuuri on selkedasti erotettu olemassa olevasta niin muotonsa,
materiaaliensa kuin koordinaatistonsakin puolesta. Itse arkkitehtuuri hakee teemansa ja
muotonsa teollisuusestetiikasta. Vapaamuotoiset Elokuvateatteri- Ravintola-, seka
Musiikkikeskusmassat on sijoiteltu niin, ettd niiden valiin muodostuu monimuotoista

ulkotilan oloista aulatilaa.

Arkkitehtuuri levittaytyy ulkotiloihin hyvin maltillisesti, vanhan rakennuksen tarjoamin
edellytyksin. Ulkotilan portaat, tuulikaapit ja suurten ikkunapintojen lapi kuultavat suuret
kappalemaiset rakennusmassat antavat kavijoille vihia sisdpuolen arkkitehtuurista.
Suunnitelmassa sisdpiha saa uuden elaman monikayttdisena kaupunkitilana. Aukiolle
luodaan uusia likenneyhteyksia ja toimintoja niin kahvilan terassina kuin

ulkoilmatapahtumien nayttamonakin.
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The diploma work is a plan for reusing the assembly hall as an entertainment centre. The
centre is a symbiosis of 20" century factory-architecture, defined by the processes in the
workshop, and 21% century contemporary public space. The plan strives to respect the old
building, thereby demolishing and modifying it as little as possible. The new architecture is
distinguished from the old building by its form, material and coordinates. The architecture
seeks its themes from industrial aesthetics. The arrangement of the freeform masses of
the Cinema-, Restaurant and Music centres creates a diverse and interesting space

between the masses.

The new architecture stretches very moderately to the outside of the workshop, using only
the opportunities provided by the original architecture. The outside stairs, entries and large
freeform building masses, seen through the wide windows, give hints of the inside
architecture to visitors approaching the complex. The plan also gives new life to the inner
court as a multifunctional public space. New light traffic connections as well as buildings

and functions help the development of the plaza towards a modern city space.

Postal address Visiting address Tel. +358-3-3115 3203 architecture@tut.fi
P.0O.Box 600 Korkeakoulunkatu 5 Fax +358-3-3115 3206 www.tut.fi/units/arc
FIN-33101 Tampere 33720 Tampere

FINLAND



] Alkusanat

Aloittaessani koulun seitsenvuotiaana kulki koulumatkani Aurajoen rantaa pitkin tuomiokirkon
ohitse vanhalle suurtorille. Aina lukiosta paasyyn asti olen kavellyt joen kansallismaisemassa
lahes paivittain. Tama vuosien mittainen suhde heratti toiveen tehda myos arkkitehtuurin
diplomity6 joen varrelle. Turku syntyi tuomiokirkon ymparille, josta se on vaiheittain kasvanut
ja kehittynyt joenvartta pitkin alajuoksuun kohti merta. Viimeisimpia kehittymattomia,
vajaakaytossa olevia alueita lienee Wartsilan vanha telakka-alue. Alueen viereen lama-aikana
rakentuneet [ahiomaiset kerrostalot eivat tee oikeutta alueen sijainnille kaupungissa eivatka
alueelle suunnitellut uudet kerrostalot tilannetta paranna.

Itse aivan konepajan lahistolla, Martin kaupunginosassa asuvana tunnen alueen hyvin ja
diplomityota aloitellessani oli tyon kohteen paattaminen helppoa. Tutkittuani konepajan
rakennusta, sen historiaa ja nykytilaa, totesin sen soveltuvan oivallisesti suunnitelmiini luoda
Telakkarannan alueelle uusi vetovoimainen magneetti joka olemassaolollaan muokkaa alueen
kehitysta kaupunkimaisempaan suuntaan lahiGistymisen sijaan. Itselleni oli ilo saada tutustua
konepajasiivessa toimivaan Wartsila Land and Sea Academyyn (WLSA), joka olemassaolollaan
jatkaa alueen vanhaa laivanrakennusperinnetta. Asennushallin sen sijaan ollessa tyhjillaan,
paadyinrajaamaan tyoni pelkastaan siihen. Hallin uudiskaytto kiehtoo minua luoden valittoman
yhteyden koko kaupungin historiaan ja samalla edustaen kestavan kehityksen periaatteita
vajaakaytossa olevien tilojen uudiskaytosta.

Kaupungin kulttuuritarjonta on keskittynyt joen rannoille jo vuosikymmenten ajan. Joen
alajuoksu on moderni ja kehittyva osa kaupunkia ja ndin herasi ajatus kaupungin tarvitseman
musiikki- ja elokuvakeskuksen suunnittelemisesta asennushalliin. Valmistuessaan viihdekeskus
olisi ensimmainen vaihe lahiympariston kehityksessa kohti nuorekasta uutta kaupunginosaa:
tulevaisuudessa asennushallin viereinen konepaja tarjoaa mahtavat puitteet julkiselle
toiminnalle museosta kauppahalliin, puhumattakaan sen vieressa olevasta levyhallista jonka
uudiskaytoksi Ioytynee vaihtoehtoja aina uimahallista messukeskukseen.
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2 Johdanto

Telakkateollisuudella on perinteitd Turun Aurajoessa jo 1700-luvulta. Venaldisten alulle panema
ja yksityisten yritysten jatkama perinne on elanyt ja kehittynyt vuosisatojen ajan, milloin
Venajan tullimaaraysten painamana, milloin sotakorvausvuosien siivittimana. Viela 6o-luvulla
joki oli aariadn myodten taynna puolivalmiita aluksia telakoiden tydllistaessa yli 2000 henkea
(ks. kuva s.4, kuva otettu 1967,Wartsilan Turun telakan arkisto). Kaupungin keskustan aikoinaan
suurin tyopaikka kuitenkin hiljeni vaiheittain ja tyhjeni lopullisesti vuonna 1989. Jaljelle jaivat
vain nostokurjet ja teollisuusrakennukset, joista vanhimpien historia voidaan juontaa jopa
1830-luvulle. Maata koetellut lama ja uuden vuosituhannen nousukausi seka innostus vanhojen
teollisuusalueiden uudiskayttéa kohtaan ovat muokanneet vanhoja telakka-alueita uuteen
uskoon, jattaen kuitenkin joitain kohtia vailla huomiota.

Erds unohdettu rakennuskokonaisuus on Aurajoen alajuoksulla sijaitseva vanha konepaja
ja siihen liittyva asennushalli. Konepaja on edelleen Wartsilan koulutuskaytéssda mutta
asennushallin suurten, likaisten, joelle avautuvien ikkunoiden takana ei tana paivana ole
muuta kuin suunnaton tyhja varastohalli. Halli on kuin potentiaalin kiteytyma. Sen mittakaava,
sijainti ja Iahiymparisto tarjoavat uudiskaytolle upeat puitteet kun sita ymparoiva, lahiomainen
asuntorakentaminen sen sijaan huutaa viereensa aluetta aktivoivaa ja sen imagoa nostattavaa
toimintaa. Vanhan telakka-alueen kehittaminen on viela kesken ja alueen kaavoitusta jatketaan
tallakin hetkella.

Uskon ettd vanha asennushalli tarjoaa Iahtokohdan alueen imagon kohottamiseen ja

taysin uuden, historiasta kumpuavan mutta samalla nuorekkaan kaupunginosan kehittamiseen.




3 Historia

3.1  laivanrakennustoiminnan synty Turussa 1732 - 1800

Turun Aurajoella on dokumentoituja laivojenrakentamisperinteitd jo 1540-luvulta. (Kalpa
1980, 34.) Tosin laajempi laivanrakentaminen lienee alkanut isovihan aikaan, vuosina 1713-
1721, jolloin venadldiset rakensivat kaleereja Aurajoen itdpuolella sijainneen Sotalaisten kylan
maalla (Gronros 1996, 6). Vendlaisten ldhdettya, perusti Israel Hansson vuonna 1732 pienen
veistimon samalle alueelle. Raaka-aineena han kdytti puutavaraa, jota oli jadanyt suuria maaria
edellisten kayttajien jaljilta (Pfaffli 1989, 3). Lyhytikdisen Hanssonin veistimon osakkaina olleet
Elias Wechter ja Henrik Rungeen perustivat vuonna 1737 ensimmaisen varsinaisen, suurempien
laivojen valmistukseen tarkoitetun laivanveistamon joen itdrannalle. Uusi veistamo sijaitsi
Korppoolaismaen lahistolla (Pfaffli 1989, 3), nykyisen Merimiehenkadun varrella, Ihella tonttia,
jolla nykypdivana sijaitsee Wartsilan Konepaja seka Asennushalli.

Wechterin ja Rungeenin veistimon perustamisen taustalla oli vuonna 1723 valtionpaivien
saatama tuoteplakaatti, joka kielsi ulkomaisilta aluksilta kaikkien muiden paitsi niiden
kotimaasta tai siirtomaista perdisin olevien tuotteiden tuonnin Ruotsiin. (Sarkka 1935, 30).
Nain ollen suosittiin kotimaisen kaupankaynnin sekd kauppalaivaston kehittymista. Suomessa
kehitys oli aluksi verkkaista, johtuen porvariston huonosta taloudellisesta tilanteesta
isovihan jalkeen (Pfaffli 1989, 3). Kauppakollegio edellytti kokeneen laivanrakennusmestarin
palkkaamista veistamolle, jotta telakkatoiminnan kehitysmahdollisuudet olisivat turvattu.
Tyohon palkattiin vuonna 1737 englantilaissyntyinen Robert Fithie. Telakkatoiminnan kehitys sai
jatkoa vuonna 1742, jolloin Fithie, Wechterin kanssa tekemansa tyésopimuksen rauettua, perusti
oman telakan lansirannalle (Pfaffli 1989, 3). Fithien Idhdettyad Wechterilta alkoi telakan toiminta
hiljalleen hiipua loppuakseen 1740-luvun aikana kokonaan. Itarannan laivanrakennustoiminta
jatkui kuitenkin vuonna 1782, jolloin Wechterin poika myi alueen Fithien telakalle (Pfaffli 1989,
6). Wechterin telakka oli kaupungin pitkdaikaisin ja merkittdvin alan yritys. Joen rannoille
perustettiin muitakin pienempia telakoita 1700-luvun loppu- seka 18o0-luvun alkupuolella,
joskin niiden toiminta jai lyhytaikaiseksi verrattuna Wechetrin telakkaan (Pfaffli 1989, 9).

3.2 ltarannan teollistuminen ja Wartsilan alueen kehitys 1800 -1935

Nykyisen Wartsilan tontti oli viela 1800-luvun alkupuolella osa Kaarinan kaupunkia. Alueen lapi
talloin Sikaojaksi kutsutun ojan ymparisto seka Korppoolaismaen alapuolelle jokeen rajoittuva
maakaistale liitettiin Turkuun 1860-luvulla, jolloin Wartsilan alueesta tuli kokonaisuudessaan
Turun kaupungin maata (Pfaffli1ig89,11.). Alueen pohjoispuolelle, osoitteeseen Itdinen Rantakatu
58, oli vuonna 1842 perustettu omistajiensa mukaan nimetty konepaja, Ericsson et Cowie
(Kalpa 1980,34). Konepaja siirtyi skotlantilaisen William Crichtonin omistukseen vuonna 1862
ja se laajeni joen lansirannalle vuonna 1884 Fithien pojan myytya oman telakkansa yritykselle
(Kalpa 1980,34). Vuonna 1874 perustettiin itdrannalle, nykyisen konepajan kohdalle Turun Uusi
Konepajaosakeyhtio, jossa konepajatoiminnan ohella oli tarkoitus korjata hdyrypursia ja veneita
(Kalpa 1980,34). Yritys karsi kuitenkin voimakkaasti tullittoman viennin loppumisesta Venajalle
1880-luvulla ja lopettikin toimintansa vuonna 1898, (Pfaffli 1989, 13) jattden nain ollen alueelle
vain yhden toimivan konepajan (Crichton).



Tilanteen korjaamiseksi perustettiin uusi yhtio, Vulcan, joka osti Uuden Konepajan maa-alueet
ja kiinteistot. Yhtio jatkoi padosin Konepajaosakeyhtion toimintaa laajentaen osaamistaan
my0s petrolimoottoreihin seka sotatarvikkeisiin. Venadjan markkinoille kaavaillut sotatarvikkeet
osoittautuivat tuottavaksi liiketoiminnaksi ja vuosien 1904- 1905 Vendja-Japanin-sodan
seurauksena konepajaa laajennettiin tuntuvasti vuonna 1905 (Pfaffli 1989, 13).

Vuonna 1906 tuli kuitenkin maardys kaikkien kruununhankintojen siirtamisesta Venajalla
sijaitseville konepajoille ja Vulcanin oli siirrettava suurin osa tuotannostaan Pietariin. Turkuun
jai vain laivanveistamo- seka korjaustoimintaa.

Vulcanin naapuriin, Sikaojan lansipuolelle ruutukaava-alueen ulkopuolelle, perustettiin vuonna
1906 yritys liikemiesten Andrée ja Rosenqvist toimesta. Yritys toimi alun perin laivanveistamona,
kunnes siihen vuonna 1910 liitettiin moottoritehdas (Pfaffli 1989, 16).

1920-luvulle tultaessa oli Aurajoen itaranta kehittynyt teollisuusalueeksi. Kortteleissa 3-5 seka
palstalla 81toimivat talléin Vulcan, Andrée & Rosenqvist, Turun sementtivalimo ja kermatehdas
Almus (Pfaffli 1989, 19) sekd hieman pohjoisempana Crichton ja vuonna 1912 rakennettu,
edelleen olemassa oleva, Turun Kaasulaitoksen kaasukello (TMM 1983, 98).

Ensimmaisen maailmansodan jalkeinen taloudellinen lama ja tarkeiden Venajan toimitusten
loppuminen koetteli alueen tehtaita kovalla kadellda (Pfaffli 1989, 25). Kilpailukyvyn seka
taloudellisen toiminnan takaamiseksi perustettiin kahdesta konepaja- ja telakkayrityksesta
uusi Ab Crichton-Vulcan Oy (C-V) vuonna 1924. Uuden yhtion perustamisen jalkeen alettiin
mittaviin uudistuksiin, uudisrakennusten lahinnd painottuessa lansirannan konepajoihin seka
koysitehtaaseen (Pfaffli 1989, 25). Itdrannan alueen keskeisin rakennus oli nykyisen konepajan
ja asennushallin kohdalla sijainnut vanha Vulcanin konepajarakennus.

Uudistuksen my6ta C-V muodostui itsendisyyden ajalla Turun merkittavimmaksi teolliseksi
yritykseksi ja tyopaikaksi, yrityksen 1920-luvun suurimpien hankkeiden ollessa valtiolle
toimitettavat sotalaivat.

Valokuva noin vuodelta 1910.

Etualalla Andrée & Rosenqvist, taustalla Vulcan ja vuonna 1912 rakennettu kaasukello.
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3.3 Wartsila ja laivarakentamisen modernisointi 1935 - 1989

Vuonna 1935 Wilhelm Wahlforsin johtama Oy Wartsila Ab osti osake-enemmiston Kone- ja
Siltarakennus Oy:sta johon C-V oli kuulunut vuodesta 1932. Telakkatoiminta jatkui kuitenkni
Crichton-Vulcanin konepajan ja telakan nimelld vuoteen 1966, jolloin se muutettiin Oy Wartsila
Ab Turun telakaksi (Pfaffli 1989, 28). Asennushallissa voi vield tana paivana nahda Crichton-
Vulvan Oy:n nimen kirjoitettuna suureen hallinosturiin katonrajassa.

Suomi oli 1930-luvulla kasvamassa maailman suurimmaksi paperin viejaksi, joka johti suuriin
rahtilaivatilauksiin erityisesti Crichton-Vulcanilta (Grénros 1996, 16). Vuonna 1936 tapahtuikin
yhtion historiassa kadnnekohta, kun Suomen Hoyrylaiva Oy tilasi 2200 tonnin rahtialuksen
telakalta. Tahdn aikaan yritykselld oli noin 500 tydntekijaa (Knorring 1995, 158) ja vuonna
1938 jopa 1800 tydntekijda. Talvisota (1939 - 40) pommituksineen katkaisi hetkeksi hyvaan
vauhtiin paasseen tuotantokehityksen. Tosin telakkapuolella sotavuodet merkitsivat alusten
muutos- ja korjaustdiden paisumista ja lisatoita telakalla (Pfaffli 1989, 32). Vuonna 1944
solmitun sotakorvaussopimuksen takia laivanrakennusteollisuus joutui kovalle koetukselle.
Sotakorvaustuotanto hallitsikin yrityksen toimintaa 1950-luvulle asti, jolloin yritys tyollisti
2900 henkil6a. Yritys aloitti vuonna 1954 entista suurempien dieselmoottoreiden tuotannon
Neuvostoliittoon jatatd varten tarvittiin entistd suurempiasennus- ja kokoonpanohalli (Knorring
1995,126). Taman seurauksena olemassa olevaa asennushallia jatkettiin seitsemalladkymmenella
metrilla pohjoiseen joen suuntaisesti.

Kilpailu koveni1ig6o-luvulla, kuntavanomaisten rahtialusten jatankkereiden valmistus siirrettiin
matalapalkkamaihin. Yritysten oli erikoistuttava yha suurempien alusten valmistamiseen,
sdilyttadkseen tuotannon telakalla. Tuotannon kasvaessa alkoi aurajokivarren telakan
kapasiteetti olla darirajoilla (Knorring 1995, 129). Tahan aikaan yrityksen organisaatiossa tehtiin
suuria muutoksia ja alettiin puhua telakka-alueen luopumisesta. Suurimpina ongelmina olivat
sijainnin asettamat rajoitukset seka historian painolasti. Vuonna 1974 tehtiin lopulta paatos
Pernon telakan rakentamisesta ja toiminnan siirtdmisesta sinne. Vuosina 1975 - 76 siirrettiin
suurin osa toiminnasta Pernoon, laivan perdn ja kdyrien pintojen valmistuksen jaaden vield
Aurajoen varteen. Pernon telakka valmistui lopulta vuonna 1979, jonka jalkeen vain alusten
varustelu tehtiin Aurajoessa, senkin toiminnan loppuessa vuonna 1982 (Knorring 1995, 135).
Viimeinen Aurajoen varrella vesille laskettu alus on edelleen liikenndivd ms Rosella 14.8.1979.

Vuonna 1915 rakennettu telakka jonka vasemmalla puolella vuonna 1912 rakennettu kaasukello.

Kuva vuodelta 1920 (Turun maakuntamuseo)



Aurajoentelakkatoimivuodesta1982lahtien pelkkdna korjaustelakkanavuoteen1988asti, jolloin
telakkateollisuuden ylikapasiteetti ja epapateva kilpailu johtivat telakkakriisiin. Lopputuloksena
korjauspalvelut siirrettiin Pernoon ja Wartsila Meriteollisuus ajautui konkurssiinvuonna 1989.

3.4  Wartsilan Konepaja — kerrostumia vuodesta 1875

Nykyisen Wartsilan konepajan sekd asennushallin tontilla voidaan laivanrakennus- seka
konepajatoiminnan historia juontaa jopa vuoteen 1875, jolloin alueella aloitti toimintansa
Turun Uusi Konepajayhtio. Talloin nykyisen asennushallin kohdalle Peramiehenkadun varrelle
rakennettiin kaksikerroksinen ja kivirakenteinen konepajarakennus insin66ri Robert Runebergin
piirustusten mukaan (Pfaffli 1989, 12). Konepajaa jatkettiin vuonna 1881 ja alueen siirryttya
Vulcanin omistukseen pidennettiin konepajaa molemmista paistaan. Alueella lapsuudessaan
ja nuoruudessaan asuneen ja sittemmin pitkdan tyoskennelleen Veikko Laakson piirtdamasta
kartasta voi nahda, kuinka nykyista konepajaa edeltanyt rakennusmassa on jo Iahes lopullisessa
muodossaan, sisaltden villaverstaan, pannuverstaan, konttorin, sihkdosaston, sorvaamon seka
kattilahuoneen (Pfaffli 1989, 16).

Yhtion siirtyessa Wartsilan omistukseen vuonna 1938, olivat alueen rakennukset padosin 18o0-
1900- luvun vaihteessa rakennetut. Taman seurauksen siihen aikaan Turun Telakan johtajana
ollut Allan Staffans paatti uudistaa itdisen telakan rakennukset kokonaan (Knorring 1995, 108).
Nykyaan Crichton-Vulcanin aikaisesta rakennuskannasta ei ole mitaan jaljella. Ensimmadinen
Wartsilan aikana valmistunut rakennus oli vanhan paikalle pystytetty uusi konepaja.

Wartsilan omistuksessa oleva Crichton-Vulcan siirtyi dieselmoottoreiden aikakauteen vuonna
1938 tehtyaddn lisenssisopimuksen saksalaisen Friedrich Krupp Germaniawerft AG:n kanssa.
Uudentyyppiset moottorit asettivat entista suurempia vaatimuksia valmistustiloille, jonka
seurauksena paddyttiin rakentamaan kokonaan uusi konepaja vanhan konepajan tilalle
(Haavikko 1984, 104). Koska konepajatoiminnan oli jatkuttava taukoamatta rakennustoista
huolimatta, paatettiin uusi konepaja rakentaa vanhan paalle niin, ettd vanha rakennus
purettaisiin vasta uuden valmistuttua(Knorring 1995, 108). Tdméan ratkaisun mydta uuden
konepajan mittasuhteet maardytyivat pitkdlti vanhan rakennuksen mukaan! Konepajan
ensimmainen rakennusvaihe sisdlsi matalan konepajasiiven seka korkean asennushalliosan
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joenpuoleisessa paddyssa. Konepaja itsessdadn noudatteli aikakaudelle tyypillistda konepaja-
arkkitehtuuria, kun asennushalli sen sijaan edusti uudempaa arkkitehtuurikasitysta.

3.5  Konepajat Suomessa jo vuodesta 1837

Suomen ensimmainen konepaja perustettiin vuonna 1837 Fiskarsiin Turkulaisen liilkemiehen
Johan Julinin toimesta. Konepajan suunnitteluun Julin palkkasi englantilaiset ammattilaiset
Dawid Cowien ja A.T. Ericssonin, koska siihen aikaan Suomessa ei vield ollut saatavilla kotimaista
ammattitaitoa konepajojen suunnitteluun. (Putkonen 1989, 49) Rakennus toteutettiin
punatiilisena, esikuvanaan Ruotsin Motalan kaupungissa 1822 toiminut konepaja. Fiskarsin
konepajalla valmistui vuonan 1838 Suomen ensimmainen hoyrykone.

1800-luun lopulla moni teollisuus-
yritys  toimi  asuinrakennuksissa
ja monet tehdasrakennukset
noudattelivat ~ asuinrakentamisen
konventioita (Putkonen 1989,
19). Suurteollisuuden synty asetti
kuitenkin uusia vaatimuksia tehdas-
rakennuksille paloturvallisuuden,
kayttévoiman, valon seka tilojen
yhtendisyyden asettamien ehdoilla.
Finlaysonin  Kuusvooninkinen oli
ensimmadinen suomalainen tehdas-

rakennus, jonka konstruktio perustui

valurautapylvdiden kannattamiin Katajanokan konepaja. (www.worldisround.com)
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Crichton-Vulcanin totantolaitokset. Vasemmalla nykyisen konepajan kohdalla sijainnut konepaja.

Kuva vuodelta 1926 (Wartsilan Turun telakan arkisto)
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valipohjiin. 1800-luvun puolivdlin jalkeen yleistyivat ratakiskojen varaan muuratut tiiliset
kappaholvit, joita valurautapylvaat kannattivat. Kappaholvi oli itsessdan olemassa olevia
tekniikoita kehittyneempi paloturvallisuutensa ansiosta, toisaalta valurautapylvdat olivat
hirsipylvaitakin heikommat palo-teknisessa mielessa.

Valurautapylvdiden, terasristikoiden ja kappaholvien avulla pystyttiin konstruoimaan
itsekantavia rakenteita, joiden myo6ta seinamuurien merkitys vaheni ja teollisuushalleihin
saatiin valoa suurten ikkuna-aukkojen kautta. Polonceaun vuonna 1840 kehittaman uuden
kattotuolin myo6ta otettiin teollisuusrakennuksissa laajasti kayttoon teraksiset kattoristikot,
jotkatuettiin kantavaan seinarakenteeseen. Taman seurauksen saatiin luotua suuria jannevaleja
ja valjia tuotantotiloja (Putkonen 1989, 19). Vulcan Oy:n aikaisempi konepajarakennus
vuodelta 1889 (Pfaffli 1989, 15) oli tehty polonceauristikoilla, joita kannattelivat seka ulkoseinat
ettd valurautapilarit. Itse rakennusten ulkoarkkitehtuuri edusti kuitenkin harjakattoista,
asuntorakentamiseen viittaavaa arkkitehtuuria.

Vaikka  massiivibetonia  oli  kaytetty
lattia-, tayte- ja eristysmateriaalina jo
1870-luvulla, muutti Monier- Hennebiquen
raudoitusjarjestelman kehittaminen
1800-luvun lopulla teollisuusrakentamisen
kokonaan mahdol-listaen myds vetovoimien
siirtamisen betonirakenteisiin. Valurauta-
pylvdiden kaytosta oli jo aikaisemmin
luovuttu ja siirrytty  betonipilareihin.
Kankaan lankarullatehtaassa (S.A. Lindqvist

1899) kaytettiin  ensimmaisen  kerran
rautabetonipylvdiden kannattamaa suoraa

Vuonna 1912 valmistunut AEG:n turbiinihalli,

arkkitehtina peter Behrens. betonilaattaa valipohjissa.

Suomen ensimmainen kokonaan rauta-betonirungolla toteutettu tehdasrakennus oli vuonna
1908 valmistunut Helsingin Suvilahden voimala. Esijannitetyn betonin kaytto rakentamisessa

alkoi suomessa vuonna 1949. (Putkonen 1989, 19)
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Wartsilan alue itdrannalta nahtyna. Vasemmalla "Valkoinen Talo” jonka oikeall

asennushalli. Kuva noin vuodelta 1940 (Kamera-aitta, Birger Lundsten)



Terasbetonin kaytto konepajoissa mahdollisti suurten jannevalien ja raskaiden hallinostureiden
kayton teollisuudessa (Kaipia 1989, 16). Uusi rakennustekniikka johti 1900-luvun alulle
tyypillisten konepajarakennusten syntyyn. Malliesimerkkina rakennustyypille lienee Berliiniin
vuonna 1912 valmistunut AEG:n turbiinihalli, jonka arkkitehtina toimi Peter Behrens. Hallissa
kaytettiin tosin kokonaan terdsrakennetta toisin kuin Suomessa, jossa kantavat pystyrakenteet
useimmiten tehtiin terasbetonista. Ensimmaisia Suomeen valmistuneita uudentyyppisen
konepaja-arkkitehtuurin esimerkkeja ovat venaldisen insindérikomennuskunnan ensimmaisen
maailmansodan aikana Helsinkiin rakentamat kaksi terasbetonista konepajaa: Suomenlinnan
telakan konepaja seka Katajanokan laivastoaseman konepaja. Muita tyypillisia konepaja-
arkkitehtuurin esimerkkeja ovat Poriin vuonna 1903 valmistuneet, uusgoottilainen Rosenlewin
konepaja (Thomen&Nordman), Helsinkiin vuonna 1916 valmistunut Hietalahden telakan
konepaja (Macon) sekd Tampereen Lokomon konehallit (L. Pettersson) vuonna 1916.

Konepajoille tyypillinen muoto, jossa rakennuksen keskelld oli korkea rakennuksen
pituussuuntainen keskushalli ja sivustoilla matalammat monikerroksiset tilat, lienee kehittynyt
puhtaasti toiminnallisista nakokulmista, rakennustekniikan asettamien rajoitusten vaistyttya
terasbetonin keksimisen myota. 18oo-luvulla konepajassa oli kaytossa valta-akseli, joka
maarasi koneiden sijainnin ja, josta koneet saivat kdyttévoimansa. (Haavikko 1984, 38) Ndin
ollen konepajan sivuilla sijaitsivat pienemmat tyostokoneet, joihin kayttovoima johdettiin
katonrajassa kulkevaa valta-akselia pitkin. Keskikaytavalla sijaitsi koneiden kokoonpanolinja,
joita suuret betonipilareilla lepdavien teraskiskojen varassa liikkuvat nosturit siirsivat. Sahkon
yleistyessa 188o0-luvulla, menetti kyseinen rakennusmalli merkitystaan. Koneiden sijoittelu oli
vapaampaa eika konepajoissa tarvittu enaa voimakeskuksia, voimansiirtolaitteita, akseleita eika
hihnoja.1900-luvunalun konepajoissakaytettiin kuitenkin keskiakseli-mallista rakennustyyppia,
joten voidaan olettaa sen olleen my®ds logistisesti kaytanndllisin pohjaratkaisu.

Sulzer-moottori koejaossa asennushallin laajennuksessa.
(Wartsilan Turun telakan arkisto)
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3.6 Wartsilan konepaja ja asennushalli — arkkitehtuuria toiminnan ehdoilla

Wartsilan konepaja seka sen pohjoispaadyssa sijaitseva, selkeasti eri arkkitehtuurisuuntausta
edustava asennushalli muodostavat yhdessa kiinnostavan kokonaisuuden. Konepaja itsessaan
edustaa 1900-luvun alulle hyvin tyypillista konepajarakentamista. Sen kantavana rakenteena
toimivat betonipilarit, valipohjat ovat terdsbetonista ja katto terdsristikolla kannatettu.
Ulkoseinien pilarivalit ovat muuratut, kuten ajanjakson teollisuusrakentamiselle oli tyypillista.

Konepajan pohjoispaatyynrakennettuasennushallioliajanjaksolle uudenlainenrakennustyyppi.
Wartsilan vuonna 1938 solmima lisenssisopimus Friedrich Krupp Germaniawerft AG:n kanssa
toi uudenlaisten suurten dieselmoottoreiden valmistuksen Turkuun (Haavikko 1984, 104).
Moottorien osat valmistettiin konepajassa, mutta niiden kokoamista ja koeajoa varten
tarvittiin aivan uudenlainen rakennustyyppi. Dieseleiden mittasuhteet asettivat talla kertaa
vaatimukset tilalle. Koko kone koottiin asennushallissa, siihen asennettiin Aurajoesta vetensa
ottava pyodrintavastus seka pakokaasuputkisto. Taman lisaksi sen ylapuolella tuli olla tilaa
hallinosturille (Aromaa 2009). Hallin mitoiksi muotoutuivat 24 metrid syvyytta, 40 metria
leveyttd joen suuntaisesti ja jopa 20 metria korkeutta. Asennushallin kantavana rakenteena
ovat terdsbetonipilarit, joiden vadlit on muurattu kahden tiilen seinalla. Julkisivujen suuret
ikkunapinnat ovat yksinkertaiset puuikkunat ja katto terasristikoin kannatettu kermikatto
hyvin ohuella lammoneristekerroksella. Asennushallin alapohjassa on paikoitellen jopa kolme
metrid betonia vaimentassa koeajettavien moottoreiden tuottamaa varahtelya.

Konepaja- ja asennushallikokonaisuuden suunnittelijasta ei valitettavasti ole tietoa, mutta
suunnitelmat tehtiin luultavimmin Wartsilan omassa suunnittelutoimistossa. Asennushalliin
haettiin kuitenkin selvasti esikuvia muista ajanjakson teollisuusrakennuksista. Seka Porin
Rosenlewin konepajan koneistusosastossa ettd puimakonetehtaassa (Jarl Eklund, 1930-luku)
ja vuosina 1932 ja 1937 Tampereelle valmistuneissa voimalaitoksissa (B.Strommer) voidaan
nahda selkeitd esikuvia asennushallin julkisivuille. Strommerin detaljointi sisaltda kuitenkin

selvia viitteita 1900-luvun alun klassismiin, joita ei Eklundin arkkitehtuurissa eikd Wartsilan
asennushallissa ole (Alander 1952, 70,75).

-

'-»".;“\%? #

.‘-‘ ! % / A5 - - < L L - -l‘..‘ M. ,A o . £
llmakuva Wartsilan telakka-alueesta vuodelta 1958. Kuvassa nakyy selvasti vuonna 1952 tehty konepajan

pidennys sekd vuoden -58 asennushallin laajennus. Konepajan pohjoispuolella vanha valimorakennus.
(Wartsilan Turun telakan arkisto).)
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Konepaja ja asennushalli ovat lapikdyneet kaksi suurempaa muutostyota. Ensimmadinen tehtiin
vuosina 1951-52, jolloin konepajaa jatkettiin etelddn 45 metrin verran (alkuperdinen konepaja
oli 72 metria pitka). Samalla konepajaan rakennettiin lisdkerrokset sivuille nostamalla lappeita
ja nain ollen muuttamalla voimakkaasti rakennuksen julkisivuarkkitehtuuria. Laajennusosa
toteutettiin kuitenkin taysin vanhan mallin mukaan, eikd vanhan ja uuden osan rajaa huomaa
juuri lainkaan julkisivuissa. Toinen suuri muutos tapahtui vuonna 1957, jolloin asennushallia
pidennettiin 70 metrilld 110-metriseksi. Crichton-Vulcan aloitti sodan takia keskeytyneen
dieselmoottoreiden valmistuksen uudestaan vuonna 1954 entista suuremmilla, Sulzer RSAD-
mallisilla turbodieselmoottoreilla Neuvostoliittoon vietavaksi. Tata varten tarvittiin uusi, entista
suurempiasennushalli. Uusihallirakennettiinvuonna19s7lahestaysin vanhan hallin detaljeiden
mukaan. Uusi halli on vanhasta poiketen 30 metrid syva ja siind on aumakatto, kun vanhassa
osassa on lapekatto. Uudisosan etelanpuoleiseen julkisivuun tehtiin rakennusvaiheessa myos
kiinnostava detalji: tontilla, uuden asennushallin julkisivusta noin kymmenen metrin paassa,
sijainneelle valimolle tehtiin kaikesta paatellen laajentumisvaraus tiilijulkisivuun (ks liite 6).

3.7 Teollisuudesta asuntoihin — nykytilanteen taustat

Wartsilan siirrettya laivanvalmistuksen kokonaisuudessaan Pernoon vuonna 1982, on vuosien
mittaan suureksi kasvanut telakka-alue jadnyt lahes kayttamattomaksi. 8o-luvulla Aurajoessa
toimi enaa korjaustelakka, mutta senkin toiminta loppui vuonna -88 korjauspalveluiden
siirrattdessa Pernoon. Wartsilalla oli nyt omistuksessaan noin 20 hehtaarin kdyttamaton maa-
alue aivan Turun keskustan tuntumassa. Yritys palkkasi Helsinkildisen arkkitehtitoimiston

Hannu Jaakkolan tekemaan alueesta maankayttosuunnitelman, johon sisdltyi padosin
asunto- ja toimistotiloja. Suunnitelma esiteltiin vuodenvaihteessa — 88/89 ja se heratti
valittémasti voimakasta keskustelua kaupungissa. Maankayttésuunnitelma kasitti vanhan
Pommilan korttelin, jossa Crichtonin telakka oli sijainnut(korttelin rajaavat Tiilentekijankatu-
Tervahovinkatu, Vilhonkatu- Rantakatu), Merimiehenkadun ja Dieseltehtaan vilisen alueen,
jolla Vulcanin telakka oli sijainnut seka Korppoolaismaen ja Aurajoen valisen Aurajokisuuksi
kutsutun alueen, jolla korjaustelakka sijaitsi (Ovaska 2009, 26). Maankayttosuunnitelmassa

IImakuva pohoisesta. Keskelld Itarannan kerrostalokortteli jonka ylapuolella kaasukello seka konepaja.
(kuva www.eniro.fi)



esitettiin 1ahes kaiken vanhan rakennuskannan purkamista, pois lukien kaasukello,
kaasumestarienvanhaasuinrakennus seka Valkoinen talo, jotka sailytettaisiin. Korppoolaismaen
juureen suunnitelmassa esitettiin hotellia ja meriakvaariota sekd loppualueelle paaosin
asuinrakentamista. Suunnitelman laajuus oli yhteensa 80 ooom? asuntorakentamista ja
36 ooom? liike- ja toimistorakentamista (Pfaffli 1989, 47).

Maankayttosuunnitelma seka samoihin aikoihin esille tullut, 1860-luvulla rakennetun
Manillan (Itdinen Rantakatu 64) tehtaan omistajan esittimd suunnitelma korvata
tehdaskiinteisto uudisrakennuksilla, herattivat kaupunkilaiset keskustelemaan koko jokirannan
tulevaisuudesta (Ovaska 2009, 26). Kaupungin vuonna 1987 perustama teollisuustilojen
uudiskayttomahdollisuuksia selvittdva tyoryhma esitti huolensa naista yksittaisista
suunnitelmista. Tyéryhma esittikin suunnittelukilpailua, jotta koko itarannalle saataisiin
kokonaisvaltainen suunnitelma eikd pala-palalta toteutettuja, toisiinsa yhteen sopimattomia
osia.

Lansirannan uudiskaytosta oli kayty keskustelua jo aikaisemmin. Arkkitehtiopiskelijat olivat
esittdneet suunnitelmia 8o-luvun alussa alueen uudiskaytoksi ja kaupunki oli tilannut Projecon
OY:lta kehittamissuunnitelman alueelle vuonna 1984. Myo6s laajaa purkamista esittanyt
suunnitelma kaatui lopulta vastustukseen ja alueen toteutuksesta paatettiin jarjestaa kilpailu.
Vuonna 1987 kdydyn kilpailun voitti Arkkitehtitoimisto M & K Lundell Ky:n ehdotus "Despinan”,
jonka pohjalta lansirannan asemakaava lopulta laadittiin.

Jaakkolan maankayttosuunnitelman esittima voimakas purkaminen herdtti myos Turun
Maakuntamuseon, joka teetdtti vuonna 1989 rakennushistoriallisen selvityksen vanhan
Wartsilan alueen rakennuskannasta. Selvityksessa todettiin, ettei Jaakkolan tekemadssa
suunnitelmassa ole otettu huomioon tosiasiaa, ettd suunnitelma kasittaa laajan alueen,
jolla on pitkd menneisyys telakka- ja teollisuusalueena. Selvityksessa esitettiin myos
maankayttosuunnitelmaan verrattuna suurempaa maaraa vanhoja rakennuksia sdilytettaviksi.
Selvitys esitti myos, aivan kuten kaupungin tyéryhma, suunnittelukilpailun jarjestamista
alueen kehittamisesta. Vastikaan valmistuneen maankayttésuunnitelman saanut Wartsila
ei pitanyt suunnittelukilpailua tarpeellisena, kuten eivat myoskaan kaupunginjohtaja Juhani
Leppa ja asemakaava-arkkitehti Risto Tilus. Heidan mukaansa kilpailu olisi aikaa vieva ja
turhan hankala toteuttaa. Kaavoitusosasto esitti kuitenkin kiinteisto- ja rakennustoimen
lautakunnalle marraskuussa 1989, etta kilpailun jarjestamista alueelle olisi tutkittava.
Kilpailusta oltiin kuitenkin jattamassa pois Dieseltehtaasta kaupunkiin pdin olevat alueet
(Pfaffli 1989, 48). Kaupunginvaltuusto hyvéksyi vuonna 1990 Turun Kaupungin ja Wartsilan
vélisen periaatesopimuksen (Ovaska 2009, 30) itdrannan rakentamisesta.

Itarannaksi nimetty alue Dieseltehtaan ja Merimiehenkadun vilissa seka Pommilan kortteli
toteutettiin 1990-luvulla padosin vuoden -89 maankayttésuunnitelman pohjalta, tosin suureksi
osaksi Metra Oy:n toimesta, jolle suuri osa alueista oli siirtynyt Wartsilan konkurssin myota.
Alueen rakentaminen ajoittui 9o-luvun laman pahimpiin vuosiin jonka seurauksena toimistoille
ja liiketiloille varatut osat muutettiin asunnoiksi kysynnan puutteen vuoksi, tonttitehokkuutta
lisattiin tuntuvasti korottamalla rakennuksia ja suurin osa asuntorakennuksista tehtiin
kaupungin vuokrataloiksi. Lopputuloksena on huonossa maineessa oleva, hyvin tiiviiksi
rakennettu 13hiomainen vuokra-asuntoalue Merimiehenkadun ja Dieseltehtaan valissa jossa
ainoat palvelut kasittavat pienen ruokakaupan seka pizzerian. Pommilan kortteli toteutettiin
sen sijaan kovan rahan kohteina paremman sijaintinsa takia, eika kritiikkia ole sen suuntaan
tullutkaan poislukien vanhojen rakennusten purkamisesta noussutta keskustelua.



Aurajokisuun alue paatyi Wartsilan konkurssin jalkeen Suomen Yhdyspankki Oy:n ja Turun
Tyovaen Sadstopankin omistukseen. Pankit jarjestivat vuonna -91yhteistydssa Turun kaupungin
kanssa arkkitehtikilpailun alueesta, jonka seurauksena alueelle laadittiin uusi asemakaava
Hannu Huttusen voittaneen ehdotuksen “Arsenaali” pohjalta. Vuodesta -92 vuoteen -g97
jatkunutta kaavoitusprosessia ei kuitenkaan viety pdatokseen taloudellisen suhdanteen
muuttuessa teollisuudelle suotuisammaksi ja ndin osa asuntorakentamiselle aiotusta alueesta
palautui Dieseltehtaan omistukseen. Jiljelle jadneesta alueesta tehtiin uusi kaavaehdotus, joka
kuitenkin osoittautui liian kalliiksi toteuttaa ja lopputuloksena on vastikaan toteutunut
Eteldranta (Ovaska 2009, 31).

3.8  Uudet vastar) tuulet

Vuosituhannen vaihteessa yleinen mielipide oli muuttunut selvasti vanhojen rakennusten
kohtalon suhteen. g9o- luvun lopulla perustetun Pro Manilla-liikkeen ajama Manillan
tehdaskiinteiston suojeleminen tuotti tulosta ja vuonna -g97 sdatio osti kiinteistot niiden
entiseltd omistajalta Turun kaupungin ostaessa tonttimaan. Kokonaisuus suojeltiin vuoden
-99 asemakaavassa samoin kuin Wartsilan vanha ammattikoulu, lampdkeskus ja konepaja
kokonaisuudessaan. Vanha kaasukello vuodelta 1912 oli suojeltu jo vuonna -92, joskin PAH-
yhdisteiden 16ydyttya seka rakennuksesta ettd maaperdsta vuonna -94 alkoi silloinen omistaja
ajaa kaavamuutosta joka sallisi kellon purkamisen. Lounaissuomen Ymparistokeskus vastusti
muutosta jyrkasti jonka seurauksena kiinteisto ostettiin takaisin Turun kaupungille vuonna
2001 (Ovaska 2009, 54-55). Kelloon on sittemmin toteutettu edustustilat Ark Paukkusen
suunnitelmien mukaan jonka lisaksi kellon kattokerrokseen toteutettavan nakoalaravintolan
kohtalo on vield auki.

Aurajokisuun alueella toiminut korjaustelakka siirtyi vuonna 2004 lopullisesti Naantaliin,
jonka myota alue jai taas kerran tyhjilleen. Wartsila lopetti moottoreiden valmistuksen Turussa
samoihinaikoihinjavuonna2oosjarjestettiin uusiarkkitehtikilpailu Aurajokisuun toteutuksesta.
Kilpailun voitti Gullichsen-Vormala OY:n ehdotus "Valkamat” ja asemakaavoitus kdynnistettiin
uudestaan ehdotuksen pohjalta. Asemakaavaehdotus "Telakkaranta” hyvaksyttiin vuonna
2008 kaupunginvaltuustossa, mutta kumottiin lopulta kesakuussa 2009 hallinto-oikeudessa
valitusten perusteella. Asemakaavassa alueelle ehdotettiin 11 kerrostaloa seka yhta rivitaloa.
Hallinto-oikeuden mielestd asemakaavan esittaméat toimenpiteet (louhinta) merkitsisivat
niin suuria ja peruuttamattomia muutoksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon, etta alueen
ominaispiirteet katoaisivat (www.yle.fi 26.8.2009).

Kuvia Gullichsen-Vormala Oy:n
voittaneesta ehdotuksesta "Valkamat”."



3.9  Katsaus nykypaivaan, vilkaisu tulevaisuuteen

Wartsilan  konepaja ja asennushalli jatettiin vuoden 2008 asemakaavaehdotuksen
"Telakkaranta” ulkopuolelle. Syiksi arvelen “varman paalle” pelaamista, koska alueen
kaavoitushistorian tuntien lienee alueen omistaja osanneen ennakoida mahdolliset
vastoinkdymiset Telakkarannan kaavaehdotuksen valmistelussa. Omasta mielestani hieman
perusteetta "L-tehtaaksi” nimetyn asemakaavan valmistelu on tyon alla ja kaavamuutoksen
aloituskokous pidettiin 14.12.2009. Kaavassa esitetadan loft- tyylistd asuntorakentamista
asennushalliin, kun taas konepajassa jatkuisi nykyinen Wartsila Land and Sea Academyn
koulutustoiminta. Kaava ei ole viela synnyttanyt keskustelua puolesta eika vastaan, joskin
lahestyva Turun kulttuuripadkaupunkivuosi 2011 ja sen vaatimien esiintymis- ja kulttuuritilojen
sijoitus on sen sijaan herattanyt kaupungin asukkaat. Kaupungilla oli alun perin suunnitelmissa
sijoittaa kulttuuripadkaupunkivuoden tapahtumat keskustan pohjoispuolella sijaitsevaan,
tyhjillaan olevaan VR:n konepajaan.

Turun sanomien 27.1.2010 artikkelin ”"Turku neuvotellut myods Wartsilan tehdassalin
vuokrauksesta” mukaan kaupunki oli kaupunginjohtaja Mikko Pukkisen aloitteesta neuvotellut
myos Wartsilan kanssa tehtaan vuokraamisesta kulttuurikdyttoon. Jatkoa tuli 9.2.2010 jolloin
Turun sanomissa kerrottiin Wartsilan olevan valmis myymaan koko L-tehtaan kaupungille,
jolloin kaupunki saisi itse kunnostaa kiinteiston kulttuurin tarpeisiin. Asia paatettiin talloin
antaa erityisen tyoryhman selvitettavaksi. Ryhma selvittda edellytykset ja vaihtoehdot luovan
talouden ja kulttuurin keskuksen perustamiselle. Turku saattaa vuokrata, omistaa, hallita
osuutta kiinteistoyhtiosta tai siirtaa yksityiselle taholle julkisen toiminnan tehtavan. Ryhma
kallistui 8.3. esittamassaan raportissa VR:n konepajan puoleen kulttuuripadakaupunkivuoden
paanadyttamona. Kaupunkilaiset ovat herdanneet keskusteluun ja internetin facebook- yhteis66n
perustettiinkin helmikuussa ryhma jossa asiasta keskustellaan jo noin tuhannen jasenen kesken
(966 jasentd 3.3.2010), sekd puolesta ettd vastaan. Uuden lisdn jo tunteita herdttdneeseen
keskusteluun tuonee yksityisen yrityksen suunnitelmat Kristina Cruises -laivan tuomisesta
Wartsilan tehdaskiinteiston edustalle Aurajokeen. Vanha risteilyalus toimisi yhdistettyna
museona, ravintolana seka hotellina ja voisi ndin ollen myds palvella L-tehtaassa mahdollisesti
jarjestettavia kulttuuritapahtumia.

4 Konepaja t&nd pdivand
4.1 Konepaja ja ympdristd

Wartsilan vanha konepaja sijaitsee Aurajoen alajuoksulla, noin 800 metrin padssa kohdasta,
jossa Aurajoki laskee Pyhdsalmeen. Telakka-alue levittaytyy Korppoolaismden pohjois- ja
koillispuolelle rajautuen luonnollisesti Aurajokeen seka kaasukellon makeen. Eteldassa alueen
rajana on Hirvensaloon vieva Stalarminkatu. Laakea tontti, jonka nykyinen korko konepajan
kohdalla on noin +2,27 metria merenpinnasta, oli laivanveistamoiden perustamiseen asti
viljelysmaata. Kenraalikuvernoori Pietari Brahe luovutti alun perin Vaha-Heikkilan kuninkaan
latokartanolle kuuluneen Sikaojan ja Sotalaisten kylan valissa sijainneen pellon Turulle vuonna
1651 (Pfaffli 1989, 4). Alueen ldpi virrannut, Sikaojaksikin kutsuttu, Aurajoen sivuhaara on
nahtavissa kartoissa aina vuodesta 1742 vuoteen 1925 jonka jalkeen se viemardaitiin. Ojan sijainti
on edelleen ndhtdvissa Dieselhallin ali kulkevassa viemariputkessa. Tontilla ei nykytilassa
ole lainkaan kasvillisuutta, vaan se on kokonaan asvaltoitu teollisuuden tarpeiden mukaan.
Jokirantakaan ei ole alkuperdisessa paikassaan, vaan sita siirrettiin vuonna 1955-56 alueen
mittavien modernisointihankkeiden yhteydessa, jotta rantalaiturista saatiin levedmpi (Aromaa
2010).
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1. Konepaja ja asennushalli
2. Valkoinen Talo

3. Manilla

4. Turun Taideakatemia

5. Konservatorio

6. Forum Marinum

7. Korppoolaismaki

8. Stalarminkatu
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10. Kaasukello
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makuva konepajasta ja [ahiympéristosta. Konepajan lounaispuolella Korppoolaismaki ja Aurajokisuu.
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Asennushalli ndhtyna lantiselta rantakadulta, pohjoisesta.
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4.2  Konepaja kaupunkirakenteessa

Konepaja ja erityisesti asennushalli sijaitsevat kaupunkirakenteessa tarkedssa paikassa.
Rakennukset ovat jokiuoman suulla Iahelld merta mutta myds lahelld muuta rakennuskantaa.
Halli on sijoitettu vuoden 1837 ruutukaavan mukaisesti, jonka vuoksi koordinaatisto eroaa
suhteessa jokiuomaan ja Itdiseen Rantakatuun. Hallin lansipadty ulottuu Rantakadun
julkisivulinjasta hieman pohjoiseen muodostaen padtepisteen koko rantakadulle yhdessa
jylhdn Korppoolaismden kanssa. Mereltd saavuttaessa asennushallin paaty muodostaa
paatyjulkisivun koko itarannan rakennuskannalle sekd samalla koko kaupungille yhdessa
vanhan telakkanosturin kanssa (ks. s.18).

Konepajan valittomassa laheisyydessa hallitsevimmat rakennukset ovat nykyaan etelapuolella
sijaitsevat dieseltehtaat, joista vanhempi vuodelta 1971 on konepajakaytossa ja siihen liittyva
uudempi osa on vuodelta 1987 (ark P. Salminen). Nama rakennukset muodostavat yhdessa
vanhan puutydosastonkanssarajaavan muurimaisen elementin Korppoolaismaenjakaasukellon
maden valiin. Muurielementti katkaisee visuaalisen yhteyden rannasta raskaasti liilkenndityyn
Hirvensalon paavdyldan, Stalarminkatuun, samalla rauhoittaen konepajan ympariston.
Konepajasta lanteen avautuu laakea asvalttikenttd, joka jatkuu kapenevana kaistaleena
Korppoolaismaen ja Aurajoen valissa Eteldrannan kautta aina Majakkarannan asuinalueelle asti.
Talle alueelle on kaavaehdotuksessa "Telakkaranta” suunniteltu asuntorakentamista vuoden
2005 arkkitehtikilpailun voittajaehdotukseen perustuen. Uskon itse sen viela toteutuvan jossain
muodossa.

Konepajasta koilliseen on arkkitehti Gunnar H:son Wahlroosin suunnittelema, vuonna 1939
valmistunut, Valkoinen talo, jossa valmistuessaan toimi Crichton Vulcanin padkonttori ja
suunnitteluosasto. Tand paivana Pohjoismaiden suurin laivojensuunnittelutoimisto Elomatic
Oy jatkaa vanhaa perinnetta toimimalla Valkoisen talon paavuokralaisena.

Konepajan itapuolella levittaytyy harhaanjohtavasti Itarannaksi kutsuttu asuinkerrostalojen
kortteli (kortteli ei rajaudu jokeen miltdan laidalta). Alue toteutettiin, kuten aikaisemmin
mainittu, 9o-luvun laman aikana arkkitehtitoimisto Hannu Jaakkolan teettaman
maankayttosuunnitelmaan perustuen. Alueen kerrostalot ovat Stalarminkadun varrella
vain nelikerroksisia, mutta heti kadunvarren talorivistosta kortteliin sisdanpain mentdessa
talot kohoavat jopa kahdeksankerroksiksi. Konepajaa lahinnd oleva kerrostalo muodostaa
muurimaisen julkisivun itdadn. Konepajan Idhin rakennus on kuitenkin kaasukello, joka on
rakennettu vuonna 1912. 1900-luvuna alkupuolen rakennusprojekteina seka kaasukello, etta
konepaja muodostavat yhdessa hienon kokonaisuuden. Valitettavasti konepajan ja kaasukellon
valissa sijainnut valimo purettiin go-luvulla jattden jalkeensa nykyisin pysakointikaytossa
olevan sorakentan.

Konepajasta pohjoispuolella virtaavan Aurajoen pohjoisrannalla levittaytyy vuoden -87
arkkitehtikilpialun perusteella toteutettu Lansirannan alue. Valittomasti asennushallia
vastapaata ovat go-luvulla valmistuneet kellertavat, viisikerroksiset kerrostalot, joiden
julkisivujen korkomaailma on hyvin sovitettu asennushallin suhteisiin ja luovat ndin hyvan
parin itarannan rakennuskannalle. Asuinkerrostaloista hieman pohjoisempana levittaytyy
Varvintori ja siihen liittyvat telakkarakennukset, joissa nykyiselldan toimii konservatorio seka
ammattikorkeakoulun taiteen ja viestinnan oppilaitos. Asuinrakennusten lounaispuolella
sijaitsee entisessa valtion viljavarastossa toimiva Forum Marinum -merikeskus.



4.3 litkenneyhteydet

Alueen liikenneyhteydet ovat nykyiselladan hyvin rajoitetut. Wartsila Land and Sea Academyn
toiminnanvaatimankulunvalvonnantakiaalueonrajattuaidoillakatuverkostosta.Asennushallin
pohjoispuolella on nykyisellddn avoin kenttd, johon Itdisen Rantakadun jatkaminen onnistuu
luontevasti. Koillis- ja eteldpuolella Laivurinkatu ja Jungmanninkatu katkeavat entisen valimon
kohdalla olevaan aitaan. Uudisrakentamisen yhteydessa naiden katujen yhdistaminen aukion
lapi vievaksi kaduksi loisi valittomasti kaupunkimaisen miljoon. Taman lisaksi kaasukellon
ja konepajan valissa oleville tonteille asemakaavassakin kaavaillut rakennukset voisivat
laadukkaasti toteutettuina luoda hyvin miellyttdvan kaupunkitilan aukiolle. Asennushallin
mahdollista tulevaisuuden kayttoa silmalla pitden pitdisin Stalarminkatua parhaana
saapumissuuntana tontille. Kadun mitoitus on riittava verrattuna kapeaan Rantakatuun, jonka
lisaksi se toimii ainoana kulkureittina Hirvensalon, Satavan ja Kakskerran saarille.

Julkisilla kulkuvélineilld saavuttaessa on Stalarminkatu talld hetkelld ainut vaihtoehto. Turun
kaupungin WSPFinland Oy:lta tilaamaja3.6.2009 valmistunut Turun alueen joukkoliikenne 2020
- raportti kasittelee kaupungin joukkoliikenteen kehitysvaihtoehtoja kolmen vaihtoehtoisen
toimintamallin mukaan. Niin sanottu o+ - vaihtoehto on nykyisen kaltainen bussiliikenne,
vaihtoehto 1 on nopeisiin bussien runkolinjoihin perustuva jarjestelma ja vaihtoehto 2
pikaraitiotiehen perustuva jarjestelma. Kaikissa vaihtoehdoissa Stalarminkadun ymparist6 on
erityisen hyvien julkisen liikenneyhteyksien varrella.

Aurajokiranta on yksi Turun tarkeimmista kevyen liikenteen vaylista. Seka pyoratiet etta
jalankulkuvaylat ovat aktiivisessa kaytossa vuoden ympadri. Konepajan saavutettavuus
Itaista Rantakatua pitkin keskustasta on todella hyva. Lapikulkuyhteys sisapihan poikki
muodostuisi toteutuessaan hyvin tarkedksi kevyen liikenteen yhteydeksi matkalla keskustasta
sekd Hirvensaloon ettd Majakkarantaan polkupyoralla. Vuoden -os arkkitehtikilpailussa oli
tavoitteena luoda kevyen liikenteen yhteys jokirantaa pitkin Korppoolaismaen edestad aina
Etelarantaan asti. Tasta yhteydesta muodostuisi toteutuessaan taatusti yhdeksi suosituimmista
kavelyreiteista alueella.

Asennushalli ndhtyna lantiselta rantakadulta, [annesta.
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4.4 Kultuuripaakaupunki Turku - ennen seka jalkeen vuoden 2011

Turku valittiin pitkallisen hakuprosessin jalkeen marraskuussa 2007 vuoden 2011 Euroopan
kulttuuripadkaupungiksi. Vuodesta 2011 kdydaan vilkasta keskustelua ja organisaatiolla
alkaakin olla kiire erindisten projektien toteuttamisessa. Kaupungin tarkein anti ei mielestani
kuitenkaan tule olla suunnattu turisteille, vaan on my6s muistettava kaupungissa asuvat
ihmiset, riippumatta onko kyseessa juhlavuosi vai ei.

Turun syddn on itsestadn selvasti Aurajoki, jonka rannoille kaupunki alun perin kasvoi.
Kulttuuri- ja vapaa-ajantoiminta keskittyy suureksi osaksi joen rannoille, jossa ihmisten on
helppo liikkua sekd jalan ettd pyoralla valittamatta autoliikenteestd ja, jossa ymparilld on
jatkuvasti kaunis kulttuurimaisema. Kaupunginjohtajan vuonna 1994 Aurajoen kehittamista
pohtimaan asettama tyoryhman luonnehti Halisista Tuomaansillalle olevaa osuutta "levon
ja virkistyksen joeksi”, Tuomaansillasta Aurasiltaan “rauhoittumisen joeksi”, Aurasillalta
entisille telakoille "viihteen joeksi” ja Aurajokisuuta "tyon joeksi”. Joen eri nimia kdytetaan
yleisesti kaupunkisuunnittelussa eri yhteyksissa, esimerkiksi Aurajoen uuden kavelysillan
arkkitehtikilpailun julistamistilaisuudessakin viitattiin sillan sijaitsevan rauhoittumisen
joella. Martinsillalta Turun linnalle ulottuvaa Aurajoen suualuetta kutsutaan kaupungin
kaavoitusosaston kaupunkikehittamisen suunnitelmissa nimella ”"Uusi Turku”.

Alueen kehittamiselld tahdataan seka kaupungin teollisen perinteen ettd vapaa-
ajanviettomahdollisuuksien nostamiseen kaupungin uudeksi imagotekijaksi (Ovaska 2009, 91).

Turun kulttuuritarjonnan kehittyminen onkin viime vuosikymmenen ajan keskittynyt
nimenomaan tdlle osuudelle jokea ja kaupunkia. Kulttuurirakennusten keskittyminen
jokivarteen alkoi jo 1900-luvun alkuvuosina kaupunginkirjaston valmistuttua Lantisen
Rantakadun ja Linnankadun kulmaan (1903, ark. K.A. Wrede). Vuonna 1962 valmistui
Kaupunginteatterin uusi teatteritalo (ark. R-V Luukkonen, H. Stenros) Itdiselle Rantakadulle.
Vuonna -67 teatterin eteldpuolelle avattiin W3iné Aaltosen museo (ark. M.Aaltonen, I.
Aaltonen) ja heti seuraavana vuonna tuomiokirkon ldheisyyteen Sibeliusmuseo (1968, ark.
W. Baeckman). Yhdeksankymmentaluvulla Aurajoen varteen alkoi taas nousta kulttuuri- ja
vapaa-ajan rakennuksia ldhes kolmenkymmenen vuoden tauon jalkeen. Lantisesta telakka-
alueesta kaytiin vuonna 1987 suunnittelukilpailu jonka Kenneth ja Marianne Lundell
voittivat ehdotuksellaan. Laihoranta- Pulkkinen- Raunio suunnitteli vanhoihin telakan
kokoonpanohalleihin uudistilat konservatorion kayttoon (1994) ja kolme vuotta myéhemmin
myos taideakatemia sai uudet tilat rakennuksesta. Rettigin palatsiin aukesi vuonna -g95 Aboa
Vetus & Ars Nova-museo(15) ja vuonna 2000 Pro Manillasaatio osti taideakatemiaa vastapaata
olevan Manillan kiinteiston tehdakseen siita kulttuurikeskuksen. Tana pdivana tiloissa toimii
Varsinais-suomen kuvataidekeskus, Aurinkobaletti, Taiteilijaryhma Panika ry, Lantinen Tanssin
aluekeskus, Tehdas-teatteri, Kulttuuridynamo, Kultasepanverstas, eri alojen suunnittelijoita,
mm. kaksi arkkitehtitoimistoa ja lukuisia muita vuokralaisia. Joen alajuoksulle avattiin vuonna
1999 valtakunnallinen merenkulun historian museo Forum Marinum (ark. LPR Oy), ldhes
Wartsilan Asennushallia vastapdata. Uusimpana tulokkaana kulttuurin reunustamalle joelle on
kaupungin uusi kirjasotalo joka avattiin vuonna 2007 (ark JAMM Oy). Néiden lisdksi on jokivarsi
tayttynyt purjelaivoista kahdesti vuosina 2003 ja 2009 Turun ollessa yksi valietappi Tall Ships
Races -kilpailussa.
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5 Koneista kulttuuriin - suunnitelma asennushallin uudiskaytésta

Wartsilan konepajan eteldnpuoleisessa paddyssa seka Stalarminkadun varrella olevassa
vanhassa puutyoverstaassa (kunnostettu 70-8o-luvuilla toimistoksi, ark. LPR Oy) toimii
tdnd pdivana Wartsild Land and Sea Academy (WLSA), jossa yritys kouluttaa henkilostod
ympari maailman tuotteidensa kaytto-, huolto- ja turvallisuusasioissa. Suurin osa matalasta
konepajarakennuksesta on Aberdeen Property Investorsin omistuksessa (Aromaa 2010) ja
WLSA on siinad vuokralaisena. Wartsilan omistama konepajan pohjoispaaty seka asennushalli
kokonaisuudessaan ovat talla hetkella varastokaytdssa ja kaytanndssa tyhjillaan.

5.1 Asumista, urheilua, kultuuria vai jotain muuta?

Tutustuttuani kohteen arkkitehtuuriin ja nykytilanteeseen haastatteluiden, (l.Paasikivi,
kaavoitusarkkitehti, Turku (29.10. & 9.12.), H.Aromaa, kohteen isannéitsija) rakennuspiirustusten
sekd kohteessa kdynnin (30.10. & 27.1.) avuin tulin johtopaatokseen ettd asennushallin
tulisi tulevaisuudessa toimia julkisena tilana. Tila on alun perin suunniteltu suunnattomien
dieselmoottoreiden ehdoilla avaruuden ja korkeuden ollessa tarkeimmat vaatimukset.
Lahtokohdat tyoni arkkitehtuurille tulivat siis puhtaasti olemassa olevasta tilasta. Tavoitteinani
ovat olleet sdilyttaa tilan alkuperdinen avaruus ja henki ja lisdksi tuoda asennushalliin julkisia
toimintoja. Tunsin, kuten varmaan moni muukin turkulainen, suurta kiinnostusta suuren
lasifasadin taakse katkeytyvaa maailmaa kohtaan. Wartsilan alue on aina ollut ldsna ja
keskeisessa roolissa kaupungissa, mutta samalla se on ollut hyvin sulkeutunut maailma, etenkin
tuotannon loppumisen jalkeen.

Hallin pohjoinen, joelle avautuva, julkisivu on suojeltu asemakaavassa. Halusin kunnioittaa
suojelupaatosta ja suunnitelmassani vanhan rakenteen sisddn on luotu moderni
julkisivuarkkitehtuuri antaen vain pienia vihjeita itsestdadn ulkopuolelle. N&ita vihjeita ovat
hallin vanhojen ovien lapi tyontyvat tuulikaapit seka suurten lasipintojen takaa pilkottavat
terasmassat. Hallin pohjoisjulkisivussa on kaksi suurta teollisuusovea joiden lapi konepajassa
seka asennushallissa rakennettu, koottu ja koeajettu moottori lopulta tuotiin ulos odottamaan
jatkotoimitusta. Ajatus uusien ”kulttuurikoneiden” tuulikaappien ulottumisesta vanhojen
hallinovien lapi tulikin juuri tasta vanhasta toimintatavasta.

Hallin sijainti kaupunkirakenteessa vaikutti myds valintaani tulevaisuuden toiminnalle eri
nakokulmista:

- Kuten aiemmin mainittu, ovat kaupungin uudet kulttuuri- ja vapaa-ajantoiminnot
painottuneet entista edemmas joen alajuoksua pitkin asennushalli ndin ollen luonteva
jatko kehitykselle

- Itdrannaksi kutsutun asuinalueen ylitehokas toteutus go-luvulla on johtanut alueen
perinteisesti hyvan maineen kdrsimiseen ja jopa ldhidistymiseen palveluiden puutteen
takia. Tulevan uudisrakentamisen ollessa asuntopainotteista voi tilanne jopa pahentua,
jolloin Aurajoen itarannan eteldosa ei enda palvelisi koko kaupungin asukkaita, vaan
pelkastaan alueella asuvia.

- Hirvensalon, Satavan seka Kakskerran saarten vakilukua ollaan kaupungin toimesta
kasvattamassa nykyisesta noin yhdeksastatuhannesta jopa kolmeenkymmeneen
tuhanteen. (Turun Ympaéristo- ja kaavoitusvirasto: Satava- Kakskerran osayleiskaava)
Asennushallin sijaintiainoan saarille vievan tien varressa takaa sille keskustan asukkaita
laajemman kayttajakunnan.
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5.2 Tyoni rajat

Ennen kohteeseen tutustumista suunnittelin diplomityoni kasittavan koko konepaja-
asennushallikokonaisuuden. Tutustuttuani siella toimivan WLSA:n tiloihin, tulin toisiin
ajatuksiin ja paatin esittda asennushalliin nk. ykkoésvaiheen suunnitelman, joka tukee ja jopa
kannustaa ymparoivien rakennusten tulevaisuuden kayttoa julkisena tilana hairitsematta
niiden nykyista toimintaa ja ottamatta kantaa niiden lopulliseen kayttotarkoitukseen.

Diplomityéni  suunnittelualueen rajaus kasittaa Wartsilan korkean asennushallin
kokonaisuudessaan (seka uuden ettd vanhan osan), asennushallin ja konepajan muodostaman
sisapihan seka asennushallin joen puoleisen aukion.

5.3 Uusi kayttotarkoitus

Kohteen uutta kayttotarkoitusta pohtiessani lahdin liikkeelle tilan asettamista rajoista ja
mahdollisuuksista, kaupungin tarpeista seka alueen tarjoamasta potentiaalista. Asennushallin
sisamittojen ollen jopa 20 metrida korkeutta, 24—30 metrid leveyttd ja jopa 110 metria
pituutta antaa se mitd parhaat mahdollisuudet paljon tilaa vieville toiminnoille. Kaupungin
kulttuuritarjontaa ja etenkin tarjonnan puutteita tutkittuani (AU 8.5.2009) paidyin itsestdin
selvilta tuntuviin toimintoihin hallin uudiskaytossa: elokuvakeskus ja musiikkikeskus seka niita
palvelevat ravintolat.

Kaupungin elokuvateatteritarjonta huononi huomattavasti kaupungin toisen elokuvateatterin,
Kino Julian, lopetettua toimintansa marraskuussa 2009. Tilanteesta karsivat etenkin
elokuvakerhot, joiden toiminta oli keskittynyt Juliaan, kaupungin uudemman elokuvateatterin,
Kinopalatsin (valm. 2000) tarjotessa Iahinna Hollywood-tuotantoa. Aiemmin Turussa toimineet
Kino Thalia sekd Kino Diana suljettiin jo vuosina 2004 ja 2007 (Diana 19.8.2004, Thalia
30.12.2007). Turussa on Kino Julian sulkemisen jdlkeen endd g elokuvasalia, joista kaikki ovat
Finnkinon omistuksessa. Turkua asukasmadarassa lahinna olevassa Tampereessa Finnkinolla on
14 salia kahdessa elokuvakeskuksessa jonka lisaksi kaupungissa toimii yksityinen elokuvakeskus
Niagara. Turun Taideakatemia sijaitsee joen toisella puolella Wartsilad, jossa voi opiskella
elokuva- ja animaatiotaidetta. Elokuvakeskuksen ja akatemian Iaheinen sijainti voivat tukea
toistensa toimintaa.

Turun  kaupungista puuttuu tasalattiainen livemusiikin  esiintymistila, joka on
musiikinharrastajien keskuudessa ollut jo pitkdén tiedossa. (mm. erindisten foorumikirjoitusten
perusteella) Kaupungin klubitarjonta ei tayta livekeikkojen asettamia tilavaatimuksia kuten
esimerkiksi Helsingin Nosturi, Kaapelitehdas tai Korjaamo. Esiintymistilan puuttuminen on

kulttuuripadkaupunkihankkeen yhteydessa noussut julkisuuteen.

5.4 Tilallinen perusratkaisu

Seka elokuvateatterit ettd keikkatilat asettavat erityisia daniteknisia vaatimuksia rakenteille.
Vanhojen rakenteiden uusiokdyttd muodostunee hyvin vaikeaksi, jotta voimassa olevat
maardykset tayttyvat. Aiemmin esittelemani ajatus nykyisen avaran tilan sailyttamisesta
lopullisen tyoni tilallisuudessa yhdistettyna rakennuksen huonoon l[ammoneristykseen seka
uudiskdayton asettamiin aaniteknisiin vaatimuksiin johti luonnolliselta tuntuvaan ratkaisuun
toteuttaa uudisrakentaminen "tila tilassa ”- periaatteella, jolloin uudet seindrakenteet saadaan
toteutettua voimassa olevat aani- seka lampotekniset vaatimukset tayttaviksi. Nain ollen
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valtytaan myos nykyisten julkisivujen turmelemiselta, koska ainoat esittdmani muutokset
vanhaan rakenteeseen kasittavat ikkunoiden uusimisen sekd lampoteknisessa mielessa
arvottoman katon vaihtamisen lasikatteeksi. Nykyisessa katossa sailyttamisen arvoista ovat
Iahinna sita kannattelevat terasristikot, jotka lasikatteen my6ta saavat entistd enemman
nakyvyytta sisatiloissa.

Konepaja-asennushallikokonaisuuden muodostama L-kirjaimen muotoinen massa osoittautui
hyvin vaativaksi alueen kaupunkirakennetta tutkiessani. WLSA:n seka uuden viihdekeskuksen
toimintojen jakaminen seka kaupunkirakenteelliset ndkokohdat, I3hinnd sisapihan
saavutettavuus, huomioon ottaen paadyin erottamaan rakennusmassat toisistaan. Konepaja
ja asennushallin vanha osa rakennettiin yhtaaikaisesti vuonna 1938. Sdilyttamalla konepajasta
puretun osan betonipilarit seka niiden paalla olevat kauniit kattoa kannatelleet terasristikot

(kuva Niklas Kronberg)
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onnistuin sailyttamaan rakennusten vilisen yhteyden, muodostaen niiden valiin uuden, ldhes
sisatilan omaisen valitilan. Valitila mahdollistaa kulun sisapihalle ja luo sille edellytykset
muodostua vilkkaaksi toriksi. Tulevaisuudessa valitilan merkitys korostuu entisestaan. Sisapiha
luo edellytykset konepajasiiven uudiskaytolle esimerkiksi museona, jolloin vilitilasta saadaan
nayttava ja itsestdan selva sisadnkaynti museolle esimerkiksi kattamalla se lasikatteella.

5.5  Muodon lahtékohta

Asennushallin aiempi kayttotarkoitus seka olemassa olevat teollisuusestetiikkaa edustavat
rakenteet olivat mielestani korostamisen arvoinen voimavara uudiskayttéa suunniteltaessa.
Tehtaan vield toimiessa ei tavallisilla kaupunkilaisilla ollut asiaa alueelle, eika ohikulkija saanut
mitdan kosketusta maailmankuuluihin Wartsila Dieselin koneisiin. Salamyhkaisyytta raotti vain
vastarannalta nahdyt, asennushallissa koeajetut koneet, jotka valmistuttuaan oli siirretty hallin
suunnattomista ovista jokirantaan, pressujen alle peitettyna, odottamaan |aht6a seuraavaan
maaranpaahan. ldeani sisatilojen muodonantoon tulikin osittain ndistd suurista koneista,
joiden muotoilusta sai vain pienen aavistuksen paksujen peitteiden alta. Monikulmaisen
muodon puolesta puhui myos tehtaan nykyinen tiukka suorakaiteen muoto. Halusin, ettd uusi
rakenne eroaa muotonsa puolesta selkeasti olemassa olevan rakennuksen koordinaatistosta

jonka lisaksi uusien "koneiden” vdliin jaavien tilojen monimuotoisuus kiehtoo minua.

5.6  Kerrosalalaskelma

Yleiset tilat Puolilammin Kellari
aulatila
PK (-1,23) 4770m?
P1(+2.77, +3,77) 1850 m? 1130 m?
P2 (+7,27, +8,27) 750 m?
P3 (+11,27, +12,77, +14,27) 1910 m?
P4 (+16,27) 255 m?
Yht: 4765 m? 1130 m? 4770 m?
Kokonaisala 10665 m?

vave §




57 Ti|ooh]e|mo 1.krs Musiikki +2.77 2. krs Musiikki +7.27 3.krs Musiikki +11.27

TK 10 m? Baari 168 m? 1V-kh 117 m?
Narikka 12 m? Baaritiski 22 m? Harj. 21 m?
PK -1.23 WC/M 10 m? WC/M 9m? Harj. 21 m?
VSS 130 m2 WC/N 10 m? WC/N 13 m? Harj. 23 m?
Autohall 3663 m? WC/Inv 4 m? WC/Inv 3m? Harj. 19 m?
Lastaus 106 m? Baari/myynti 18 m? Pukuh. 36 m? Harj. 18 m?
Tekn 7 2 Baari 167 m? Pukuh. 24 m? Harj. 14 m?
Tekn 9 m? Keikkatila 180 m? Var. 31 m? Harj. 14 m?
Tekn 10 m? Lava 55 m? Porrash 11 m? Harj. 14 m?
Lampio 27 m? Porrash 11 m? Harj. 18 m?
Var. 39 m? Hissi 8 m? Harj. 18 m?
Porrash 11 m? Yht 336 m? Pukuh. 24 m?
Porrash 11 m? Taukotila 77 m?
Hissi 8 m? wC 8 m?
TK 2m? 2 krs Ravintola +8.27 Porrash 11 m?
\ 9m? Hissi 8 m?
Yht 573 m? Ravintolasali 115 m? Porrash 11 m?
Keittio 64 m? Yht 436 m?
Siiv. 4 m?
1.krs Ravintola +3.77 Taukotila 12 m?
wcC 5m? 3.krs Ravintola +12.77
Kahvila 89 m? Tsto 8 m?
Myynti 13 m? Neuv. 24 m?
Keittio 45 m? wcC 16 m? Porrash 13 m?
Aputilat 14 m? Pukuh. 17 m? Hissi 7m?
wcC 20 m? Pukuh. 17 m? Neuv. 18 m?
Porrash 15 m? Taukotila 27 m? Neuv. 18 m?
Hissi 7m? Porrash 15 m? Tsto 12 m?
\ 5m? Hissi 7m? Tsto 10 m?
\ 4 m? Porrash 12 m? Tsto 17 m?
Ulkolava 35 m? Yht 319 m? Tsto 11 m?
Tausta/var 22 m? Tsto 10 m?
Pukuh 32 m? Avotsto 33 m?
Lampio 28 m? 2. krs E +8.27 Avotsto 29 m?
Porrash 13 m? Taukotila 43 m?
Yht 342 m? Projektorihuone 15 m? Porrash 12 m?
Yht 15 m? Yht 257 m?
1.krs Elokuva +3.77
3.krs Elokuva +14.27
Kauppa/
Lipunmyynti 182 m? Sali 2 299 m?
Popcorn-keittio 9m? Sali 3 133 m?
Popcorn-var. 7m? Sali 4 123 m?
Makeisvar. 6 m? Etutila 11 m?
Juomavar. 7m? Projektorih. Sali2 19 m?
Taukotila 24 m? Aula 91 m?
Filmivar. 16 m? Yht 676 m?
Tsto 9m?
Siiv. 10 m?
Yht 270 m? 4. krs Ravintola +16.27
Sali 1 311 m? 1V-kh 226 m?
WC/N 29 m? Porrash 13 m?
WC/M 34 m? Hissi 9 m?
Porrash 98 m? Porrash 11 m?
Yht 472 m? Projektorih. Sali3 8 m?
Projektorih. Sali4 8 m?
Aula 1000 m? Yht 275 m?
TK 11 m?
TK 22 m? Tilaohjelma Yht (iiman kellaria)
Yht 1033 m? 5004 m?
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5.8 Massojen sijainti ja keskindinen suhde

Tilojen sijoittelua suunnitellessani jaoin kokonaisuuden kolmeen osaa toimintojensa
perusteella: Musiikkikeskus, Elokuvakeskus seka niita palveleva Ravintola- ja huolto-osa. Jotta
Elokuva- seka Musiikkikeskus voisivat toimia toisistaan riippumatta seka toisiaan hairitsematta,
paadyin sijoittamaan molemmat toiminnot hallin eri paatyihin. Ravintolamassan sijainti ndiden

kahden massan valissa oli myos looginen ratkaisu. Nain ollen se pystyisi palvelemaan kumpaakin
toimintoa ja ennen kaikkea erottelemaan Musiikki- ja Elokuvakeskukset toisistaan tilallisesti.
Taman lisaksi ravintolan yhteydessa sijaitseva ulkoilmatapahtumia mahdollistava nayttamo




asetti omat vaatimuksensa sijainnin suhteen, jotta tapahtumat olisivat mahdollista jarjestaa
sisapihalla. Elokuvateatterit vaativat huomattavasti suuremman tilan kuin muodoltaan
joustavampi musiikkikeskus. Sijoitin elokuvakeskuksen rakennuksen uudempaan itapaahan,
joka on runkosyvyydeltdaan noin kuusi metria vanhaa lansipaata suurempi.

5.9  Elokuvakeskus

Elokuvakeskus sisaltaa nelja elokuvasalia, joista kaksi ovat suurempia, noin 300 hengen saleja
ja kaksi pienempia, noin 100 hengen saleja. Elokuvakeskuksen aulaan saavuttaessa avautuu
vastapuolella sijaitsevan lasiseinan lapi nakymat etelanpuoleiselle sisapihalle, jonne kahvilan
terassi seka ulkoilmatapahtumat kokoavat ihmisia. Lasiseindan muoto tulee tontilla sijainnutta
valimoavarten seindantehdysta liittymisvarauksesta (ks. liite 6). Aulassa ovat vastakkain kahvila/
baari ylospdin pakenevassa ravintolamassassa seka elokuvakeskuksen kauppa ja lipunmyynti
aulan ylitse kohoavassa elokuvateatterimassassa. Massojen valiin jadava kahvilan kaytossa oleva
aulatila henkii vanhaa teollisuushistoriaa tiiliseinineen seka 20 metria lattiapinnan ylapuolella
kohoavine terasristikoineen ja nosturiratoineen. Kahvilan paalla sijaitsee ruokaravintola, joka
palvelee kaikkia keskuksen kayttajia. Elokuvakeskuksen ensimmaisessa kerroksessa sijaitsee
keskuksen padsali, sali 1, ja kaupan edesta nousevia portaita pitkin paastaan ylemmassa
kerroksessa sijaitseviin kolmeen muuhun elokuvasaliin.

5.10 Musiikkikeskus

Musiikkikeskus koostuu ensimmadisen kerroksen esiintymistilasta ja siihen liittyvasta baarista/
yokerhosta, toisen kerroksen yokerhona seka esiintymistilan katsomona toimivasta parvesta
ja kolmannen kerroksen bandien harjoitustiloista sekd iv-konehuoneesta. Ensimmaisen
kerroksen baari on erotettavissa esiintymistilasta, jolloin se voi toimia itsenaisesti padivisin ja
niind iltoina, jolloin keskuksessa ei ole live-esiintyjid. Baari/yokerhopuolen arkkitehtuuri on
puhtaasti modernia muodonantoa. Esiintymistilan katsomo-osassa on saastetty vanhan hallin
ulkoseindrakenteet nakyvilla. Nain ollen syntyy voimakkaita uuden ja vanhan arkkitehtuurin
luomia kontrasteja tilojen valille.

511 Ravintola

Ravintola-osan ensimmaisessa kerroksessa toimii seka lounaskahvila ettd esiintymislava
ulkoilmatapahtumia varten. Kahvilan keittid on mitoitettu siten, etta lampiman ruoan
valmistus on mahdollista. Toisessa kerroksessa sijaitsee paivallisravintola, josta asiakkailla
on nakymat suureen aulaan sekd ulos sisdpihalle. Toisessa kerroksessa sijaitsevat myos
koko viihdekeskuksen henkilokunnan sosiaali- sekd taukotilat. Kolmannessa kerroksessa on
keskuksen toimistotiloja ja nadiden paallad iv-konehuone. Kaikkien massojen julkisivut ovat
kaksoisjulkisivuja, joista uloimmaisin pinta on verkkolevya. Ravintolamassan kaksoisjulkisivun
sisdpinta on lasia, jolloin massa on ldpinakyva ja vuorovaikutteinen ymparéivien aulatilojen
kanssa. Ravintolamassa luo vastakappaleen avoimuudellaan kahdelle muulle umpinaiselle
uudismassalle. Ndin ollen keskimmdinen massa elaa kellonaikojen ja paivanvalon mukaan eri
pintojen tullessa lapinakyviksi niiden sisapuolella olevien tilojen valaistuksen mukaan.
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5.12 Ulkotila

Hallin pohjoispuolelle muodostuu kiilamainen aukio rakennuksen ja kadun valiin. Muoto
juontaa juurensa vuoteen 1875 jolloin konepajan edeltdja rakennettiin silloisen ruutukaavan
mukaisesti. Korttelit eivat olleet kohtisuoraan rantakatuun nahden ja ndin ollen asennushalli
on edelleen eri koordinaatistossa kuin katulinja. Halusin tuoda sisatilojen arkkitehtuuria
myos keskuksen ulkotiloihin. Tavoitteenani on antaa vihjeita sisatilojen arkkitehtuurista
ulospain hyvin maltillisesti. Olen muokannut vain hallin suuria tehdasovia sailyttaen suojellun
pohjoisjulkisivun muilta osin koskemattomana. Paadyin sisatiloista muotonsa hakevaan
terassoituun porrastasanteeseen jonka kaiteet noudattelevat sisatilojen rakenneperiaatteita.
Tasanne toimii samalla ulkoterassina keskuksen kahvilalle seka baarille. Kaiteiden ulkopinnat
voidaan iltaisin valaista ristikon ja levyn viliin asennetuilla valaisimilla.

Kiilamaisen aukion leveampaan osaan suunnittelin pienemman aukion. Uuden aukion loivasti
kalteva pinta (1:60) laskee kohti itda paattyen valjiin portaisiin. Portaat erottavat aukion
uudesta kevyen liikenteen vaylasta seka tarjoavat [anteen suuntautuvan istuskelupaikan aukion
kayttajille. Hallin itapuolelle suunnittelin uuden kevyen liikenteen vaylan, joka johtaa ihmiset
sisapihalle ja samalla mahdollistaa pyoraliikenteen [apikulun Hirvensalon suuntaan.

Sisapiha itsessadan koostuu korotetusta, niin ikdan sisatiloista muotonsa hakevasta,
sisaankayntitasanteesta, ulkoilmatapahtumien katsomoalueesta ja pihakadusta. Eri toiminnot
ovat erotettuja toisistaan tasoeroin seka materiaalien avulla. Sisaankayntitaso tarjoaa viihtyisan
ulkotarjoilun keskuksen kahvilalle. Tasanteelta voi samalla seurata aukion tapahtumia ja
sisdpuolen elamada suuren lasiseindan lapi. Metria alempana sijaitsee ulkoilmatapahtumien
katsomoalue. Ravintolamassasta kasvava ja lasiseindan lapdiseva ndyttamolla voi jarjestaa
tpahtumia kesaisin. Voimassaoleva asemakaava sallii kahden uudisrakennuksen rakentamisen
sisdpihan poikki kulkevan pihakadun varteen. Rakennusten alaosien tulisi mielestani olla
liiketilakdytossa, jolloin sisdpihan vetovoimaisuus kasvaisi entisestaan.




5.13 Huolto ja pyscksinti

Keskuksenhuoltotapahtuukellarinkautta.Kellariinajetaan konepajaosanviereista luiskaa pitkin
ja suurin osa tulo- ja menoliikenteestd ohjataan Stalarminkadun kautta, jottei asuinkorttelin
lahistolle muodostuisi turhaa liikennerasitetta. Kellarissa sijaitsevat lastaustilojen lisaksi
pysakointitilat 150 henkildautolle. Pysakdinti on suunniteltu siten, etta laajennus vieressa
sijaitsevan kaasukellon seka sisapihalle suunniteltujen uudisrakennusten alle on mahdollista.
Nadin ollen pysdkdintitilat voivat palvella koko korttelin mahdollisia tulevaisuuden julkisia
toimintoja. Kellarin lastaustiloista on huoltoyhteydet sekd musiikkiosaan etta ravintolaosaan
huoltohissien kautta. Taman lisdksi kellarissa sijaitsevat talotekniset tilat ja vaestonsuoja.
Uudisrakennuksen sisdpihan puoleisen tuulikaapin kulmikas muoto jatkuu kellariin antaen
vierailijalle vihia ylapuolisesta arkkitehtuurista.

5.14 Materiaalimaailma

Hallin raa’at betonipinnat, kuluneet tiiliseindt seka katossa kulkevat nosturiradat inspiroivat
pintamateriaalien valinnassa yksinkertaisiin, karuihin ratkaisuihin:

Vilipohjat: Uudet lattiat ja valipohjat toteutetaan autohalleista ja tuotantolaitoksista
moderniin arkkitehtuuriin levinneella tekniikalla: rakenne itsessdan on paikallavalettu
terasbetonilaatalla, johon kuivumisen jalkeen tehdaan polynsidontakasittely. Lopputuloksena
on raaka ja teollisen oloinen betonipinta.

Uudismassat: Uusissa rakennusmassoissa halusin lopputulokseksi
teollisen, levymaisen seka yhtendisen oloisen pinnan. Pinnat ovat
suurimmaksi osaksi sisatiloissa, joskin sisapihan puolella osa
seinista seka tuulikaapeista pursuavat vanhan rakennusmassan
ulkopuolelle. Keskimmaisessa rakennusmassassa on paljon tiloja,
joiden toiminta vaatii pdivanvaloa. Massojen pinnoissa paadyin
venyttamalla tuotettuun, sinkittyyn verkkolevyyn (extended
metal). Verkkolevyjen limittdminen mahdollistaa suurten, (Idhes)
saumattomien pintojen teon joka massojen pinnoissa on ehdoton
vaatimus. Taman lisaksi verkkolevyn tiheyttd muuttamalla
sekd asennussuuntaa vaihtamalla saadaan aikaan elavyytta
pinnoissa ja voidaan hallita valon lapaisya seindsta. Verkkolevyn
taustalle halusin terasohutlevypinnan, joten paadyin sandwich-
elementtien kayttoon lammon- ja danieristeenad. Yksinkertainen ja
edullinen ratkaisu mahdollistaa itsensa kantavan seindarakenteen.
Elementtirakenne on kosteusteknisesti toimiva ratkaisu, joka ei
tarvitse rakenteen tuuletusta. Sen ulkopinnassa on saankestava
terasohutlevy. Elementit kannatellaan sisdapuolelta kantaviin
valipohjiin  kiinnitettavalla terasrakenteella. Terdsrakenteen
nakyvyys monimuotoisten massojen sisapinnoissa alleviivaa
uudisrakennuksen teollisuudesta kumpuavaa muoto- ja
materiaalimaailmaa. Itse seindrakenteesta tulee nain ollen
kaksoisjulkisivu jossa on vaihdellen lasia tai umpiosaa verkkolevyn
alla. Vilitilaan on mahdollista asentaa valaisimia, jolloin suuret
rakennusmassat saadaan valaistua oisin.

Kontrastin luomiseksi tulisi massojen sisdisten oleskelutilojen pintamateriaalien

olla siisteja, viimeisteltyja, sileita ja vareiltaan raikkaita.
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5.15 Tulevaisuuden mahdollisuudet

Suunnitelmani perustuu uusimpaan alueelle tehtyyn asemakaavaan, joka tosin kumottiin
hallinto-oikeudessa kesakuussa 2009. Seka kaupungilla ettda maanomistajilla on selkea tahtotila
alueen kehittamiseen, enka uskojo kaksiarkkitehtikilpailua lapikayneen alueenjaavan tyhjilleen.
Tyossani olen kasitellyt aluetta sellaisena kuin se asemakaavassa "Telakkaranta” kaavailtiin.
Viihdekeskuksen sekd "Telakkaranta”- asemakaavan jonkin kehitysversion toteutuessa olisi
alueella jo selked uusi ilme. Kehityksen ei kuitenkaan tarvitsisi jaada tahan, vaan alueen
muullakin vanhoilla rakennuksilla olisi taatusti paljon annettavaa ymparistolleen. Esimerkiksi
konepajasiipi tarjoaisi upeat puitteet jatkokehittelylle museona tai jopa kauppahallina
ja 60-luvulla valmistunut levyhalli (nyk. Dieseltehdas) voisi toimia kaupungin keskustan
kaipaamana uimahallina tai konferenssikeskuksena.
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6 Llghdeluettelo

6.1 Painetut lahteet

Gronros J., Swanljung,H. 1996. Aurajoen rautakourat : laivanrakennus Turussa.
Turku: Turun Maakuntamuseo

Haavikko, P. 1984. Wairtsild 1834-1984: Wartsild-yhtion ja siihen liitettyjen yritysten kehitysvaiheita
kansainvdilistyviksi monialayritykseksi.

Helsinki: Wartsild

Hoffman. K. 2004. Julin, von (1700-) suku. Suomen kansallisbiografia 4.
Hdmeenlinna: Suomalaisen Kirjallisuuden Seura

Kaipia, J. 1989. Tehddicin betonista: betoni suomalaisessa arkkitehtuurissa.
Helsinki: Suomen rakennustaiteen museo (Martinpaino)

Kalpa, H. 1980. Muuttuva Kaupunki: Turku eilen ja tdnddin.
Turku: Turun Sanomat

Knorring, N. von. 1995. Aurajoen veistimét ja Turun telakat: muistiinpanoja Turun telakoiden historiasta.
Espoo: Schildt

Ovaska, E. 2009. Tyén alueesta ihmisten tilaksi — Pohdintaa Aurajoen alajuoksun kaupunkiuudistuksista ja
niiden arvoista.

Pro gradu-tutkielma, Turun Yliopisto, Taidehistoria

Putkonen, L. 1989. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat teollisuusympiiristot.
Helsinki: Valtion painatuskeskus

Sdrkkd, T.J. 1935. Turku: Teollisuus- ja kulttuurikaupunki.
Helsinki: Kotimaisen tyén ry.

Turun Maakuntamuseo. 1983. Aboa 1983: vuosikirja.
Turku: Turun Maakuntamuseo

Alander, K. 1952. Suomen teollisuuden arkkitehtuuria.
Helsinki: Suomalaisen kirjallisuuden seuran kirjapainon Oy

6.2  Haastattelut

Aromaa, H. Wartsila Oyj Turun kiinteistot: isannoitsija
Paasikivi, I. Turun kaupunki: asemakaava-arkkitehti
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6.3 Arkistoaineisfot ja pienpainanteet

Ymparisto- ja kaavoitusvirasto / Asemakaavatoimisto, Turku

Selvitykset

Pfdffli,H. 1989. V/4 Itdinen Rantakatu 68, Merimiehenkatu 3, Stdlarminkatu 35-45. Wairtsilin alueen
rakennus- ja teollisuushistoriaa, nykyisen rakennuskannan inventointi. Wechterin telakasta Wairtsilddin.
Aurajoen itdrannan teollisuus- ja telakka-alueen muotoutuminen. Turun Maakuntamuseon arkisto, sidotut
kertomukset, vol 86.

Turku: Turun Maakuntamuseo

Asemakaavat

"Diesel” 36/1999. Diarianro: 8793-1977. (17.2.2001 YM)

"Telakkaranta” 41/2005. Diarianro: 13434-2005. (5.6.2009 hylatty HO)
"L-Tehdas” 19/2009. Diarianro: 3536-2007. (Vireilld oleva)

Yleiskaavat
“Satava-Kakskerran osayleiskaava” 48/2001. (Vireilld oleva)

6.4 Sanomalehtiluettelo

Heino, Jari,”Turku neuvotellut myds Wartsilan tehdassalin vuokrauksesta”, TS 27.1.2010
Haino, Jari, "Wartsila on valmis myymaan jokirannan tehtaan Turulle”, TS 9.2.2010
Lindén Jean, ” Kino Julia kan tvingas stanga” AU, 8.5.2009

6.5  liitteet

Konepajan seka asennushallin alkuperaiset rakennuspiirustukset, Turun rakennusvalvonnan arkisto

1. Asemapiirustus "Situationsplan 6ver mekaniska verk. Crichton-Vulcan”, 1951

2. Pohjapiirustus "Sidofasad och plan 6ver férlangningen av mekaniska verkstaden for C-V” 1951
3. Julkisivupiirustus "Sidofasad och gavelfasader av nya mekaniska verkstaden for C-V” 1955

4. Asemapiirustus "Uusi asennushalli, sijoituspiirustus” 1957

5. Pohjapiirustus "Uuden asennushallin pohjakuva, poikkileikkaus ja paaty” 1957

6. Julkisivupiirustus "Uuden asennushallin julkisivut” 1957

7. A3-pienennokset diplomityon plansseista

Kiitos

Laura

Schauman Arkkitehdit
lina Paasikivi

Heikki Aromaa

33



l@Cﬁ

Gruterrct

_94.72.m

e e e e T L T e e e e T A e e e e e . . T e e e e e — ]
r g > a

NRa
N

NN
N

N

N
.
R

N
\

/

"

RS AN L Y
e S e
- —
a4

G i

9 o
- e .
= 7 Ar 1997 deq) ‘6'0/“"‘:) e
- - n Maki i Abo {tad godkinl denna
[~ - 5 © T ditnfag: intpgar, Ao Kidhus som ovan
- - |3 o " R
i} - 2 - i . e
1 .
Esine Osa| Pir. Nio | Aima | Mol ] ol Huomautuksia |
€
©
2 -
T iNo Kaorjauksen loalu Pitivhys l Kurjanaul Hyvéibayny! ..,.
ISR ialcLbouhit o ST p - — e
. ~-~-?“'“9’1»-J;°}"' - Wirtslli Yhtyma OfY
T it 1’74-"-‘7 .5: « I
k Joljent, wlchton-Vulean
! Citark |7 o vk
g ark e i et
Z [ Mitra- ’ ’ ’
M| SHvatonsplan. Q//n,,y
3 # ban/sk ¢ '
£ y over mekaniska verk,
;|/500 ’ j”’c
; htor - Vol 7¢.
T Crichton - Vulcarn. s el
2 e emmen BT vy vt
[T il il oo s )
12 13 % 15 1B 17 8 hsl 20



F7 . 5/010/4 asod mof 9 osveriaf

v v
57 s Wik e e s = ([ e e [T e 6

77

Hérdnipgs S8
1 Verd-yos avd.
k Ve
I ) = i i
Z > —{7} % ’»' : MR ‘

a5 L

AR e

 Hoppaimont

bt

SR, 7 S

4as.

'
S

LV Dbddensfeg

(.

e B

Mekanisk avertiraagems o y 2 de/

Koneo linas ilma: s

. - : T
Aot | i
QL JJL O

Nastar kantor |

=

H7

P -J.::_-.-ﬁ.,ﬂ_w. -

Mek verks /;dcns /dH oq .ov de/rnin 9.

P
2 vaning

|
| Mu-';/a,gJJ{]
| Lot , % i @
I
|
I

!

g B0
i &
- m‘.‘.l : [ — .
8 -

/V/J//a niska verésradern

55
(=]

.
%

)
<o

War 511 Ay m.
Fonsie] cichtborm Ulian
ks | ;
Grens

skola

(oo

Sidofasad c:/;/>/u/;
over fé'f/a"'ﬂ,qo ingern av
mckaniskaverssiodan

for Crichten-istoa

Rt 9

CB-15




Jidofasqd mof Horppolaisbacken.

AT

TN

<

o

Ve
/A7 ,(47),‘.

3

Wiirtsild-yhtyma Oy
Crichtyn-Vulgan
AL

sidofasad och gavel-
fasader av nya meka-
niska verkstaden for
oY Crichfon-Vulcan.,

CBA-
14




Tt

: }?ul"a,lo'k;

¥. 3.2

3
9 L
N
§ .
N
]
~N
e \
| | Sy o
! | -
L orprr é )

o

a /
; ; ; T 4. ; e
' 'j 4.,-.'7 J..___..j M
i o . | Turun Maistraatin Arkiste
| t
{ ] ) /_/ Vuonna lg‘{? M kuun /fp:;i\ﬂnl
e e e e = i on Turun kaupurgin mais: Hi vl ‘a.
1 nut t&:in2n plie by, orael
: neoessa kutan yiis,
B Virallisastis
= = Lunastus ™~ markkaa.
& ; | i U/ hd
: ; i
) 7 Kpl. Esine T Osa | Pir. Nio | Ame | Mall Nio [Paino kafkel. Heom.
' . [ Foramdl | Dek | Ria Ne. | Malerial | Modell Nr., Vid kgjel. Aamarkn,
{
i . o] oo oo
Wartsila-Koncernen AB. | U 1=
e ! Crichton -Vulcan
) . I | Aba
/ ; . -
/ R
g p p i . . ‘-5_ v,
- : i Sriorfuspiire st
: : i D1 oML SRULISL LS.
§ . Korvoa: Korvatt
H - Eradtier: Eradites av.




i

T

S, M .

Foaivaretora &

=

levaritra

P,

ot

}
| .
i _
|
;
i
i
i
- -
f .
i

j—

@

[

i
i
i

Nekesrner: asenrnzs rma s

i
i
-
J

Bl 2 W 71
L

;
[

405 Sus =

bt -

™

P s v

AUT Badn pirustussen:

noessa kuter y'a

TR

poin

i i

530wl
Yeppalcimokees ¢

S lsces

- Eaaty “?"{"5 ira.

e




o ¥
5

i SO SO SRS S

i Nukyirner asernnwshalli | - ®usd 2 N

< - - | IVERS fariis | -

!

s e} P ’ .
Tliedsive joelie o

[

) .

o . PR vuonna 1858 A0 wwun /7 psanm

Jesikisive valiznoon pdin on Tarun kaupurfon mastras-d o o
Sabe g nul g g i

neessa kuten )y .7

Viralileost
s — sk W
)

g : .
e N T RN
sivashs AT N

Crichton-Vulcan Y
[

csftallia

P




| D W WA TWSRA TG G0 BSNW. SSSA wmm e e —

e Lt —

KONEISTA

KULTTUURIIN

viihdekeskus Wartsilan
konepajaan

Arkkitehtuurin laitos

Niklas
Kronberg /
TTY /
)] | .
asemapiirustus 1:1000 havainnekuva sisapihalta
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tilaohjelma pohja 1. krs 1:250
PK 1.krs Elokuva 2. krs Elokuva
-1.23 +3.77 +8.27
VSS 130 m? Kauppa/ Kaytava 21 m?
Autohalli 3663 m? Lipunmyynti 182 m? Projektori 15 m?
Lastaus 106 m2 Kaytava 15 m2
Tekn 7m? Popcorn-keitti69 m? 3.krs Musiikki
Tekn 9m?2 Popcorn-var. 7 m? +11.27
Tekn 10m? Makeisvar. 6 m?
Juomavar. 7 m? IV-kh 117 m?
Taukotila 24 m? Harj. 21 m?
1.krs Musiikki Filmivar. 16 m? Harj. 21 m?
+2.77 Tsto 9m? Harj. 23 m?
Siiv. 10 m? Harj. 19 m? nm =
TK 10 m? Harj. 18 m? G Mg [
Narikka 12 m? Sali 1 311 m? Harj. 14 m? . —1°
WC/M 10 m? WC/N 29 m? Harj. 14 m? I e o) : | — Frojeldonl___
WCIN 10 m? WC/M 34 m? Harj. 14 m? I wom [/ — o UL
WC/Inv 4 m? Porrash 98 m? Harj. 18 m? I 59 m B i (geiRNRRRRRRRREREN )
Baari/myynti 18 m? Harj. 18 m? I = TWON , _ A (peiRAARRNARARRARRRD Ay
Baari 167 m? Aula 1000 m? Pukuh. 24 m? o 3 ) | T = AT O T
Keikkatila 180 m? TK 11 m2 Taukotila 77 m? A I =N r /) \e—Buku aNABNERRRNRNRRRRN NNy
Lava 55 m? TK 22 m? wcC 8 m? wegny - 2 anAIRRRANARARARAR NNy
Lampid 27 m? Porrash 11 m? I s i 0 SAANERRRRRRRRRRRANAAy
Var. 39 m? Hissi 8 m? ! +7.07 o y T T
Porrash 11 m? 2. krs Musiikki Porrash 11 m? . -E:J o) guSiiaRRNNERRREARENN,
Porrash 11 m2 +7.27 auko 827 AT
Hissi 8 m? 3.krs Ravintola I g’gl;gp- o A —— — U% aNASNRRRRNANRNNAN NNy,
TK 2 m? Baari 168 m? +12.77 [ £ T
: AT H B = [gaSIRRRRRRRRRRRRREN Y =
Baari 22 m? I A = ; EERNENANRNARNENAN,
WC/M 9 m? Neuv. 24 m? ATt B l?sogag
1.krs Ravintola WC/N 13 m? Porrash 13 m? e ‘]*Pukurg v
+3.77 WC/Inv 3 m? Hissi 7m? =t 24 s
Pukuh. 36 m? Neuv. 18 m2 i I R 7 e |
Kahvila 89 m? Pukuh. 24 m? Neuv. 18 m? - . \ c-ﬁ@ﬂ _]\<
Myynti 13 m? Var. 31 m? Tsto 12 m? TST; Faukot
Keittid 45 m? Porrash 11 m? Tsto 10 m? 1 sm [ J2m2
Aput. 14 m? Porrash 11 m? Tsto 17 m? E g . T
WC 20 m? Hissi 8 m? Tsto 11 m2 - Moo ... ._.__.__._.p§ =
Porrash 15 m? Tsto 10 m?
Hissi 7 m? Avotsto 33 m?
Ulkolava 35 m? 2 .krs Ravintola Avotsto 29 m?
Tausta/var 22 m? +8.27 Taukotila 43 m? - M .. -
Pukuh 32 m? Porrash 12 m?
Lampid 28 m? Ravintolasali 115 m? 1 O
Porrash 13 m? Keittid 64 m2 e e
Siiv. 4 m? 3.krs Elokuva
Taukotila 12 m? +14.27 . =
wcC 5 m?
Tsto 8 m? Sali 3 133 m? vl
Sali 4 123 m? o
wcC 16 m? Sali 2 299 m? L] m
Pukuh. 17 m? Etutila 11 m?
Pukuh. 17 m? Projektorih. 19 m?
Taukotila 27 m? Aula 91 m?
Porrash 15 m2
Hissi 7 m? 4. krs Ravintola o
Porrash 12 m? +16.27 pohja 2. krs 1:250

IV-kh 226 m?
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: Viihdekeskus Wartsilan konepajaan.

Tyon lahtoékohtana on Wartsilan vanha konepaja/
asennushallirakennus Turussa, Aurajoen rannalla.
pohja 3. krs 1:250 Rakennuksen matala siipi, vanha konepaja, on Wartsilan
koulutuskaytossa kun korkea, joenpuoleinen siipi on sen
sijaan tyhjillaan ja sen kaavoitusprosessi on kaynnissa.
Suunnitelmassani esitan asennushallin uudeksi kaytto-
tarkoitukseksi viihdekeskusta.

POhja kellari 1:500 Wratsilan telakkateollisuus on ollut hyvin merkittava osa
kaupungin historiaa. Uusi viihdekeskus luo symbioosin
vuoden 1938 konepajatoiminnan maarittelemasta

L ~ 0 arkkitehtuurista seka uuden vuosituhannen julkisesta
f T | | tilasta. Suunnitelmassa on pyritty kunnioittamaan vanhaa
| | rakennuskantaa purkamalla ja muuttamalla sita niin vahan
| | \ . kuin mahdollista. Uusi arkkitehtuuri on selkeasti erotettu
| | olemassaolevasta niin muotonsa, materiaaliensa kuin
havai k e | | | | koordinaatistonsakin puolesta. Itse arkkitehtuuri hakee
avainnekuva sisétilasta | | ‘ | teemansa ja muotonsa teollisuusestetiikasta. Elokuva-

& . teatteri- Ravintola-, seka Musiikkikeskusmassat on

A o | sijoiteltu niin etta niiden valiin muodostuu monimuotoista

‘ h | ulkotilan oloista aulatiaa.

Lastau
106 m

= ‘ Arkkitehtuuri levittaytyy ulkotiloihin hyvin maltillisesti,
N N N N N N N N N N N N N N N % | vanhan rakennuksen tarjoamin edellytyksin. Ulkotilan
150AP putral 3,500 | portaat, tuulikaapit ja suurten ikkunapintojen lapi
5 . kuultavat suuret kappalemaiset rakennusmassat antavat
o -~ e kavijsille vihia sisapuolen arkkitehtuurista.
.%%

| Suunnitelmassa sisapiha saa uuden elaman moni-

Yo , k . I( I( l . I( ll l d .
kerrosalalaskelma T T T T =] | iemertheyion t':i;?f,t:\f; niin kahvilan terassina kuin
| ﬂ ulkoilmatapahtumien nayttaménakin.
Yleiset tilat Puolilammin Kellari .
aulatila ‘
PK (-1,23) 4770m? |
P1 (+2.77, +3,77) 1850 m? 1130 m? |
P2 (+7,27, +8,27) 750 m? |
P3 (+11,27, +12,77, +14,27) 1910 m |
5ﬁtf+16’27) 421?25mm2 1130 m? 4770 m? L 4
= -

Kokonaisala 10665 m?
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b1 EE B YA L mniflian ' &= ulkoseinat kevyt- |
s *:z ; | % - e f rakenteisia kaksois- o, |
il 1 a5 i
NN NN —‘ Kahvila 1] S R e —==ti===c===§ ‘
i Sl — s s
I1(8eci)klr§na2til<i CHEHHT | EHE 1Bgz:;i2/myyr ti 182?%2 CH ;; ;; 33 . ;’zzaLrlTs‘lga/var 3 HH : | & 3 o . . | | B . 1
== = e | T il ‘ % Toimisto- ja ravintola- . |
tiloissa kaksoisjulkisi- ] |
o vun sisapinta lasia. - |
¢ Co 1m |
leikkaus A-A 1:250 | |
o |
Julkisivujen umpiosien : : |
sisapinta sandwich- ] |
elementtia. L |
0 0 o2 o]
| ?
Kaksoijulkisivun | i
ulkopinta venyt- | |
c tamalla tuotettua | |
r : | -
H 2, H verkkolevya. ’ |
| l I ! 1 I S T E 1 ] | :
e o ey T HEE| o EEE EER pucisrakennusten | |
‘ S A AT Sii n EE HH - kantava runko r— |
[ — | | . Th~1 T % | A HEE B pilari-laatta- | e l
4 | (‘ ~ R : - _ jarjestelmalla | |
= " - Salmn o toteutettu. e <N
1 T .. e | o e |
— ' Big:l éf : Baari I I
_ | Biisi | W 168 m? F*”W ‘
B b — Keikkatia |
A B oo, = ¥ |
= |
|
7 |
|
|
leikkaus B-B 1:250 |
|
|
|
1 | [ | | | | | | | [ | | 1, julisivumateriaalit
HHH HEH HEE H N e o M HEHE EEE HEEH HEHE H H | " = B : Uudisrakennuksen kaikki ulommat seinapinnat ovat kaksoisjulkisivuja (1.). Sisempi pinta
HH loslime S | 0 HEE BEE HEEBE| T r . N HEEE BE R B ERE BER | on kevyesti aaltoilevaa terasohutlevya, varina vaalean harmaa jotta ulomman
HH HEE | A B e e [ ] L il L L SD SO L e ) D W pinnan muodostamat varjot erottuisivat selkeina. Ulompi pinta on venyttamalla
8 - if ; TN i i == o EHES me Z, T tuotettua verkkolevya (expanded metal). Levyjen asennus onnistuu saumattomasti,
B el T 11 B N B sies e safusll aelanfian luoden suuria yhtenaisia pintoja. Levyjen suuntaa vaihtamalla saadaan aikaan elava
N H H % ] % & ‘é: i — % % H | % % § % H HH % A kokonaisuus jossa eri pintojen toisistaan eroavat suunnat korostuvat.
In = a : kit =it
i AxEaaflani/ x| ae - | HHH HEH HEHE HHE BEH Uudet lattiapinnat tehdaan paikallavaletulla betonilaatalla johon kuivumisen
- — i ‘ i jalkeen tehdaan polynsidontakasittely.
ﬂ i sl Vanha, ohut katto vaihdetaan lasikatteeksi kayttaen alkuperaisia

leikkaus D-D / julkisivu etela 1:250 teraksisia kattoristikoita (2).
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havainnekuva jokirannasta 2 julkisivu ita 1:250



