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Liityntdpysékoinnin avulla voidaan vihentdd litkenneverkon ruuhkautumista ja litkenteen
haittavaikutuksia, parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta, kehittdd pyoréilyn olosuh-
teita ja lisdtd vahéhiilisid matkaketjuja. Julkinen toimija voi jarjestda liityntdpysakdintid
yhteisty0sséd kaupallisten toimijoiden kanssa, mikd mahdollistaa toiminnan laajenemisen
potentiaalisille kaupallisten palveluiden pysédkointialueille osaksi tiivistd kaupunkiraken-
netta, ja laskee julkisen toimijan investointikustannuksien suuruutta. Jotta liitynté-
pysédkointi on houkutteleva vaihtoehto liikkujalle, on sen toimivuuden tutkiminen tarkeéa.

Tyon tavoitteena oli selvittidd, milld edellytyksilld yhteistydssd kaupallisten toimijoiden
kanssa toteutettu liityntdpysékointi on toimivaa. Toimivuuden edellytyksiin perehdyttiin
laajan teoriataustan sekd Tampereen kaupungin liityntdpysédkoinnille méarittimien 1dhto-
kohtien ja tavoitteiden kautta. Tydssé suoritettiin nykytila-analyysit Tampereella sijaitse-
ville kolmelle yhteistydssé toteutetulle liityntidpysédkointialueelle ja kerdttyjen aineistojen
perusteella luotiin toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko. Kriteerikehikko on tuotos,
joka kokoaa tarkeimmaét paikallisesti merkittdvien ja yhteistyossad kaupallisten toimijoi-
den kanssa toteutettujen liityntdpysdkointialueiden toimivuuden edellytykset yhdeksi ko-
konaisuudeksi ja sitd voidaan hyodyntda sekd olemassa olevien yhteistydssé toteutettujen
liityntdpysédkointialueiden arvioinnissa ettd uusien alueiden suunnittelun tukena.

Kriteerikehikkoa voidaan kayttdd tyokaluna liityntépysdkointialueiden toimivuuden ver-
tailussa ja alueellisesti tirkeimpien kehityskohteiden havaitsemisessa. Kriteerikehikon
avulla tyossd esitetddn kahdeksan eritasoista parannusehdotusta yhteistydssd toteutetun
liityntdpysdkdinnin toimivuuden parantamiseksi Tampereella. Tutkimuksen johtopaatok-
send voidaan todeta, ettd yhteistyossd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettu liitynté-
pysdkointi vaatii toimiakseen useiden toimivuuden edellytyksien toteutumista, mutta se
on toimiessaan tehokas toimintatapa liityntdpysdkdinnin jarjestdmiseen.
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Park and ride services can be utilized to mitigate congestion and other negative effects of
passenger transport that are typically present at densely populated areas. The services can
also improve the accessibility of public transport and promote cycling and increasingly
sustainable transport chains. In some cases, the implementation costs of park and ride
services can be lowered by implementing them as joint efforts between public and com-
mercial entities. This enables the services to be expanded to areas with existing commer-
cial parking lots readily available within the city infrastructure. The feasibility and func-
tionality of park and ride services need to be studied to ensure that they will provide an
attractive transport option for potential passengers.

This thesis studies the key factors affecting the functionality of joint park and ride devel-
opments involving public and commercial entities. The study is based on a combination
of theoretical background and preconditions set in the park and ride guidelines defined
by the city of Tampere. In this study, the current functionality of three existing jointly
developed park and ride facilities is assessed. As a result, a framework of relevant assess-
ment criteria is presented. The framework combines several key factors affecting the
functionality of regionally important park and ride developments. It can be used to assess
the functionality of existing park and ride facilities, as well as to support the planning of
new ones.

The proposed assessment criteria framework enables functionality comparisons between
different park and ride facilities, and it can be used to pinpoint the most important regional
development targets. Using the assessment framework, eight development proposals were
formulated to improve the functionality of park and ride services in Tampere area. As a
conclusion, the thesis suggests that a wide range of criteria need to be carefully considered
in planning of park and ride facilities. Once these criteria are fulfilled, however, the joint
approach involving public and commercial entities is seen as an efficient implementation
strategy.
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LYHENTEET JA MERKINNAT

LE-paikka Liikkumisesteisten pysédkointipaikka.

Liityntdpysékointi Ajoneuvon/pyorin pysédkointi joukkoliikennepysékin yhtey-
teen, jolloin loppumatka midrdnpéadhin toteutetaan joukkolii-
kennevilineella.

LP-alue Yleinen pysédkointialue.

LPA-alue Autopaikkojen korttelialue.

MAL-sopimus

Nysse

Pysdkdintinormi

Pysidkointipolitiikka

Valtion ja suurimpien kaupunkiseutujen vilinen maankayton,
litkenteen ja asumisen sopimus.

Tampereen seudun joukkoliikenteestd kdytetty markkinointi-
nimi.
Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkojen miérd, yksikkona

autopaikkaa/asunto tai autopaikkaa/x k-m?.

Valtion, kunnan tai muun julkisyhteison toimenpiteet, joiden
avulla pysdkointid ohjataan miéritietoisesti kohti asetettuja
tavoitteita.



1. JOHDANTO

Tieverkon ruuhkautumisen ja litkenteen haittavaikutuksien vihentdminen, pyordilyn li-
sdaminen ja joukkoliikenteen saavutettavuuden parantaminen ovat tavoitteita, joihin lii-
tyntdpysdkoinnilld voidaan vastata. Parhaimmillaan liityntdpysidkdinnin jdrjestimiselld
voidaan vdhentia tarvetta lisdtd keskustan pysékointipaikkoja ja uusia viyldinvestointeja,
lisdtd vahahiilisid matkaketjuja, parantaa elinvoimaisuutta ja joukkoliikenteen kannatta-
vuutta. Sujuvat ja miellyttdvit matkaketjut ovat avain ihmisten litkkkumiseen - miksi niista
el tehtéisi kestévid ajasta tai paikasta riippumatta?

Liityntdpysékoinnin avulla yha useammalle liikkujalle on mahdollista tarjota kestdvampi
matkaketju, vaikka ldhtoalueelle ei esimerkiksi olisi mahdollista toteuttaa kannattavaa
joukkoliikennettd. Liityntdpysikoinnin ollessa osa kaupungin litkennejérjestelméd ja laa-
jempaa pysékointistrategiaa, voidaan kiyttéjélle tarjota mahdollisimman toimivia ja kor-
kean palvelutason matkaketjuja. Kaupunkirakenteen tiivistyessd nousee ongelmaksi tilan
puute. Kuinka yhi tiivilmmastd kaupunkirakenteesta voidaan 16ytdd tilaa liitynté-
pysédkointialueille?

Yhtend merkittdvimmisté ratkaisuista voidaan pitdd olemassa olevien pysédkointialueiden
hyodyntdmistd liityntdpysdkointiin. Vuoropysdkoinnilld voidaan tehostaa pysdkointi-
paikkojen kéyttoastetta ja esimerkiksi tutun kauppakeskuksen pysikointialue on luontai-
nen paikka liityntdpysédkointiin. Liikkujalle tydomatkaan yhdistyy mutkattomasti pdivin
kauppareissu, kaupalliset toimijat saavat lisdd asiakkaita ja tehostavat pysdkointialuei-
densa kdyttdd ja kaupungit vélttyvit suurilta investoinneilta. Tdmén vuoksi yhteistyossi
kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettu liityntépysékointi voi olla yksi kasvavien kau-
punkiseutujen ratkaisuista vastaamaan kasvavaan liikenteen kysyntddn ja sen aiheutta-
miin haasteisiin.

1.1 Tutkimuksen tausta ja tarkoitus

Liityntdpysdkoinnin hyodyntdminen on saanut alkunsa 1960-luvun Englannista, jossa en-
simmdisiin liityntdpysédkointialueisiin kuuluva Oxfordin liityntdpysédkdintialue on ollut
toiminnassa jo yli 40 vuotta (Oxford Mail 2013). Suomessa liityntdpysdkodinnin kehitti-
minen alkoi padkaupunkiseudulla 1970-luvulla ja vasta 2000-luvulla organisoitu liitynta-
pysédkdinti on alkanut yleistyd myos padkaupunkiseudun ulkopuolella (Rahkonen 2008).
Esimerkiksi Pirkanmaan liitto on vuoden 2014 raportissaan Joukkoliikenteen vaihtopai-
kat ja liityntdpysdkointi Pirkanmaalla — Kehittdmissuunnitelma” linjannut alueen liityn-
tapysdkointiin liittyvid kehityssuuntia, joiden perusteella Tampereen kaupunki (2016) on
muodostanut omat pysdkdintipoliittiset linjauksensa.



Tampere on Pirkanmaan maakuntakeskus, Suomen kolmanneksi suurin kunta ja lahikun-
nat mukaan lukien Suomen toiseksi suurin kaupunkialue (Tampereen kaupunki 2018a).
Tampereen kaupungilla tyoskentelee noin 15 000 tyontekijad 900:1la eri nimikkeelld
(Tampereen kaupunki 2018b). Tampere on Suomen vetovoimaisin kaupunki 2018 ja kau-
punki koetaan kokonaismielikuvaltaan parhaimmaksi asuinpaikaksi (Tampereen kau-
punki 2018c). Elinvoimaisessa ja nopeasti kasvavassa kaupungissa kasvaa viistimatta
myos litkenteen kysyntd. Kysyntddn vastaamiseksi on suunniteltu ja toteutettu useita toi-
menpiteitd, joista yksi on liityntdpysdkdinnin organisointi (Tampereen kaupunki 2016).
Ensimmaéinen liityntépysékointialue avattiin Tampereella Nithamaan syksylld 2017 ja
vuonna 2018 toimintaa laajennettiin kolmella uudella liityntépysékointialueella, jotka on
jarjestetty yhteistyossa kaupallisten toimijoiden kanssa.

Diplomityon tarkoituksena on vastata Tampereen kaupungin toimeksiantoon, jossa ko-
rostuu tarve kartoittaa vuonna 2018 toteutetut liityntdpysédkointialueet, kuvata alueiden
jarjestamiseen liittyvid prosesseja ja niiden onnistumista sekd kehittdéd yhteistydssa kau-
pallisten toimijoiden kanssa toteutettua liityntdpysékointid kokonaisuutena. Tutkimuksen
keskioon nousi tarve ymmartaa liityntdpysdkointialueiden toimivuutta ja sen edellytyk-
sid, ja yhdistdd tdhdn kokonaisuuteen yhteisty0ssé toteutetun liityntdpysidkoinnin toimi-
vuuteen vaikuttavia tekijoitd. Tarve liityntdpysédkointialueiden toimivuuden edellytyksien
kokonaisvaltaiselle tutkimiselle on noussut esiin myds muissa tutkimuksissa. Esimerkiksi
Krasi¢ & Lanovi¢ (2013) toteavat, ettd vaikka monia toimivuuden edellytyksid on kdyty
1api useissa tutkimuksissa, niitd ei ole vield koottu yhteen yhdenmukaisesti. Myos Cor-
nejo et al. (2014) nostavat esiin tarpeen huomioida useampia liityntdpysdkoinnin toimi-
vuuteen liittyvid tekijoitd kerralla alueiden kokonaistoimivuuden ja etenkin kysynnén
madrittdmiseksi. Vaikka diplomity6 on raatdldity vastaamaan Tampereen kaupungin tar-
peisiin, voidaan sen ndhda kokoavan my0s niita tekijoitd osaksi yhté tutkimusta.

Tutkimuksen merkitys perustuu liityntdpysidkoinnin mahdollisuuteen vastata litkenteen
tulevaisuuden haasteisiin seké liikennejirjestelmén kokonaisvaltaisen hyddyn saavutta-
miseen. Liityntdpysdkoinnin kehittdmisen avulla voidaan tukea ympéristoystavéllisten
matkaketjujen yleistymistd, lieventdd henkildautoliikenteen kasvua ja tieverkon kuormit-
tumista sekd tdydentdd joukkoliikennejirjestelméé (Litkennevirasto 2016). Tutkimuksen
kautta halutaan tuoda esille julkiselle sektorille etenkin Pirkanmaalla vield tuntematto-
mampi tapa hyodyntii jo olemassa olevia kaupallisten toimijoiden ylldpitdmia pysdkoin-
tialueita liityntdpysédkoinnin toteuttamisessa. Y hteistydssé toteutettujen liityntdpysakoin-
tialueiden merkitys voi olla suurempi kuin vield tiedetddn, joten tésta syystd aiheen tutki-
minen on perusteltua niin Tampereen kaupungin, kaupallisten toimijoiden kuin liitynta-
pysdkointialueiden kéyttdjienkin ndkdkulmasta.



1.2 Tutkimuksen tavoitteet, tutkimuskysymykset ja rajaukset

Tutkimuksen tavoitteena on tuoda esille niitd edellytyksid, joita tarvitaan liitynté-
pysdkdinnin toimivuuteen ja niitd tutkitaan yhteistyosséd kaupallisten toimijoiden kanssa
toteutetun liityntdpysdkoinnin ndkdkulmasta. Tutkimuksessa tutustutaan aiheeseen Tam-
pereen kaupungilla yhteistyOssé toteutettujen liityntdpysédkointialuepilottien kautta. Talla
tavoin pystytddn tuomaan esille pysikodintialueiden nykytila, arvioimaan alueiden toimi-
vuutta ja 10ytdméén keinoja sekd nykyisten pysdkdintialueiden ettd yhteistydssa toteute-
tun liityntédpysékoinnin kehittdmiseksi.

Tydssd tutkitaan liityntdpysdkoinnin toimivuutta laajasti ja tutkimuksen tavoitteena on
muodostaa yhtendinen tapa tehdd toimivuustarkastelu paikallisesti merkittivien liitynté-
pysédkointialueiden arvioimiselle. Toimivuuden edellytykset kootaan kriteerikehikoksi,
joka on rditildity Tampereen kaupungin tarpeisiin, mutta sitd voidaan hyodyntdd myos
muiden kuntien liityntdpysdkdinnin arvioinnissa ja kehittdmisessd. Yhteistyon rooli huo-
mioidaan osana toimivuustarkastelua, mika lisdd kehikon hyddynnettdvyyspotentiaalia
osana kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetun liityntdpysdkdinnin suunnittelu- ja jir-
jestdmisprosessia.

Tutkimuksen tutkimusongelma on pyritty muodostamaan mahdollisimman yksiselit-
teiseksi ja selkedksi pdd- ja alatutkimuskysymyksien avulla. Tutkimuksen pdédtutkimus-
kysymys on seuraava:

- Milld edellytyksilléd yhteistydssd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettu liityn-
tdpysdkointi on toimivaa?

Paitutkimuskysymykseen etsitdén vastausta seuraavien alatutkimuskysymyksien avulla:
- Mitka tekijat vaikuttavat liityntapysdkdinnin toimivuuteen?

- Mité erityispiirteitd liittyy yhteisty0ssd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutet-
tuun liityntdpysdkdintiin?

- Miten yhteistydssd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetun liityntdpysdkdinnin
toimivuuden edellytyksid voidaan arvioida?

- Milld keinoilla yhteistydssd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetun liitynté-
pysdkdinnin toimivuutta voidaan parantaa?

Tutkimusongelma rajataan kuvaamaan ajoneuvojen liityntdpysdkdéinnin toimivuuden
edellytyksii. Tarkastelu kohdistetaan kaupallisten toimijoiden kanssa yhteisty0dssi toteu-
tettuihin liityntdpysdkdointialueisiin ja huomioidaan tdmén tekijan vaikutukset toimivuu-
den edellytyksiin esimerkiksi alueen koon ja sijainnin suhteen. Tutkittavat liitynta-
pysdkdintialueet sijaitsevat Tampereella ja tutkimuksen johtopédédtokset esitetddn siten,



ettd tyon tilaajaorganisaatio Tampereen kaupunki saa siitd eniten hyodyntdmismahdolli-
suuksia ja arvoa.

1.3 Tutkimusmenetelmat ja -aineisto

Tutkimusstrategia on kokonaisuus, jossa yhdistyvét tutkimuksen menetelmien valinta ja
kayttod sekd teorian ettd kdytdnnon tasolla (Jyvéskyldn yliopisto 2014a). Tutkimuksessa
hyddynnetddn aineistonhankinta- ja analyysimenetelmid tuloksien saavuttamiseksi. Ai-
neistonhankintamenetelmét ovat tapoja ja periaatteita, joilla empiirinen aineisto kerédtdan
tutkimuksen tekijan kiyttoon. Analyysimenetelmien avulla késitellddn kerdttyd tutkimus-
aineistoa konkreettisesti. (Jyvéskyldn yliopisto 2014b)

Ty06ssé tehdddn kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus. Kvalitatiivisella tutkimuksella on
tarkoitus selvittdd kokonaisvaltaisesti tutkittavan kohteen ominaisuuksia, laatua ja merki-
tyksid. Tahdn pyritddn monien tutkimusmenetelmien hyddyntdmisen kautta, joissa koros-
tuvat tutkittavan kohteen taustat, tarkoitus ja merkitys. (Saaranen-Kauppinen & Puus-
niekka 2006) Kuvassa 1 on esitetty laadullisen tutkimuksen tutkimusprosessi. Tutkimus-
prosessin eri vaiheet muodostavat jatkuvan syklin, silld vaiheet eivét ole toisiaan poissul-
kevia.

Tutkimus-
ongelman
madrittdminen

Menetelmien

Kirjoittaminen Sn e
maarittaminen

Aineiston Kirjallisuuden

analysointi lukeminen

Aineiston
hankinta

Kuva 1. Laadullisen tutkimuksen tutkimusprosessi
(mukaillen Hirsjdrvi et al. 2009).

Kuvan 1 syklissa esitetty tutkimuksen aineiston hankinta perustuu tydssé triangulaatioon.
Triangulaatiolla tarkoitetaan yleisesti erilaisten menetelmien ja l&hestymistapojen kuten



menetelmien, tietoldhteiden ja teorioiden yhdistdmistd tutkimuksessa. (Saaranen-Kaup-
pinen & Puusniekka 2006) Triangulaatio lisdé tutkimuksen luotettavuutta (Tuomi & Sa-
rajarvi 2002, 141-142) ja timén vuoksi sitd on hyddynnetty tydssd. Kéiytetyt triangulaa-
tion tyypit ovat aineisto-, teoria- ja menetelmétriangulaatio. Aineistotriangulaatiolla tar-
koitetaan useiden eri aineistojen hyddyntédmistd, teoriatriangulaatiolla tutkimusaineiston
tulkinnassa kéytettyjd useita teoreettisia ndkokulmia ja menetelmatriangulaatiolla tutki-
musaineiston hankinnassa hyodynnettyja erilaisia tiedonhankintamenetelmia. (Eskola &
Suoranta 1998, 69-70.)

Tutkimuksen aineistonhankintamenetelmii ovat havainnointi, haastattelu, kysely seki
lahdeaineiston kerddminen. Ndiden menetelmien avulla kerdtddn monipuolista aineistoa
kuten havainnointi-, haastattelu- ja kyselytuloksia seké teoriatietoa tutkimuksessa hyo-
dynnettéviksi. Kaikkia aineistonhankintamenetelmié kiytettdessd korostuu tutkimuksen
luotettavuuden lisdédminen ja mahdollisuus vastata mahdollisimman kattavasti tyon tutki-
musongelmaan. Havainnointi-, haastattelu- ja kyselyaineistot on kirjattu tarkasti, jotta nii-
den lépikdynti ja analysointi on yksiselitteista.

Haastattelut on toteutettu teemahaastatteluina ja niissd hydodynnetyt haastattelurungot on
esitetty tyon liitteissd A ja B. Teemahaastattelujen tarkoituksena on tutkia késiteltdvia
aiheita ennalta maarittyjen teemojen kautta, mutta sen ei tule seurata selvda etenemisreit-
tid. Tdmén vuoksi teemahaastattelu maéritelldén strukturoidun ja avoimen haastattelun
vilimuodoksi. (Eskola & Suoranta 1998, 86—87.) Haastattelun teemat kdydaan 14pi kes-
kustelunomaisesti ja teemahaastattelu valittiin tydssd hyodynnettdvéksi haastattelumuo-
doksi sen monipuolisuuden vuoksi: haastatelluille annetaan tilaa vastata omien ndkemyk-
siensd kautta ja aihealueiden analysointi helpottuu, kun ne kisitelldin teemoittain. (Hirs-
jarvi & Hurme 2011, 47-48) Yksi tarkeimmisté tekijoistd haastattelutilanteissa on niiden
avoimuus, jolloin haastattelija ei kysymyksenasetteluilla tai teemojen muotoiluilla ohjaile
haastattelua tiettyyn suuntaan. Télld tavoin saavutetaan mahdollisimman todenmukaista
ja luotettavaa aineistoa.

Kyselyissd hyodynnetty kyselylomake on esitetty liitteessd C. Kysely on valittu menetel-
miksi, jotta aineistoa saadaan kerdttyd tehokkaasti kentéltd. Kyselylomakkeen laadin-
nassa on huomioitu kysymysten looginen eteneminen ja henkildkohtainen sanamuoto.
Lomakkeen ulkoasuun tai vastausohjeisiin ei ole ollut tarvetta kiinnittdd huomiota, silla
kyselyt on toteutettu kasvotusten haastattelumuotoisesti. Kyselyn hyddyntdmisen etuja
tyOssd ovat menetelmén tehokas aineistonkeruu ja helppo analysoitavuus. Kysymykset
ovat monivalintamuotoisia ja vastaajaa johdattelemattomia, jolloin kyselytutkimuksen
vastausten analysoinnin ja aineiston luotettavuus kasvavat. (Valli 2001, 100-112)

Lihdeaineiston kerddmisessd on hyddynnetty padsidintdisesti sdhkoisid viitetietokantoja
sekd hakukoneita. Paikallista aineistoa on etsitty myds Tampereen kaupungin arkistosta,
johon on rajoitettu kayttooikeus. Kirjallinen aineisto koostuu tieteellisistd artikkeleista,



aihealueeseen liittyvistd selvityksistd ja raporteista sekéd alan perusteoksista. Ndiden li-
saksi on hyddynnetty alan asiantuntijoiden seminaarimateriaaleja, jotta aihepiirin uusim-
mat kehityssuunnat tulevat tutkimuksessa esiin. Tutkimusongelmassa korostuu aiheen
paikallinen analysointi, minkd vuoksi myds ldhdemateriaaleissa on hyddynnetty paljon
suomalaisten toimijoiden kuten Liikenneviraston, Helsingin seudun liikenteen, Pirkan-
maan ELY-keskuksen, Pirkanmaan ja Uudenmaan liiton, Tampereen kaupungin seka
konsulttiyrityksien selvityksid. Tieteelliset artikkelit ja teokset kuten A meta-analysis of
the effectiveness of park-and-ride facilities” (Zijlstra et al. 2015), ”Park & Ride facility
planning” (Krasi¢ & Lanovi¢ 2013) sekéd “Park-and-Ride Planning and Design Guideli-
nes” (Spillar 1997) tuovat kansainvélisyyttd ja uudenlaisia nikokulmia tutkimusaineis-
toon.

Ylla esitettyjen aineistonhankintamenetelmien kautta saavutettua tutkimusaineistoa kasi-
tellddn tyossd kvalitatiivisen eli laadullisen sisdllonanalyysin avulla. Tilastollisia mene-
telmid ei ole tarpeellista kdyttdd tutkimuksessa kyselytutkimuksien pienien otantojen
vuoksi. Kvalitatiivinen sisdllonanalyysi on analyysimenetelma4, jossa aineistoa tarkastel-
laan tiivistden, luokitellen, eritellen ja yhtéldisyyksid seki eroja etsien (Tuomi & Sarajérvi
2002, 105). Siséllonanalyysi on laadullisen tutkimuksen tutkimusprosessin tavoin sykli-
nen prosessi, jonka tavoitteena on saavuttaa kattava ja systemaattinen kuvaus aineistosta.
Analyysiprosessi on kokonaisuutena luonteeltaan systemaattista ja koko aineiston katta-
vaa, mutta se ei ole jiykkaa tai etukiteen madrittyjd luokkia noudattavaa. (Seitamaa-
Hakkarainen 2014) Laadullisen siséllonanalyysin hyddyntdminen on tydssé luontevaa ja
sen kautta voidaan saavuttaa kattavimmat ratkaisut tutkimusongelmaan tutkimuksen tdssa
laajuudessa.

1.4 Tyon rakenne

Tyon rakenne perustuu yhtendisen kokonaisuuden muodostamiseen. Aluksi johdannossa
esitetdéin tyon taustat, tarkoitus ja tydssa hyddynnetyt menetelmit. Tamaén jélkeen aihee-
seen perehdytdén teorian kautta, jonka jélkeen esitetddn kohdekaupungin aihealueelle
madrdadmat 1dhtokohdat seki rajoitteet. Lopuksi ndmid ndkokulmat yhdistyvit nykytila-
analyysien kautta tyon tuloksiksi. Rakenne on perusteltu, jotta tydn punainen lanka valit-
tyy lukijalle mahdollisimman selkedsti.

Johdannon jilkeen luvun 2 teoriaosuuden tarkoituksena on luoda pohjaa diplomitydn tut-
kimusosuudelle. Teoriassa perehdytddn liityntdpysdkointiin yleisesti ja ilmion merkitysti
sekd vaikutuksia tuodaan esille. Tamén jélkeen teoria kohdistetaan tarkemmin liitynté-
pysédkdintialueisiin, jolloin tydsséd esitetddn liityntdpysikointialueiden luokittelua sekd
toimivuuden komponentteja.



Luvussa 3 tutustutaan liityntdpysikointiin Tampereen kaupungilla. Luvun tarkoituksena
on tuoda esiin Tampereen kaupungin ldhtokohtia liityntdpysdkdinnin toteuttamiseen ja
kuvata liityntdpysdkoinnin jarjestdmisprosessin vaiheita. Téssd luvussa nostetaan esille
myo0s yhteistyon merkitys liityntdpysdkoinnin jarjestimisessd. Nékokulmissa yhdistyvit
lahdeaineistot seké liityntdpysikoinnistd vastaavien yhteistyohenkildiden ajatukset. Talla
tavoin saavutetaan tarvittavat taustatiedot luvussa 4 esitetyille Tampereen kaupungin yh-
teistyOssd toteutettujen liityntédpysékointialueiden nykytila-analyyseille.

Luvun 4 nykytila-analyyseissd kdyddén lépi yksityiskohtaisesti kaikki vuonna 2018 Tam-
pereen kaupungilla olemassa olevat kaupallisten toimijoiden kanssa yhteisty0ssé toteute-
tut liityntdpysdkointialueet. Nykytila-analyysit tehdddn alueiden toimivuuden ndkokul-
masta ja alaluvuissa tutkitaan tarkemmin niitd edellytyksié, joilla yhteistydssé toteutettu
liityntépysdkointi on toimivaa. Analyyseissd tuodaan esille Tampereen kaupungin, kau-
pallisten toimijoiden seki kayttdjien ndkokulmia ja alueilla tehtyja kenttdhavaintoja.

Nykytila-analyysien jélkeen luvussa 5 yhdistetdén kaikki tutkimuksessa esille nousseet
yhteisty0ssé toteutettujen liityntdpysédkointialueiden toimivuuteen liittyvit edellytykset.
Toimivuuden edellytyksistd muodostetaan yhtendinen kriteerikehikko, jonka avulla voi-
daan tutkia jo olemassa olevien liityntdpysikointialueiden toimivuutta seki osoittaa uu-
sien alueiden suunnittelijoille luokitellusti ne kriteerit, joita liityntidpysidkoinnin toimivuus
edellyttdd. Kriteerikehikkoa hyddynnetiddn luvussa Tampereen kaupungin yhteistydssi
toteutettujen liityntdpysdkdintialueiden arviointiin. Arvioinnin perusteella esitetddn myos
niité tekijoitd, joilla Tampereen kaupunki voi parantaa yhteisty0ssé toteutettujen liitynta-
pysékointialueiden toimivuuden edellytyksia.

Tyo6n lopuksi luvun 6 yhteenvedossa kdydéén 1dpi kokoavasti tyon johtopédétokset. Johto-
padtoksissa kasitellddn tutkimuksen tarkeimmét havainnot ja l0ydokset sekéd kuvataan nii-
den merkitystd tutkimuksen tilaajan eli Tampereen kaupungin ndkokulmasta. Johtopda-
toksien esittdmisen jdlkeen luvussa arvioidaan tutkimuksen onnistumista sekd kuvataan
athealueeseen liittyvid jatkotutkimusmahdollisuuksia.



2. LITYNTAPYSAKOINTI

Liityntdpysédkoinnilld tarkoitetaan ajoneuvon tai polkupydran jattdmista liityntdpysakoin-
tialueelle, josta matkaa jatketaan joukkoliikennevélineelld kuten linja-autolla, raitiovau-
nulla, metrolla tai junalla. Liityntdpysédkointid voidaan toteuttaa useilla eri tavoilla ja sen
padtavoitteena on kannustaa liikkujia vaihtamaan oma ajoneuvo joukkoliikenteeseen,
mikd useimmiten johtaa ruuhkien vihenemiseen. (Spillar 1997; Turnbull et al. 2004; Cor-
nejo et al. 2014) Liityntdpysdkdintid kehittdimalld voidaan esimerkiksi edistdd vahahiilis-
ten matkaketjujen yleistymistd, hillitd henkildautoliikenteen kasvua ja tdydentdd joukko-
litkennejirjestelmdd samalla lisdten joukkoliikenteen kilpailukykyéd (Liikennevirasto
2018).

Luvussa tutustutaan liityntdpysdkointiin yleisesti ja perehdytdén tarkemmin liitynté-
pysédkointialueiden erilaiseen luokitteluun. Témén jdlkeen kdydédn lépi liityntdpysékoin-
nin toimivuuteen vaikuttavia tekijoitd ja muodostetaan neljid toimivuuden peruskompo-
nenttia. Luvun lopuksi késitellddn liityntdpysdkoinnin kysyntddn vaikuttavia tekijoité ja
kayton madrdytymista.

2.1 Yleisesti

Liityntdpysédkoinnin tulee olla osa litkennejérjestelméa ja timén merkitys on ymmaérret-
tiva liityntdpysdkoinnin suunnittelussa myos laajemmin. Litkennejérjestelméan kehittdmi-
sessd hyodynnetddn yhd enemmén suurien uusien investointien sijaan litkenteen kysyn-
tadn vaikuttamisen ja nykyisen liikkenneverkon kadyton tehostamisen keinoja rajallisten re-
surssien vuoksi (Haukka 2012, 13). Liityntdpysdkointi on yksi keino, jolla voidaan mah-
dollistaa téllaisia edullisia ja kustannustehokkaita ratkaisuja sekd samanaikaisesti tukea
yhteiskunnallisia tavoitteita ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi ja arjen matkojen suju-
vuuden ja kuljetusten toimivuuden takaamiseksi (Ristikartano et al. 2010).

Liityntdpysékoinnin tarjontaa on mahdollista kohdentaa eri kdyttdjaryhmille litkennejér-
jestelmin tavoitteiden mukaisesti. Suurimmaksi kayttdjaryhmaiksi on tunnistettu tyomat-
kalaiset, minkd vuoksi liityntidpysdkointialueiden kayttd keskittyy arkipdiviin klo 7-17
vilille. (Eloldhde et al. 2015) Kuvassa 2 on esitetty, kuinka liityntdpysidkoinnin vuoksi
alueen ldhelld olevien asuinalueiden asukkaiden kulkutapatottumukset muuttuvat, jolloin
osa matkan kokonaan henkil6autolla tekevistd siirtyy joukkoliikenteen kayttéjiksi, osa
matkan kokonaan joukkoliikenteelld tekevista siirtyy tekeméén osan matkasta autolla ja
osa matkan kokonaan joukkoliikenteelld tekevistd siirtyy kokonaan kédyttdméddn autoa
vaylalta vapautuneen kapasiteetin vuoksi (HSL 2010).
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Kuva 2. Kulkutapatottumusten muuttuminen liityntdpysdkointipaikan
olemassaolon vuoksi (mukaillen HSL 2010).

Kuvan 2 osoittamalla tavalla on mahdollista, etté liityntdpysakointi lisdd henkiloautosuo-
ritetta. Etenkin kaupunkien ulkopuolisilla alueilla toiminta voi heikentdé joukkoliiken-
teen tarjontaa, kun matkaa ei tehdi alusta asti joukkoliikennevilineelld ja vdhenevien
kayttdjamadrien vuoksi joukkoliikenteen palvelutasoa lasketaan. (Parkhurst 2000). Té-
méin estdmiseksi liityntdpysékdintijarjestelma tulee suunnitella tarkasti, jotta se toimii ta-
voitteidensa mukaisesti eikd niitd vastaan.

Valtio voi tukea liityntédpysékoinnin toteutuskuntaa toiminnan kustannuksissa. Kustan-
nusmallit voivat koskea pelkistddn henkildautojen ja pyodrien liityntdpysédkointialueita,
pelkéstiin liityntdpysakointialueiden rakentamista tai autojen ja pyoraliityntdpysakointi-
paikkojen kustannusjako voidaan laskea erikseen. (Backstrom et al. 2016) HSL (2015)
on muodostanut oman kustannus- ja vastuunjakomallinsa, jonka periaatteita voidaan so-
veltaa myOs muissa seutukunnissa. Kustannus- ja vastuujakomallien perusteella voidaan
madrittdd eri toimijoiden rooleja ja yhtendistda toiminnan periaatteita.

2.2 Liityntapysakointialueiden tyypit

Liityntdpysédkointialueiden tyyppeja voidaan jaotella esimerkiksi alueen sijainnin, litken-
nejirjestelméllisen roolin sekd koon perusteella (HSL 2011). Mitd suurempi toiminta-
alue on, sitd enemman liityntdpysdkdintialueiden tyypittelyvaihtoehtoja voidaan muodos-
taa (Spillar 1997; SWRP et al. 2015). Ennen uuden liityntdpysédkointialueen suunnittelua
on tirkedd ymmartid alueen perustyyppi ja sen vaikutukset suunnitteluprosessiin (HSL
2010).

Sijaintiin perustuvassa tyypittelyssd on tunnistettavissa kuusi erilaista kohdetta. Kuvassa
3 on esitetty, kuinka liityntédpysdkdintialueen sijainti voidaan mééritelld suhteessa maan-
kayttoon. Kuvan 3 mukaan liityntépysékointialueet voivat sijaita kuntakeskuksissa, haja-
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asutusalueilla, kaupallisten palveluiden, matkakeskuksien tai liikenteellisten solmukoh-
tien yhteydessd, esikaupunkialueilla, keskuskaupungin rajalla tai taajamakeskustoissa.
(Zijlstra et al. 2015; HSL 2010)

Kuntakeskus
Haja-asutusalue

Kaupallinen palvelu /
matkakeskus /

lilkenteellinen
solmukohta

[4] Esikaupunkialue
Keskuskaupungin raja
[6] Taajamakeskusta

Kuva 3. Liityntdpysdkéintialueiden alueellinen sijoittelu
(mukaillen Zijlstra et al. 2015; HSL 2010).

Jokainen kuvassa 3 esitetty sijainti aiheuttaa omat ldhtGkohtansa ja haasteensa liitynti-
pysédkdintialueen suunnittelulle esimerkiksi kysynnén arvioinnin ja tatd kautta alueen mi-
toituksen ndkokulmista. (HSL 2010) Sijaintia médritettdessd on tarkedd ymmartad, etti
henkildauton kuljettaja pyrkii useimmiten itse ajamaan mahdollisimman pitkélle ja jéttd-
méén autonsa liityntdpysdkointialueelle juuri ennen sisddntuloviyldn ruuhkautumispis-
tettd. (Toiskallio et al. 2007) Kuitenkin yhteiskunnallisesti ja ympariston nidkokulmasta
olisi kannattavinta, ettd liityntd joukkoliikenteeseen tehtéisiin mahdollisimman aikaisin
(Cornejo et al. 2014).

Liikennejérjestelmaélliseen rooliin perustuva tyypittely jakaa liityntdpysédkdintialueet esi-
merkiksi viiteen tyyppiin liitkenteellisen aseman mukaan, jolloin alueet ovat paikallisessa
taajamassa, padvaylin varressa, litkenteen solmukohdassa, paikallisen tieverkon osana tai
matkakeskuksen tai suuremman terminaalin osana. Vidyldluokalla on vaikutusta siihen,
voidaanko alue liittd4 suoraan tie- ja katuverkkoon vai tuleeko liittdmisessd hyodyntda
alempiasteisempaa tietd. (HSL 2010) Liikennejarjestelmélliseen rooliin perustuva tyypit-
tely voi perustua myos liityntdpysidkointimatkalla hyodynnettdviin litkennemuotoihin.
Liityntdlitkennemuotoja ovat padsdintdisesti juna, metro, raitiovaunu tai bussi ja pailii-
kennemuotona toimii pyord, auto, saattoliikenne, taksi tai palvelulinja. (AASHTO 2002;
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Spillar 1997) Myo6s kimppakyytien hyddyntdminen on huomioitava osa liityntdpysakdin-
tid (SWRP et al. 2015, 9).

Liityntdpysédkointialueiden kdytdnnon suunnittelu perustuu useimmiten liityntépysékoin-
tialueiden kokoon (HSL 2010). Alueen koon ja paikkamiérdn suunnittelu tulee maarittaa
kysynnén perusteella ja siihen esitetddn keinoja tarkemmin alaluvussa 2.4. Niilld perus-
teilla voidaan méarittdd tarkempi jako niistd kriteereistd, jotka ohjaavat liityntépysékoin-
tialueiden suunnittelua, palvelutasoa ja roolia. Eri kaupunkialueilla tyypittely voidaan
tehdd eri tavoin alueelle médriteltyjen tavoitteiden mukaan. Pirkanmaalla liitynté-
pysédkdintialueet on jaettu kolmeen tyyppiin ja niitd madrddviin tekijoihin (Pirkanmaan
liitto 2014), jotka on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1.  Liityntdpysdkointialueiden tyypit Pirkanmaalla
(mukaillen Pirkanmaan liitto 2014).
A B C
Seudullisesti Paikallisesti Pienimuotoinen
merkittiva alue merkittiva alue liityntipysikointialue
Erittdin hyva liittyminen Sadnnolliset
i
. pes . “yv Y joukkoliikennepalvelut, Maantie- ja katuverkon
Rooli liikenne- joukkoliikenteeseen, alueet T o
. . . . pyorapysakodinnin pysékkijarjestelmain
jérjestelmissi houkuttelevia, sujuvat s . M
s suosiminen, hyvit yhteydet | liittyvét kohteet
yhteydet padtieverkolta
katuverkolta
e I Joukkoliikenteen
Imago Tehokas, toimiva liityntd Luotettava, paikallinen
saavutettavuus, helppous
Rautatie- ja linja-
Pédteiden ja atu atie J? linji st
autoasemat, keskeise . iy
Sijoittuminen joukkoliikenteen L . Maanteiden pysakit
. pysékit, mahdollisesti
solmukohdissa e
kauempana péadvaylistd
5-30 autopaikk:
50-300 autopaikkaa, 20100 autopaikkaa, N al_l opatkkaa, .
Kokoluokka e e pysdkkien yhteydessé
runsaasti pyorapaikkoja runsaasti pyordpaikkoja L TS
joitakin pyorapaikkoja
Kohtuullisen isoja alueita, e
. . Kayttdjat enimmakseen . . .
mahdollisimman paljon e Useita pienehkdja kohteita,
Toteutus e léhialueilta, s sl
autoilijoita pois L » pysékkien 1dheisyys
s pyorapysakointi etusijalla
paitieverkolta
Paikkatarjonta Riittéva, jotta \.foidflanw“ Riittéivfc.i, j?ka kaMS\iaa Riittéva tietyn yhteyden
houkutella uusia kayttajia maankdyton myota varrella
Kiyttoasteen e e
Kohtuullisen tihedd Sadnnollisesti Harvakseltaan
seuranta

Taulukosta 1 ndhdéén, ettd Pirkanmaalla liityntdpysdkdintialueet voidaan jakaa seudulli-
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sesti ja paikallisesti merkittédviin alueisiin sekd pienimuotoisiin liityntdpysdkdintialuei-
siin. Ndma tyypit méadrdytyvit niiden litkennejarjestelmillisen roolin, imagon, sijoittumi-
sen, kokoluokan, toteutuksen ja paikkatarjonnan mukaan. Jokaiselle liityntdapysdkointi-
tyypille on lisdksi madritelty kdyttdasteen seurantaan liittyvét tavoitteet. (Pirkanmaan
liitto 2014)

Tutkimuksen kannalta Pirkanmaan liiton (2014) médrittelemistd liityntdpysédkdintialuei-
den tyypeista tdrkein on tyypin B paikallisesti merkittévit alueet, silld yhteisty0ssa kau-
pallisten toimijoiden kanssa toteutetut pysdkointialueet voidaan luokitella kuuluvaksi ta-
hén luokkaan taulukon mééritelmien kautta. Liityntédpysékointitarkoituksessa hydodynnet-
tavét pysikointialueet sijaitsevat useimmiten hyvien yhteyksien varrella ja keskeisten py-
sdkkien yhteydessd (Lehtonen 2015). Alueilla liityntdpysékointiin varattu paikkamaari
on valilla 20100 ja liityntdpysdkointialueen imagoksi sopii hyvin paikallisuus seké luo-
tettavuus palveluiden pysyvyyden ja tunnettuuden vuoksi. Pyorépysdkoinnin roolia ei ké-
sitelld tutkimuksessa tyon rajauksien vuoksi.

2.3 Liityntapysakoinnin toimivuuden peruskomponentit

Liityntdpysdkoinnin toimivuutta kuvataan useissa eri ldhteissd (Vaismaa et al. 2017,
SWREP et al. 2015; Pirkanmaan liitto 2014; HSL 2010; Toiskallio et al. 2007), mutta niille
ei ole vield muodostettu yhtendistd jaottelua. Tdmén vuoksi on tirkedd koota yksittéiset
liityntdpysdkoinnin toimivuutta kuvaavat komponentit suurempien kokonaisuuksien alle.
Kokonaisuuksista voidaan muodostaa neljd toimivuuden peruskomponenttia, jotka voi-
daan jakaa vield tarkempiin osiin. Toimivuuden peruskomponentit ovat perusta yhteis-
tyOssd toteutettujen liityntdpysdkdintialueiden toimivuuteen ja ovat edellytyksid, joilla
toimivuutta voidaan arvioida ja kehittaa.

2.3.1 Sijainti ja saavutettavuus

Ajoneuvojen liityntdpysdkointi on jarkevintd toteuttaa siten, ettd se imee eri sisddnajo-
vayliltd keskustan suuntaan saapuvat ajoneuvot liityntdpysédkointialueelle. Taméin mah-
dollistamisessa yksid keskeisimpid tekijoitd ovat alueen oikea sijoittuminen seké selked
saavutettavuus, (Vaismaa et al. 2017) jotka voidaan maarittda yhdeksi liityntdpysidkoinnin
toimivuuden peruskomponentiksi. Cornejo et al. (2014) tekemén tutkimuksen mukaan
kayttdjien nikokulmasta sijainti ja saavutettavuus ovatkin yksid tdrkeimmisté tekijoista,
jotka vaikuttavat liityntdpysiakoinnin toimivuuteen.

Liityntdpysédkointialueen tulee sijaita ndkyvélld paikalla ja suurten teiden varrella (Varsi-
nais-Suomen liitto 2018), silld autoilija ei ole halukas kadyttimain aikaa keskustan ulko-
puolella sijaitsevan pysdkointialueen 16ytdmiseksi (Vaismaa et al. 2017). Sijainnissa tulisi
huomioida myds liikkujien matkojen suuntautuminen. Liityntdpysékoinnin potentiaali
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kasvaa, kun se palvelee kohteita, joihin matkustaa samaan aikaan paljon matkustajia sa-
masta suunnasta. Tdstd syystd alueiden tulisikin sijaita sielld, missd ihmiset tekevit jo
valmiiksi etenkin tyo- ja opiskelumatkojaan. (Eloldhde et al. 2015, 23)

Kaupunkirakenteessa ja liikenneverkolla on tirkedd huomioida liityntdpysdkdintialueen
strateginen sijainti. Tdma tarkoittaa, etté liityntdpysékdintialue on sijoitettu halvimmalle
joukkoliikennevyohykkeelle siten, ettd sisdfinajo tapahtuu ennen kuin ruuhkautunut kohta
reitilld keskustaan alkaa. Lisiksi liityntdpysdkdinnin toimivuus tehostuu, kun alue sijait-
see joukkoliikenteen nousupysikin puolella. (Toiskallio et al. 2007) Strategisessa sijoit-
telussa on huomioitavaa my0ds alueen mahdollinen sijoittuminen raideliikenne- ja linja-
autoliikenneasemien seka linja-auto- ja raitiovaunupysikkien yhteyteen, silld ndma koh-
teet mahdollistavat sujuvan vaihtoyhteyden, joka lisdd alueen houkuttelevuutta. (HSL
2010). Kohteissa on houkuttelevaa myds samalla alueella sijaitsevat kattavat palvelut.
(Lehtonen 2015)

Saavutettavuuden nikokulmasta liityntdpysdkdintialueelle on tirkedd padstd helposti ka-
tuverkolta (SWRP et al. 2015, 27). Tamin lisdksi saavutettavuudeksi mairitellddn var-
muus vapaista paikoista ja alueelle méadritettyjen aikarajoituksien sopivuus kéyttdjille
(Toiskallio et al. 2007). Vapaiden paikkojen havaittavuus on myds huomioitava tekija.
Liityntdpysédkointialueet tulee sijoittaa siten, ettd ennen pysikointialueelle kddntymisti
voidaan havaita, onko liityntépysékdintialueella vapaita pysakointipaikkoja. (Béackstrom
2017) Liityntdapysédkointialueiden nékyvyydelld on vaikutus myos kéyttdjien turvallisuu-
den tunteeseen (Chu et al. 2001).

Liityntdpysédkointialueen sijainnin ja saavutettavuuden toimivuutta tutkittaessa on etenkin
keskustojen ldheisyydessa tirkedd huomioida olemassa olevien pysdkdintialueiden hyo-
dyntdmisen mahdollisuus liityntdpysdkdintialueena (Krasi¢ & Lanovi¢ 2013). Tiiviissd
kaupunkirakenteessa pysdkointipaikkojen maird on rajoitettu, mutta tietyt yksityisten ta-
hojen omistamat pysédkointialueet voisivat olla sijainniltaan juuri sopivia liitynta-
pysdkointiin esimerkiksi keskeisien raideliikenne- ja linja-autolitkenneasemien vuoksi.
Talloin yhteis- ja vuorokdyttomahdollisuudet tulee selvittdd alueen julkisten ja yksityisten
toimijoiden kanssa (HSL 2010). Liityntdpysdkointid voidaan toteuttaa kaupallisten pal-
veluiden pysédkointialueiden lisdksi asukaspysdkodintipaikoilla ja Vartiaisen (2015) teke-
mén tutkimuksen mukaan kysynnén aikavaihteluiden nikokulmasta asukaspysdkointi ja
liityntépysdkointi ovat paras kahden toiminnon yhdistelmé vuoropysékoinnissd. Néin ol-
len liityntdpysédkointialueiden toimivuuden ndkokulmasta liityntdpysdkdintialueiden si-
joittamisessa ja saavutettavuuden madrittelyssd on keskeisten asemien ja palveluiden
vuoksi tdarkedd huomioida olemassa olevien pysdkdintialueiden hyddyntdmisen mahdol-
lisuus.



14

2.3.2 Opastus ja informaatio

Opastus ja informaatio voidaan maarittda liityntdpysédkoinnin toimivuuden peruskom-
ponentiksi, silli saapuminen liityntdpysdkodintialueelle on kriittinen vaihe liitynti-
pysdkdinnin toimivuuden ndkdkulmasta. Saapuminen alueelle tulee olla selkedd ja suju-
vaa opastuksen avulla ja informaation tulee olla riittdvaa niin liityntdpysdkoinnin kayttoad
suunniteltaessa, kuin pysdkodinnin aikanakin. (Vaismaa et al. 2017) Téssd osa-alueessa
tiarkeintd on huomioida kokonaisvaltaisesti kayttdjan etu (Toiskallio et al. 2007).

Liityntdpysédkointipaikkojen opastus ja viitoitus on Pirkanmaalla maaratty toteutettavaksi
kaikilla virallisilla liityntdpysdkdintipaikoilla (Pirkanmaan liitto 2014, 42). Viitoituksella
ja opastuksen laajuudella voidaan vaikuttaa tienkdyttdjdn mielikuviin tarjottavasta palve-
lusta. Tdmén vuoksi viitoituksen laajuus tulee mitoittaa liityntdpysékointialueen merki-
tyksen, laadun ja palveluiden méiirén perusteella. Alueen koon kautta méériteltyné pie-
nilld alueilla riittdd merkintd P-alueella, keskikokoisten ja isojen alueiden viitoitus toteu-
tetaan 1dhimmaésti tai 1dhimmisté liittymistd ja isojen ja hyvin varusteltujen alueiden vii-
toitus toteutetaan kattavasti paddsuunnista sekd ennakkoviitoilla noin kilometri ennen liit-
tymad. (HSL 2010) Parhaiten varustetuilla alueilla voidaan hyddyntdd myds dynaamista
opastusta. Dynaamisella opastuksella voidaan esittdd esimerkiksi vapaiden pysdkdinti-
paikkojen miiréa, ajoaikaa keskustaan, joukkoliikenteen seuraavia 1dht6jé ja matka-aikaa
keskustaan. (Uudenmaanliitto et al. 2009)

Jotta opastus ja viitoitus ovat toimivia, on niiden oltava yhdenmukaisia seké laillisia. Té-
mén vuoksi opastuksen ja viitoituksen toteutuksessa tulee hyddyntdd hyvéksyttyjd tun-
nuksia sekd noudattaa niiltd koskevin osin Tiehallinnon ohjetta Palvelukohteiden viitoi-
tus” (2007). Muita suunnittelutydssd hyddynnettévid ohjeita ovat Tiehallinnon julkaisut
”Yleisohjeet litkennemerkkien kaytdstd” (2003) ja “Vaihtuvien opasteiden kayttd”
(2003), Tielaitoksen ohjeet “Liikenteen ohjaus - Viitoitus” (1996) ja “Terminaaliviitoi-
tuksen periaatteet” (2000) sekd Kuntaliiton julkaisu ”Liikennemerkkien kaytté kaduilla”
(2012).

Ajoneuvoliikenteen opastuksen ja viitoituksen lisdksi tulee huomioida tarve jalankulun ja
pyordilyn viitoitukselle sekd mahdolliselle dynaamiselle informaatiolle liityntdpysakoin-
tialueen sisélld. Jalankulun ja pyoriilyn viitoitus liityntédpysékointialueen ja nousu- ja pa-
luupysidkin viélilld toteutetaan useimmiten suorinta tai lyhintd seké turvallisinta reittid.
(HSL 2010) Ajoneuvoliikenteen viitoituksen tavoin jalankulun ja pydriilyn viitoituksen
suunnittelussa tulee hyodyntdd Tiehallinnon ohjetta “Liikenteen ohjaus - Viitoitus”
(1996) sen toimivuuden ja yhdenmukaisuuden varmistamiseksi. Jalankulun opastuksessa
tulee huomioida myos esteettomyys: aikataulu- ja reittiopasteet tulee sijoittaa sopivalle
korkeudelle seké pysékit nimeté tai numeroida tunnistettavasti.
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Uusilla teknologioilla voidaan tehostaa liityntdpysdkdinnin toimivuutta opastuksen ja in-
formaation nikokulmista (Tampereen kaupunki 2016, 40). Padkaupunkiseudulla on kéy-
tossa liityntépysédkdinnin tietojérjestelmd LIIPI, joka kisittelee pysdkdintipaikkojen py-
syvid ja muuttuvia tietoja, tekee ennusteita paikkojen saatavuudesta ja jakaa tietoa avoi-
men rajapinnan kautta esimerkiksi dynaamisiin opasteisiin ja kdyttdjien eri laitteisiin
(Tamminen 2015). My6s Pirkanmaalla on mééritetty, ettd liityntdpysékdintiin liittyvin
informaation tulee olla koottuna yhteen joukkoliikenneinformaation kanssa ja sen tulee
olla helposti saavutettavissa (Pirkanmaan liitto 2014, 42). Teknologiaratkaisut helpotta-
vat sekd alueiden kiyttod ettd valvomista. Reaaliaikaisella tiedolla voidaan tehostaa py-
sakoinninvalvontaa ja minimoida paikkojen vaérinkdyttod. (Tampereen kaupunki 2016,
40)

Informaatiolla, markkinoinnilla ja tiedotuksella on térked rooli liityntépysékdinnin brén-
dayksessa. Liityntdpysdkointi ja etenkin yhteistyossa kaupallisten toimijoiden kanssa to-
teutettu liityntdpysakointi voidaan ajatella tuotteena, jonka brandidyksen onnistuminen on
tarkedd, jotta oikeat asiakkaat eli pysdkointialueen kéyttdjat voidaan tavoittaa. Brandayk-
sessd tulee hyodyntai niitd asioita, jotka ovat tarkeimpid kdyttdjien kannalta. Pelkkd mai-
nonta ja tiedottaminen ei valttdmatta ole riittdvad, vaan liityntdpysidkoinnin brainddyksessa
voidaan hyddyntdd ympéariston laadun, palveluiden ja toimivien matkaketjujen nikokul-
mia. (Toiskallio et al. 2007) Téaman lisdksi liityntdpysdkoinnin houkuttelevuutta voidaan
lisdtd luomalla sille oma ilme ja yhdistéa se osaksi joukkoliikenteen briandid (Vaismaa et
al. 2017). Esimerkiksi Englannissa Plymouthin kaupungissa liityntdpysékoinnin bréndi
on muodostettu ympéristoystiavéllisyyden ympérille ja sen ilmeessd korostuu luonto
(Richardson 2007). Cambridgessé taas liityntdpysdkodinnin ilme perustuu kaytettdvyy-
teen: bussit ja vaihtoyhteydet on virjitty tietyilld tavoilla selkeyttdiméén ja helpottamaan
vaithtomatkojen onnistumista (Cambridgeshire County Council 2019).

2.3.3 Pysakointialueen varustus ja laatu

Pysékointialueen varustukseen ja sen kautta midrdytyvédn laatuun on liityntdpysdkdinnin
den komponentti kattaa pysékdintialueen mitoitukseen, sisdisiin kulkuyhteyksiin, turval-
lisuuteen, esteettomyyteen, kayttomukavuuteen seki kaupallisiin palveluihin liittyvit te-
kijat. Eri tyyppisille liityntdpysikointialueille voidaan médrittdd eri tasoiset vaatimukset
alueen varusteiden suhteen, mutta méérityn varustetason ei ole tarkoitus toimia rakenta-
misen esteend (Pirkanmaan liitto 2018).

Pysidkointialueeseen, paikkojen mitoitukseen ja paikkajakoon liittyvid laatutekijoita ja lii-
tyntapysdkoinnin toimivuutta parantavia tekijoitd ovat alueen asfaltointi, selkeét paikka-
merkinnét ja litkennemerkit sekd riittdvd paikkamédrd (Pirkanmaan liitto 2018). Myos
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riittavalld pysdkointipaikkojen mitoituksella, viithtyisdlld pysakointiymparistolld seké laa-
joilla ndkymilld voidaan parantaa pysdkoinnin houkuttelevuutta seka turvallisuutta (Tois-
kallio et al. 2007). Ajoneuvopysdkdinnin mitoituksessa tulee hyodyntdd uusimpia suun-
nitteluohjeita ja on erityisen tirkeda, ettd ajovéylien leveyksisti ei tingiti, silld ne toimivat
alueella useimmiten myos kévely-yhteyksind. Esteettomyyden nikokulmasta LE-pai-
kaksi tulee mitoittaa yksi kutakin alkavaa 50 paikkaa kohti, ja pysékointialueen sisdisten
kulkuyhteyksien esteettomyys tulee varmistaa. (HSL 2010) Tilankdyttdd suunniteltaessa
ei saa myoskédn unohtaa lumien kasaamiseen tarvittavaa tilaa.

Sisdiset kulkuyhteydet eli liityntédpysikointialueeseen yhteydessd olevat kédvelyreitit tulee
kartoittaa niiden turvallisuuden varmistamiseksi. Kadunylityksien turvallisuus on taat-
tava ja esimerkiksi suojateiden selkeyteen sekd merkitsemiseen tulee kiinnittdd huomiota.
(Pirkanmaan liitto 2018) Kévelyreittien tulee tayttid esteettomyysnormit sekd nousu- etti
paluupysékeiltd liityntdpysdkdintialueelle, ja kdvely-yhteyksien pituus ei tulisi olla pi-
dempi kuin 200 metrid (HSL 2010). Myds kavelyreittien viihtyisyyteen ja miellyttivyy-
teen tulisi panostaa, mikd nostaa alueen kdyttomukavuutta (Toiskallio et al. 2007). Muita
kayttomukavuuteen vaikuttavia tekijoitd ovat valaistus, informaatiotaulut, [limmitystolpat
sekd sdhkodautojen latauspisteet (Pirkanmaan liitto 2018). Etenkin valaistuksella on mer-
kittdva vaikutus myos alueen turvallisuuteen (SWRP et al. 2015, 28). Mikili alueelle
padsy vaatii maksamista, tulee sithen liittyvat maksuautomaatit, lukulaitteet ja puomit olla
toimivia ja sijoitettuna kiytettavyyden ndkokulmasta parhaimmille paikoille (Pirkanmaan
liitto 2018).

Liityntdpysdkoinnin palvelutaso ja toimivuus kasvavat, kun alueella yhdistyvit julkiset ja
kaupalliset palvelut. Palveluiden tarjonnan monipuolisuudella sekd oheispalveluilla kuten
kierratyspisteelld ja autopesulalla voidaan kasvattaa kéyttdjien kiinnostusta pysidkdinti-
alueen hyodyntdmiseen. (Toiskallio et al. 2007) My0s vapaa-ajan palveluiden ldheisyys
lisdd alueiden houkuttelevuutta (Pirkanmaan liitto 2018). Reitit palveluihin tulee olla sel-
kedt ja palveluiden nikyvyys on tirkedd. Kun alueella on paljon kayttdjid, lisdéntyy sa-
malla liityntdpysédkoijien turvallisuudentunne. (Toiskallio et al. 2007)

2.3.4 Joukkoliikenneyhteydet

Liityntdpysédkoinnin toimivuudessa ja liityntdpysikodintialueen kdyton valinnassa yksi tér-
ked tekijd on joukkoliikenneyhteydet madrdnpadhdn (Uudenmaan liitto et al. 2009), joka
voidaan madrittdd viimeiseksi toimivuuden peruskomponentiksi. Myos vaihtojen tulee
olla mahdollisimman helppoja, silld vaihdot koetaan yhdeksi raskaimmaksi vaiheeksi lii-
tyntapysdkointimatkalla ja ne voivat olla jopa este matkalle. Vaihtojen vastukseen voi-
daan vaikuttaa esimerkiksi verkostosuunnittelulla ja korkean varustetason vaihto-
pysékeilld, mutta vaihtoihin tulee myds tottua - parhaissa joukkoliikennekaupungeissa
vaihtaminen on arkipdivastd. (Vaismaa et al. 2017)
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Joukkoliikennetarjonnassa huomioitavia tekijoitd ovat vuorotiheys, joukkoliikenteen
sdaannollisyys ja tdsmaillisyys sekd yhteyden vaihdottomuus. Joukkoliikennevilineessa tu-
lisi olla my0s vapaita paikkoja. Joukkoliikenteen vuorovilin tulee olla riittdvé, jotta lii-
tyntapysdkointi pysyy toimivana ja houkuttelevana vaihtoehtona. (Varsinais-Suomen
liitto 2018; HSL 2010) Ideaalitilanteessa odotusaika ei saisi ylittdd viittd minuuttia (Var-
sinais-Suomen liitto 2018), ja vuorovili saa olla enintddn 30 minuuttia (Uudenmaan liitto
et al. 2009). Joukkoliikenneyhteyksien nopeus ja suora reitti tehostavat liityntapysakoin-
nin toimivuutta (Cornejo et al. 2014).

Joukkoliikenteen matka-ajan tulee olla kilpailukykyinen henkildautomatkaan verrattuna.
Joukkolitkennematkan tulee olla nopeampi ja sujuvampi ja kokonaismatka-ajan olla ly-
hyempi kuin henkildautolla. Esimerkiksi joukkoliikenne-etuuksilla ja joukkoliikenne-
kaistoilla voidaan lyhentéd bussien matka-aikaa ruuhka-aikaan. (Varsinais-Suomen liitto
2018) Myos joukkoliikenteen kokonaishinnan tulisi olla alhaisempi kuin henkildauto-
matka ja pysdkdinnin hinta ovat yhteensd. On kuitenkin hyva huomioida, etti vaikka py-
sakointipolitiikalla méiritellddn pysdkdinnin hinnoittelu, voi kulkutapojen valintaan vai-
kuttaa my06s tyonantaja. Esimerkiksi, jos tyOnantaja tarjoaa tyopaikalta ilmaista pysidkoin-
tid tai tydsuhdeautoa, on kynnys liityntapysékoinnin kayttoon korkea. (Uudenmaan liitto
et al. 2009) Toisaalta tyonantaja voi tarjota tydosuhdejoukkoliikennelipun, miki taas ohjaa
kayttdjid hyodyntdmaan liityntapysdkointia (HSL 2010).

Joukkoliikenteen pysdkkien varustetasolla on vaikutus joukkoliikenteen houkuttelevuu-
teen. Etenkin nousupysikin varustetason tulee olla hyva. (HSL 2010) Pirkanmaan ELY-
keskus (2017) madrittdd solmupysékkien tavoitteelliseksi varustukseksi seuraavat tekijat:
sddasuoja/pysikkikatos, istumapaikka, roskakori, pysdkkimerkki ja nimikilpi sekd infor-
maatiotaulu, joka siséltii tietoa pysdkin linjoista, aikatauluista, hinnoista ja palauteenan-
tomahdollisuuksista. Tarpeen mukaan pysikilld voidaan tarjota tietoa my0ds sdhkdisen in-
formaatiotaulun avulla. Pysdkkien varustetason lisdksi pysdkkiymparistoon kuten valais-
tukseen, siisteyteen ja huoliteltuun ilmeeseen tulisi panostaa toimivuuden tehostamiseksi.
(YTV 2009)

2.4 Kysynnan ja kayton maaraytyminen

Liityntdpysdkoinnin kysyntdd ohjaavat useat tekijét ja kokonaisuuden taustalla vaikutta-
vat monet osa-alueet (Tactran 2008, 11). Liityntidpysédkointialueen kysyntdd maaradvit
sekd alueen ulkopuoliset ettd alueeseen ja sen toimivuuteen liittyvat sisdiset tekijit. Ul-
koisissa tekijoissd korostuvat maankdyton, liikkennejirjestelmin seké litkennetilanteen
vaikutukset, kun taas alueen sisdisissd olosuhteissa painottuvat alueen kéytettivyys sekd
houkuttelevuus (HSL 2010) eli suurilta osin alaluvussa 2.3. esitetyt liityntépysékdinnin
toimivuuden peruskomponentit.
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Liityntdpysédkointialueiden kysynnén arvioinnissa hyddynnetidén useimmiten logittimal-
leja, jotka on muodostettu tiettyjen ldahtdtietojen kautta (Cornejo et al. 2014; HSL 2010;
Chu el atl. 2001) Esimerkiksi Chu et al. (2001) kuvaavat tutkimuksessaan, kuinka liityn-
tdpysédkointialueen kysyntéé ja paikkamééraa voidaan arvioida neljidn vaiheen kautta. En-
simmaisessé vaiheessa kdydéén ldpi ja kerdtdén numeerista tietoa uuden liityntépysékoin-
tialueen suunnittelualueelta, toisessa vaiheessa arvioidaan kysyntdé nykytilassa ja vali-
taan vuosi, jolloin alue on tarkoitus toteuttaa. Kolmannessa vaiheessa keskitytddn toteu-
tusvuoteen ja tuodaan laskelmaan lukuarvoja esimerkiksi ennusteista tdhédn vuoteen liit-
tyen. Viimeisessd vaiheessa perehdytddn toteutettavaan paikkamairdén ja kédytetddn edel-
listen vaiheiden tuloksia paikkojen arvioinnissa. Tdma malli on muodostettu arvioimaan
etenkin Yhdysvalloissa toteutettavia liityntdpysdkointialueita, silld toimintaymparistol1a
on merkityksid laskelmissa hyddynnettiviin painoarvoihin, mutta sen perusteella voidaan
ndhdi, mitka tekijat ovat keskeisessa roolissa kysynnén arvioinnissa.

Pirkanmaalla ei ole muodostettu omaa liityntdpysékodinnin kysynnén ja paikkamairin ar-
viointiin soveltuvaa menetelmii. Padkaupunkiseudulla on toteutettu Helsingin seudun
litkkennemallijérjestelmén liityntdpysdkointimalli osana Helsingin seudun liikennemallin
laatimista. Liityntapysdkdintimallin hyddyntdminen vaatii hyvad mallijarjestelmén tunte-
musta seka litkennejérjestelmén kuvausta litkkenneverkkomallilla. Tdmén vuoksi on muo-
dostettu myods yksinkertaistettu nyrkkisdantomalli jarjestelmén perusteella. Nyrkkisdin-
tomalli on tyokalu, jota voidaan hyodyntdd nopeasti liityntdpysdkdintialueiden paikka-
madrin arvioinnissa. (HSL 2010)

Autopaikkakysynnédn nyrkkisdéntomalli perustuu vakioihin sekd alueesta riippuviin selit-
taviin muuttujiin. Mallin vakiot on estimoitu Helsingin seudun ja Uudenmaan liiton kar-
toituksien ja laskentojen sekd litkenneverkon ominaisuuksien perusteella, mutta niiden
painoarvot ovat hyddynnettivissd myos alueen ulkopuolella. Nyrkkisddntomalli on yk-
sinkertaistaen seuraava: (HSL 2010)

-36.925 - 3.055 * vuorovdli + 18.090 * hinta + 2.129 * aika + 0.019 * asukasmdidrd, jossa

Vuorovili (min) = Alueen keskiméérédinen joukkoliikenteen vuorovili keskustan suun-
taan aamuruuhkassa

Hinta (€) = Joukkoliikennematkan arvolipun hinta yhteenlaskettuna mahdollisen liitynté-
pysdkdinnin kustannuksen kanssa

Aika (min) = Matka-aika autolla keskustaan kohdasta, jossa tehdddn paétos liitynté-
pysdkdintipaikalle kddntymisesta

Asukasméira (kpl) = Asukkaiden midrda 0,5 km sdteelld pysdkointialueesta.
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Laskukaavasta on poistettu lisdvakio, jota hyodynnetddn tietyissd merkittévissa litkenteen
solmukohdissa padkaupunkiseudulla. Lisdvakio on muissa tapauksissa 0, eiké titen vai-
kuta laskukaavan lopputulokseen. Nyrkkisdédntomallissa korostuvat samat tekijit kuin
Chu et al. (2001) kuvaamassa nykytilan arvioinnin vaiheessa. Vaikka laskukaavaa ei ole
raétéloity Pirkanmaan ja Tampereen seudun liikennemallien perusteella, voi sitd hyddyn-
tad varauksellisesti liityntdpysdkdintialueiden kysynnén arvioinnissa etenkin, kun siiti on
erotettu keskeisimpien padkaupunkiseudun liikenteellisten solmukohtien vaikutus lisdva-
kion avulla.
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3. LITYNTAPYSAKOINTI TAMPEREEN KAUPUN-
GILLA

Tampereen kaupungilla on toteutettu liityntdpysdkdintid vuodesta 2017 alkaen. Liitynta-
pysédkdinnin jérjestamistd ohjaavat alueellisesti Pirkanmaan liiton linjaukset (2014) sekd
valtakunnallisesti yhteiset tavoitteet esimerkiksi kestévin liikkkumisen edistdmisen suh-
teen. Toiminnan taustalla vaikuttaa vahvasti myds Tampereen kaupunkiseudun kuntien
sekd valtion vélinen MAL-sopimus 2016-2019 eli maankdyton, asumisen ja liikenteen
sopimus 2016-2019 (Tampereen kaupunkiseutu 2016).

Luvussa kuvataan Tampereen kaupungin asettamia ldhtokohtia ja tavoitteita liitynta-
pysékoinnin jérjestimiseen sekd kehittdmiseen. Luvun tarkoituksena on tuoda esille niité
erityispiirteitd, joita toiminnan toteuttamisessa on Tampereen kaupungin nékokulmasta.
Luvussa tutustutaan Tampereen kaupungin liityntdpysdkdinnin jarjestamisprosessiin sekd
yhteistyon merkitykseen liityntdpysdkoinnin toteuttamisessa ja toiminnan toimivuudessa.
Havaintoja tehdédén seka kirjallisten raporttien ettd Tampereen kaupungin yhteistydhen-
kildiden haastattelun perusteella kattavimman kokonaiskuvan muodostamisesti.

3.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Tampereen kaupungin laatiman “Pysdkdinti osana kaupunkikehitystd - Tampereen pysa-
kointipolitiikan linjaukset”-raportin (2016) perusteella voidaan médrittdd kaupungin stra-
tegiset lahtokohdat ja tavoitteet pysékoinnin kehittdmiselle. Tampereen kaupunkistrate-
gia 2025 ohjaa kohti elinvoimaisempaa, kilpailukykyisempii ja kestdvampaa kaupunkia,
ja sen yhtend toimenpiteend on pysdkointipolitiikan ja -normin laatiminen, jossa korostu-
vat kestdvén kehityksen mukainen litkkumisen edistdminen ja sen kulkutapaosuuden nos-
taminen. Yhtend méérityistd tavoitteista on palvelevien matkaketjujen kehittdminen lii-
tyntapysdkointitarjonnan keinoin.

Vield muutama vuosi sitten liityntdpysdkdintipaikkoja oli Tampereella 1dhinnd rautatie-
asemalla, vaikka tavoitteellisempia paikkoja ovat sisddnajoviylien sekd joukkoliikenne-
kaytavien ldhialueet keskustan ulkopuolella. Tampereella tyoskentelee n. 115 000 henki-
164, joista 40 000 asuu kaupungin ulkopuolella (Tampereen kaupunki 2016, 42). Tami
kuvastaa liityntdpysdkoinnin kysynnin potentiaalia etenkin, kun ajoneuvoliikenteen lii-
kennemaéérien arvioidaan kasvavan péiteilld jopa 60 % 2040 ennusteen mukaan. Kehitys
lisdd sisddnajovdylien ruuhkautumista ja laajentaa ruuhkautuvaa tieverkkoa sisdéntulo-
vayliltd ulospéin. (Rissanen 2015) Myds vuonna 2014 Tampereen seudulla toteutettu in-
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ternet-kysely osoitti, ettd noin puolet vastaajista olivat kiinnostuneita liityntdpysiakoin-
nistd ja samalla noin puolet vastanneista arvioivat vaihtavansa kulkutapaa, mikéli tyon-
antaja ei tarjoaisi ilmaista pysékointipaikkaa (Tampereen kaupunki 2016, 21).

Joukkoliikenteen kéyttdjaméédrat ovat kehittyneet Tampereen seudulla tasaisesti ja
vuonna 2017 joukkoliikenteen matkustajamiiridn kasvuksi on kirjattu 7,8 prosenttia.
Kasvu on yli 7 prosentin suuruinen jo toista vuotta perdkkdin. (Tampereen seudun jouk-
koliikenne 2018) Joukkoliikenteen kasvun kehitystéd on ollut syyté tukea ja timédn vuoksi
yhdeksi keskeisimmaéksi pysékointipolitiikan toimenpiteeksi on mééritetty liitynté- ja toi-
mipaikkapysikoinnin kehittiminen ja pysékdintilainsdddéntdon vaikuttaminen. Toimen-
piteen toteutus on aloitettu liityntépysdkdinnin yhteistydryhmén muodostamisella ja sen
tavoitteena on ollut laatia liityntdpysdkointipaikka- ja tiedotus- ja opastussuunnitelmat
toiminnan aloittamisen tueksi. Liityntdpysékointityéryhma koostuu Tampereen, lahikun-
tien, Liikenneviraston, VR:n, linja-autoliikenteen ja maakuntaliiton edustajista. (Tampe-
reen kaupunki 2016, 24)

Tampereen kaupungin liityntépysdkoinnistd vastaavien yhteistyohenkildiden kanssa
4.12.2018 toteutetun haastattelun (liite A) perusteella liityntdpysékoinnin toteuttamisen
lahtokohdat on maédritetty yhteistyoryhmén toimijoiden kanssa. Ensimmadiset askeleet
kohti toiminnan aloittamista otettiin, kun Nithaman liityntdpysdkdintialueen toteuttami-
seen saatiin MAL-rahoitusta. Tampereen kaupunkiseudun ja valtion vélisessd MAL-so-
pimuksessa 2016-2019 todetaan, ettdi MAL-rahoitus kohdistetaan joukkoliikenteen, ké-
velyn ja pyoréilyn sekd liityntdpysdkoinnin kehittdmiseen ja sen pddkohteita ovat autojen
ja pyorien liityntapysdkoinnin lisddminen sekd tehokkaampi litkennejérjestelmén kaytto
(Tampereen kaupunkiseutu 2016). Saavutettujen hyvien kokemuksien kautta toimintaa
voitiin laajentaa yhteistydmuotoisen liityntdpysdkoinnin toteuttamiseen potentiaalisten
alueiden kartoittamisen, keskusteluyhteyksien avaamisen ja suunnitteluprosessien aloit-
tamisen kautta.

Tulevaisuudessa Tampereen kaupungin on tarkoitus tehostaa yhd enemmén olemassa ole-
vien pysdkdintialueiden kédyttod, muodostaa litkkkumisen keskittymid ja rinnastaa kaupun-
kipyordjarjestelmé osaksi pysdkoinnin strategiaa. Liityntdpysidkdintialueiden toteuttami-
sella tavoitellaan mééaréllisten tuloksien lisdksi asenteellisia muutoksia. Tampereen kau-
pungin yhteistyohenkildiden kanssa toteutetun haastattelun perusteella toiminnalla kar-
toitetaan vaihtoehtoisuuden ja vuoropysdkodinnin mahdollisuuksia houkutellen samalla
uusia ihmisid liityntdpysakoinnin kayttdjiksi. Ajatusmalleja tarpeesta padstd autolla kes-
kustaan asti pyritddn muokkaamaan ja osoittamaan erilaisia ja monipuolisia tapoja hyo-
dyntdd joukkoliikennetta.
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3.2 Liityntapysakoinnin jarjestamisprosessi

Jotta liityntdpysdkdinnin toimivuutta voidaan tutkia kokonaisvaltaisesti, tulee ymmartéa,
mitd vaiheita liityntdpysékoinnin jarjestimisprosessiin kuuluu Tampereen kaupungilla.
Eri vaiheissa korostuvat eri toimijat, jotka osallistuvat omalla panoksellaan uuden liityn-
tdpysakointialueen jarjestimiseen. Pysdkodintitoimintaa ohjaa pysékointilainsdddanto,
joka muodostaa tiettyjd edellytyksid liityntdpysdkoinnin jérjestimiseen esimerkiksi
maankéyton- ja rakennuslain (MRL 132/1999) kautta (Tampereen kaupunki 2016). Ta-
man lisdksi on tarkedd ymmaértdd, mitd vaikutuksia kaupallisten toimijoiden kanssa yh-
teistyOssd toteutetulla liityntdpysdkoinnilld on jirjestdmisprosessin vaiheisiin, jotta pro-
sessien toimivuutta on mahdollista kehittia.

Tampereen kaupungin liityntdpysdkdinnin jirjestimisprosessi koostuu kolmesta vai-
heesta ja niiden osaprosesseista. Nami kolme vaihetta ovat suunnittelu-, rakentamis- ja
kéayttovaihe, joille madrdytyy omat osaprosessinsa. (Tampereen kaupunki 2017) Jarjesté-
misprosessin ensimmadinen vaihe eli suunnitteluvaihe on esitetty seuraavalla sivulla ku-
vassa 4. Kuvan 4 perusteella suunnitteluvaihe voidaan jakaa neljddn osaprosessiin, jotka
ovat maankdyton suunnittelu, maanhankinta ja vuokraus, liitkenne- ja katusuunnittelu
sekd padtosprosessi. Maankéyton suunnittelun sekd maanhankinnan osaprosessit voidaan
jakaa vield tarkemmiksi toimintaohjeiksi, jotka ohjaavat suunnittelun etenemisté ja osoit-
tavat ne toimijat, jotka osallistuvat kuhunkin vaiheeseen suunnittelutyéryhman lisdksi.
(Tampereen kaupunki 2017) Vaikka prosessit etenevit useimmiten jérjestyksessé ylhaalta
alaspdin, ei vaiheita ole numeroitu, silld useammat prosessit voivat olla kdynnissd myds
yhtdaikaisesti.

YhteistyOssd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetun liityntdpysdkdinnin jirjestamis-
prosessin suunnitteluvaihe on kuvan 4 perusteella melko yksinkertainen ja sen toteutta-
misen pddvastuu kuuluu Tampereen kaupungille. 3. osapuolen maalla olevat kauppaliik-
keiden pysékointialueet ovat asemakaavassa ja ne on méairitetty toimintojensa vuoksi LP-
tai LPA-alueiksi. LP-alueella tarkoitetaan yleistd pysdkointialuetta ja LPA-alueella auto-
paikkojen korttelialuetta (Ympéristoministerio 2000). Tdmédn jdlkeen suunnitteluvai-
heessa siirrytidén suoraan tissd tapauksessa maan vuokrauksen osaprosessiin. 3. osapuo-
len omistaessa maan, Kiinteistotoimi tekee sopimukset maan vuokrauksesta kayttdoi-
keussopimuksella. Témén jélkeen siirrytddn liikenne- ja katusuunnittelun osaprosessiin,
jossa toteutetaan esimerkiksi alueen viitoitussuunnitelmat. Kun sopijaosapuolet ovat tyy-
tyvdisid esitettyihin sopimusehtoihin, voidaan tehdd pédétos liityntdpysikointialueen to-
teuttamisesta.
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SUUNNITTELU

Maankayton suunnittelu

Onko alue asemakaavassa?

Onko LP/LPA- alue? Asemakaavoitus,

Padtoksenteko
Onko alue Asemakaavoitus
tonttirekisterissa?
(paitsi jos 3.
osapuolen maalla)

N ) Rakennusvalvonta:
kylla Ei
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Kaupunkimittaus:
tontin muodostaminen

e

Maanhankinta ja vuokraus

Mika taho omistaa maan?

Kaupunkimittaus:
mahdolliset
tonttirasitteet

:

!

KiinteistGtoimi:
sopimukset

: |

Liikenne- ja katusuunnittelu

Paatosprosessi

V

Kuva 4. Liityntdpysdkéinnin jérjestdmisprosessin suunnitteluvaihe
(mukaillen Tampereen kaupunki 2017).

Kuvassa 5 on esitetty liityntdpysdkoinnin jérjestamisprosessin rakentamisvaihe, jonka
osaprosesseja ovat rakentamisen valmistelu, rakentamisen hankinta, rakennusurakat, ra-
kentamisen ohjaus ja valvonta seké rakentamisen aikainen viestintd. Yhteistydssé toteu-
tetussa liityntdpysdkdinnissd tdmin vaiheen pdivastuu kuuluu Tampereen kaupungille
esimerkiksi viitoituksen toteuttamisen suhteen. Tampereen kaupungin yhteistydhenkili-
den kanssa toteutetun haastattelun perusteella sopimuksessa voidaan kuitenkin maérittaa,



24

ettd kaupallinen toimija voi joissakin rakentamisurakoissa kuten alueen asfaltoinnissa
osallistua rakentamisen hankintaan tai sen kustannuksiin.

U

RAKENTAMINEN

Rakentamisen valmistelu

Rakentamisen hankinta

Rakennusurakat

Rakentamisen ohjaus ja valvonta

Rakentamisen aikainen viestintd

V

Kuva 5. Liityntdpysdkéinnin jdrjestdmisprosessin rakentamisvaihe
(mukaillen Tampereen kaupunki 2017).

Kuvan 5 liityntdpysdkoinnin jarjestimisprosessin rakentamisvaiheen jilkeen alue voi-
daan avata kayttijille, joka aloittaa kuvassa 6 esitetyn kdyttovaiheen. Kiyttdvaiheen osa-
prosessit ovat kunnossapito, huolto ja korjaukset, kdytonaikainen viestintd, markkinointi
ja viestintd sekd kdyton seuranta. Pddvastuu vaiheen prosesseissa jakautuu nyt tasaisem-
min kaupungin ja kaupallisen toimijan kanssa, kun esimerkiksi alueen ylldpito- ja kun-
nossapitovastuu on kaupallisella toimijalla.

@

KAYTTO

Kunnossapito

Huolto ja korjaukset

Kaytonaikainen viestinta

Markkinointi ja viestinta

Kayton seuranta

Kuva 6. Liityntdpysdkéinnin jdrjestdmisprosessin kdyttévaihe
(mukaillen Tampereen kaupunki 2017).

Liityntdpysdkoinnin jirjestimisprosessin kdyttovaiheessa korostuu viestinndn merkitys
etenkin tilanteissa, joissa liityntdpysdkodinti on toteutettu yhteistydssa kaupallisten toimi-
joiden kanssa. Tehokkaalla viestinndlld mahdollistetaan toiminnan onnistumisen seuranta
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ja havaintojen perusteella voidaan tehdd péatoksid mahdollisista kehittdmistoimenpi-
teistd. Kdyton seurantaa voi toteuttaa kaikki osapuolet ja nikemyksié jakamalla voidaan
parantaa aluetta sekd yhteistyotd yhd toimivammaksi niin kaupungin, kaupallisen toimi-
jan kuin kéyttdjienkin ndkdkulmasta.

3.3 Yhteistyon merkitys osana liityntapysakoinnin jarjesta-
mista ja toimivuutta

YhteistyOssa toteutettu liityntdpysdkointi médrittdd omat edellytyksensé, joilla liityntd-
pysédkoinnin jarjestiminen on toimivaa. Yhteistyon avulla kaupunki voi saavuttaa kustan-
nussadstoja sekd tavoitteellisia pysdkointialueita, kaupallinen toimija voi saada uusia asi-
akkaita, parantaa imagoaan, tehostaa pysédkointialueiden kayttoa seké lisdtd myyntid. Lii-
tyntdpysikointialueen kiyttdja taas voi tehda liityntdpysdkointimatkastaan sujuvamman
yhdistden yhteen matkaketjuun kaupan palvelutarjonnan hyodyntdmisen seka liikkua tu-
tussa ymparistossa.

Tutkittaessa tarkemmin kaupungin saamia etuja yhteistyOssd toteutetusta liitynti-
pysdkoinnistd, voidaan havaita jérjestdmistavan edullisuus verrattuna uuden alueen to-
teuttamisen kustannuksiin. HSL:n (2010) tekemén arvion mukaan maantasossa keski-
mairdinen yhden ajoneuvopaikan kustannus on noin 2000 €/autopaikka. Yhden autopai-
kan vuokrakustannus toteutuneiden kayttdoikeussopimuksien perusteella on noin 100
€/autopaikka, mikd on 5 % uuden ajoneuvopaikan kustannuksesta. Kustannuksessa ei ole
huomioitu yhteistyosséd toteutettuun liityntdpysdkointiin liittyvid rakentamiskustannuk-
sia. Kustannussadstd on huomattava ja etenkin liityntdpysékointijarjestelmén kayttoonot-
tovaiheessa ja kehittdmisessa seka liityntdpysidkoinnin toimivuuden ja kokonaiskysynnin
kartoittamisessa on kannattavaa hyodyntdd yhteistyotd kaupallisten toimijoiden kanssa,
silld kokonaisriski on tilld tavoin pienempi. Liityntdpysdkointi saa ndkyvyyttd, kun alu-
eita on useampia ja mikéli alueen kysynti ei kohtaa odotuksia, voidaan siitd luopua melko
nopeasti sopimusehtojen mukaisesti.

Yhteisty0ssa toteutetun liityntdpysdkdinnin toimivuuteen vaikuttaa sopimusprosessin te-
hokkuus. Tampereen kaupunki on valinnut hyddynnettdvéksi omistus- ja vastuumalliksi
kayttokorvaus-mallin, jossa kaupunki ja kaupallinen toimija toimivat yhdessa ilman eril-
listd yhtiotd. Mallin perusideana on, ettd kaupallinen toimija tarjoaa rakentamastaan ja
ylldpitdmastddn pysdkointialueesta tiettyjen paikkojen tai paikkamiiridn kéyttdoikeutta
kaupungille. (Toiskallio et al. 2007) Kéyttooikeussopimuksessa erotellaan sopijapuolet,
sopimusalue, sopimusaika, sopimuskorvaus sekd muut sopimusehdot. Sopimusproses-
sissa tulee olla tiiviisti mukana molemmat sopijaosapuolet, jotta ehdot voidaan radtaloida
vastaamaan toimijoiden tarpeisiin.
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YhteistyOssa toteutetun liityntépysékodinnin sopimusprosessin sekd jirjestdmisen tehok-
kuudessa on taustalla avoin ja aktiivinen viestintd. Sopimuksen raitildintimahdollisuus
sekd eri toimijoiden omat hallinnolliset tekijét voivat venyttdd prosessin kestoa, minka
vuoksi on tirkedd, ettid sopijaosapuolet ovat yhteydessé toisiinsa toiminnan etenemisesta.
Viestinndn avulla voidaan my0s varmistaa, ettd sopimuksen allekirjoittamisen jdlkeen
kaikki tahot tietdvdt omat vastuunsa toimintaan liittyen. Mité tehokkaampaa viestintd on
sekd sopijaosapuolten organisaatioiden sisélld ettd organisaatioiden vilill4, sitd nopeam-
min toiminta voidaan aloittaa. Viestinnin avulla mahdollistetaan myos toiminnan rapor-
tointi, jatkuvuus seké kehittiminen.

Kaupalliset palvelut sijaitsevat yleensé suurten liikennevirtojen yhteydessa ja historiallis-
ten syiden vuoksi pysédkointipaikkatilaa voi suhteellisen ldhelld keskustaakin olla run-
saasti (Lehtonen 2015). Paikkojen yhteiskdytto mahdollistaa kaupungin liityntépysékoin-
tijarjestelmén nopeamman laajenemisen ja vapauttaa liityntdpysiakoinnin kayttoon paik-
katilaa alueilta, joilla on jarjestelmissé korkea hyddyntdmispotentiaali. Kaupallisten toi-
mijoiden sijoittuessa hyvien joukkoliikenneyhteyksien d4reen, voidaan liityntipysakoin-
nin vaikutusalueella havaita palveluntarjoajien saavan asiakkaita seka liityntdpysidkoinnin
ettd joukkoliikenteen kayttdjistd (HSL 2015). Uudet asiakkaat lisddvét luontaisesti kau-
pan myyntid, mikéd kannustaa toimijaa osallistumaan liityntdpysékoinnin jarjestdmiseen.

Liityntidpysékoinnin edut kaupallisen toimijan ndkdkulmasta eivét rajoitu pelkdstdén uu-
siin asiakkaisiin. Tampereen kaupungin yhteistyohenkildiden haastattelun perusteella
kaupunki on tehnyt linjauksen, ettd katuverkon liityntdpysdkointiviitoituksessa voidaan
madrdyksistd poiketen kayttaa liityntdpysidkdintipaikan tarjoajan nimed. Kaupallisen toi-
mijan nidkyvyys kasvaa viitoituksen avulla, mikd nostaa kayttdjien tietoisuutta toimijan
sijainnista ja osallistuvuudesta liityntdpysdkoinnin jarjestimiseen. Liityntdpysdkointi yh-
distetddn mielikuviin ymparistoystavillisyydestd ja ympéristovastuusta (Liikennevirasto
2018), mikd nostaa my06s kaupallisen toimijan imagoa aihepiiriin liittyen.

Kaupallisen toimijan nikokulmasta yhteisty0dssd toteutettu liityntdpysdkointi nostaa tar-
peen arvioida liityntdpysdkdintiin soveltuvaa liityntdpysédkointialuetta ja alueelta rajatta-
vien pysdkodintipaikkojen maards. Kaupallinen toimija voi liityntdpysdkdinnin avulla te-
hostaa vahemmélld kaytolld olevien pysdkointipaikkojensa kdyttoastetta, mutta toimijalle
on myos tarkedd, ettd liityntipysdkointi ei ole oman asiakaspysdkdinnin esteend. Suun-
nittelua helpottaa mahdollisuus vaikuttaa pysdkointipaikan vuorottaisuuteen aikarajoituk-
sien madrittdmisen avulla. Liityntdpysidkoinnin hyddyntdmisajat sijoittuvat kaupan pysa-
kointipaikkojen matalimmille kdyttdastetunneille, minkd vuoksi toiminta sopii hyvin kau-
pan arkeen ja tehostaa paikkojen kédyttod myos kaupan huipputuntien ulkopuolella (Lii-
kennevirasto 2010).
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Kayttdjat mahdollistavat toimivan liityntdpysdkdinnin, silld ilman kayttdjid toimintaa ei
ole kannattavaa tarjota. Kaupallisten toimijoiden kanssa yhteistydssa toteutettu liitynté-
pysékointi tarjoaa kayttijille pysdkointimahdollisuuden, jossa liityntdpysékointimatkaan
voi yhdistii vaivattomasti kaupallisten palveluiden hyodyntdmisen. Kaupallisten palve-
luiden pysdkointialueet ovat kayttéjille luontaisia pysékointipaikkoja liityntdmatkalle tu-
tun ympériston vuoksi. Kynnys liityntdpysékdinnin kidyton aloittamiseen laskee ja katta-
vat palvelut lisddvit alueen houkuttelevuutta. Kun kaupunki ja kaupallinen toimija toimi-
vat tehokkaasti yhteistyOssa, viestivdt avoimesti ja kehittivat jatkuvasti, on kayttdjille tar-
jottava palvelu mahdollisimman toimivaa.
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4. YHTEISTYOSSA TOTEUTETTUJEN LITYNTA-
PYSAKOINTIALUEIDEN NYKYTILA

Yhteistyossd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettuja liityntdpysékointialueita on
Tampereen kaupungilla jérjestetty kevadstd 2018 alkaen. Tdmén hetkiset yhteistyossi to-
teutetut liityntdpysdkdintipaikat ovat vuoden kestdvié pilotteja, joiden avulla arvioidaan
toimintatavan toimivuutta ja eri toimijoiden tavoitteiden toteutumista. Jotta yhteistyossi
toteutettua liityntdpysékointid ja sen toimivuuden edellytyksid voidaan tutkia tarkemmin,
tutustutaan tdsséd luvussa laajemmin olemassa oleviin yhteistydssé toteutettuihin liitynta-
pysékointialueisiin ja analysoidaan niitd toimivuuden peruskomponenttien, jarjestdmis-
prosessin, yhteistyon toimivuuden seké alueiden kiyton kautta.

Liityntdpysédkointialueiden nykytilan maiérittdmisessd on hyddynnetty havainnointia,
haastatteluja sekéd kayttdjakyselyitd. Jokaisella liityntdpysdkointialueella on jarjestetty
vuorokauden mittainen videokuvaus, jonka perusteella on pystytty tutkimaan tarkemmin
liityntépysdkointialueen kdyttdastetta ja tdyttymistd. Tamén lisdksi kdyttdjille on toteu-
tettu haastattelumuotoisia kyselyita liityntdpysédkointipaikoilla. Yhteistyotahojen liitynté-
pysdkoinnin vastuuhenkildiden haastattelujen avulla analyysiin on yhdistetty myds Tam-
pereen kaupungin ja kaupallisten toimijoiden ndkdkulmia liityntdpysdkdintialueisiin liit-
tyen.

41 K-Citymarket Turtola

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkointialue otettiin kadyttoon 26.4.2018 (Tampereen
kaupunki 2018d) ja se on ensimméinen Tampereen kaupungilla avattu liityntépysékoin-
tialue, joka on toteutettu yhteistydssd kaupallisen toimijan kanssa. K-Citymarket Turtolan
yhteistyohenkilot kertoivat 29.10.2018 toteutetussa verkkohaastattelussa, ettd toiminnan
aloittamisen taustalla ovat ympéristovastuu, ympéristoystavillisyys sekd halu kehitta lii-
tyntapysdkointid Tampereella. Haastattelussa hyddynnetty haastattelurunko on esitetty
liitteessd B.

4.1.1 Sijainti ja saavutettavuus

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkodintialue sijaitsee Turtolan kauppakeskuksen pysa-
kointialueen koillisosassa ja liityntdpysdkdijille on varattu 36 asiakaspaikkaa. Liitynté-
pysédkointi on alueella ilmaista. Kuvassa 7 on esitetty alueen sijoittuminen kartalle sekd
lahimmat linja-autopysékit, pysédkkien linjatarjonnat sekd etdisyydet alueelta pysékeille.
Kuvassa on esitetty my0s kaupallisten palveluiden sijainti.
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Kuva 7. K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkéintialue kartalla.

Kuvasta 7 ndhdéén, ettd K-Citymarket Turtolan liityntdpysédkointialue sijaitsee 14dhelld
Hervannan valtavéylédn alueellista paavayldd ja alueelle on suora yhteys Sotilaankadun
paikalliselta kokoojakadulta. Hervannan valtavdyldn kautta alue voidaan saavuttaa Val-
tatie 9:1td. Strategisesti alue on saavutettavissa ennen keskustan suunnan ruuhkautumis-
pistettd, alue sijoittuu edullisimmalle joukkolitkenteen vyohykkeelle, mutta sen sijainti ei
ole optimaalinen paiteiden suhteen. Alueelle saapumiseksi kayttdjén tulee ajaa litkenne-
valoliittymin lépi, mikd hidastaa alueelle padsya ja lisdd alueen hyodyntdmisen rasitta-
vuutta. Alue ei my0Oskéddn sijaitse keskustaan suuntautuvien joukkoliikenneyhteyksien
nousupysékin puolella.

K-Citymarket Turtolan liityntdpysédkointialueen saavutettavuuden nékokulmasta sen si-
joittuminen ei ole tarpeeksi selked, silld alueen havaittavuus Sotilaankadulle on heikko.
Tamin vuoksi kéyttdjalld ei ole varmuutta vapaista pysdkointipaikoista ennen alueelle
kaantymistd. Alueen saavutettavuutta parantaa kuitenkin pysidkdinnille mééritetty aikara-
joitus. Pysdkdinti on sallittua 24 h pysdkointikiekolla ja tdmin vuoksi kdyttdjd voi huo-
letta hyddyntéé aluetta liityntdpysdkointiin ympéri vuorokauden.
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4.1.2 Opastus ja informaatio

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkointialueen ajoneuvoliikenteen viitoitus alkaa l1an-
nessd Hervannan valtavayliltd ja jatkuu yhdenmukaisesti alueelle asti. Iddssd ensimmaéi-
set viitat sijaitsevat sekd Turtolankadulla ettd Santaharjuntielld ennen Sotilaankadulle
johtavaa liittymda. Viitoitus on toteutettu madrdyksien mukaisesti ja yhtenevésti oikeita
tunnuksia hyodyntden. Alueelle on helppo 10ytdd opasteiden perusteella.

Liityntdpysédkointialueelle saapumisen jalkeen opastus ja viitoitus padttyy. Alueella ei ole
jalankulun ja pyoréilyn opasteita, jolloin kdyttdjin tulee itse tietdd ja paattid, kuinka vaih-
topysikit saavutetaan. Tdmén vuoksi jalankulkija voi valita turvattoman reitin, vaikka
pysékeille olisi mahdollista osoittaa turvalliset reitit suojateiden kautta. Vaihto voidaan
kokea vaikeana, kun vastuu pysékin 16ytymisestd on jdtetty kayttédjélle. Etenkin, jos kiyt-
tdjén on tarkoitus jatkaa matkaa Hervannan valtaviylén linjoilla, tulee kéyttdjan olla tie-
toinen siitd, missd pysékit ovat ja mihin suuntaan alueelta tulee ldhted pysdkille padstik-
seen.

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkointialueella ei tarjota alueen kayttijille informaa-
tiota liityntdmatkaan liittyen. Alue on kuitenkin 16ydettévissd Tampereen seudun joukko-
litkkenteen uudistetusta Nyssen reittioppaasta esimerkiksi hyddyntdmalld “liitynté-
pysédkointi”’-hakusanaa, jolloin alue voidaan valita ja ndyttdd palvelun karttaikkunassa.
Informaatio on helposti saavutettavissa joukkoliikenneinformaation yhteydessa. Lisdksi
Tampereen kaupungin verkkosivuilla on esitetty informaatiota alueeseen liittyen seka si-
vulta ohjataan hyddyntdmaién joukkoliikenteen reittiopasta matkan tarkemmassa suunnit-
telussa.

Tutkittaessa K-Citymarket Turtolan liityntdpysédkointialueeseen liittyvédd tiedotusta ja
markkinointia, voidaan esimerkiksi Google-hakukoneella 16ytaa helposti tiedotteita ja uu-
tisia alueen avaamiseen liittyen. Tdmén sekd yhteistyohenkildiden haastattelun perus-
teella alueen alkumarkkinointi on ollut tehokasta. Liityntipysdkointid kokonaisuutena
markkinoidaan ”Vapaus miksata’-iskulauseen avulla ja aiheeseen liittyen on tehty opas-
tava video liityntdpysdkoinnin kédytostd. K-Citymarket Turtolan sisdédnkdynnin yhtey-
dessd on my0s alueen mainos, mutta toimija ei ole osallistunut muulla tavoin alueen
markkinointiin. Haastattelusta kdvi kuitenkin ilmi, ettd toimija toivoisi lisdd markkinoin-
tia ja markkinoinnin ylldpitoa Tampereen kaupungin osalta. Liityntdpysdkdinnilld ei
Tampereen kaupungilla ole omaa bréndia tai ilmettd vaan sen markkinointi on yhdistetty
osaksi Nyssen eli Tampereen seudun joukkoliikenteen markkinointia.
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4.1.3 Pysakointialueen varustus ja laatu

K-Citymarket Turtolan liityntédpysdkointialue on asfaltoitu, rajattu selkeésti, pysdkdinti-
ruutujen maalaukset ovat nikyvia ja pysdkointiruudut ovat riittdvan suuria. Alue on o0soi-
tettu ohjeiden mukaisilla litkkennemerkeilld, joista kdy ilmi hyvin my6s pysédkoinnin aika-
rajoitus. Alueelta ei ole erotettu LE-pysédkointipaikkoja, mutta timaé ei ole pakollista alu-
een paikkaméérédn ollessa alle 50. LE-pysdkdintipaikoilla voitaisiin kuitenkin kasvattaa
alueen palvelutasoa.

Sisédiset kulkuyhteydet alueella ovat hyvit, silld jalankululle on riittédvésti tilaa ja kaikissa
kadunylityksissd voi kayttdd suojatietd. On kuitenkin hyvd huomata, etti sisdisissd kul-
kuyhteyksisséd ei ole huomioitu esteettomyystekijoitd. Kuvasta 7 ndhddin, ettd Turtola
(3563) -pysékki on alueen vilittomassé laheisyydessd ja pysékit Sotilaankadulla sijaitse-
vat sopivalla etdisyydelld, silld yhteydet eivit ylitd 200 metrid. Hervannan valtaviyldn
pysékeille etdisyydet ovat 450 m ja 550 m, jotka ovat liityntdpysdkdinnin toimivuuden
nikokulmasta yli kaksinkertaisesti liian pitkdt suositeltuun verrattuna. Kulkuyhteydet
ovat kuitenkin melko viihtyisi4, silld alueen laidoilla on puustoa sekéd nurmialueita.

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkdintialue on valaistu noin klo 5-22, mika lisdi alueen
kiyttomukavuutta ja turvallisuutta. Muita kdyttdmukavuustekijoitid kuten informaatiotau-
lua, lammitystolppia tai sdhkdauton latauspistettd ei ole alueella. Kaupalliset palvelut si-
jaitsevat pysdkointialueen yhteydessé nikyvéllé paikalla ja palveluiden tarjonta on katta-
vaa. Alueen yhteydessd on my0s erilaisia oheispalveluita kuten autopesula ja kierrétys-
piste. Nama useat erilaiset palvelut lisddvit alueen houkuttelevuutta.

4.1.4 Joukkoliikenneyhteydet

Joukkoliikenteen tarjonta K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkdintialueen vaihto-
pysékeilld on kattavaa. Sotilaankadulla ruuhka-aikaan linjojen vuorovili keskustan suun-
taan on noin 10 minuuttia ja Turtola (3563) -pysdkilld 20 minuuttia. Mikéli vaihdon tekee
Hervannan valtavaylilld, on vuorovili keskimédrin 5 minuuttia. Alueen pysakeilta litken-
no1 monia eri linjoja, mika lisdd alueen toimivuutta, mikéli kiyttdjan madranpa on jokin
muu kuin keskusta. Sotilaankadulla litkenndivét linjat 10 ja 21 ja Hervannan valtavaylilla
linjat 3, 4, 5, 20 ja 24.

Vaikka alueen joukkoliikennetarjonta on monipuolista, ei mikdéin linjoista alita matka-
ajallaan henkildautoa. Googlen navigointipalvelun mukaan matka-aika autolla keskus-
taan on noin 10 minuuttia, kun taas nopein yhteys linjalla 10 keskustaan on noin 15 mi-
nuuttia. Joukkoliikennematka voidaan kuitenkin kokea sujuvaksi, silld linjan reitti vastaa
suurella todenndkdisyydelld sitd reittid, mitd omalla autollakin ajaisi. Joukkoliikenteen
kilpailukykyé nostaa myos joukkolitkennematkan hinta verrattuna henkildautomatkaan.
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Arvolipun hinta aikuiselta kahdella vyohykkeelld on 1,98 € (Tampereen seudun joukko-
litkkenne 2019). Hinta on kilpailukykyinen henkildautomatkaan verrattuna, silld liitynté-
pysédkdinnin kustannus on osa arvolipun hintaa.

K-Citymarket Turtolan liityntédpysékdintialueen joukkoliikenteen nousupysikkien varus-
tetasot ovat hyvéll4 tasolla. Nousupysikit sekd Sotilaankadun paluupysikki ovat pysik-
kikatoksia, joiden yhteydessi on istumapaikka seka roskakori. Pysdkit on nimetty ja mer-
kitty yhtenevisti ja pysékeilld on informaatiotaulut, joista kdyttdja 16ytda linjakartan, ai-
kataulutiedot, matkan hintatiedot seka tietoa palveluntarjoajasta. Pysékit seki reitit pysa-
keille on valaistu ja pysakkiympiristot ovat siistejé ja miellyttévia.

4.1.5 Jarjestaminen ja yhteistyon toimivuus

K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkdintialueen jérjestimisprosessi oli Tampereen kau-
pungin yhteistyohenkildiden kanssa toteutetun haastattelun perusteella kokonaisuutena
onnistunut. Jarjestdimisprosessi oli ensimmadinen, joka toteutettiin yhteistydssd kaupallis-
ten toimijoiden kanssa, minkd vuoksi osaa suunnitteluprosessiin liittyvistd lomakkeista
tuli kierrdttdd organisaation sisilld oikeiden henkildiden ja toimintatapojen 16ytamiseksi.
Vaikka sopimuksen luominen vei aikaa, oli sen yksityiskohtainen laatiminen valttimé-
tontd toiminnan aloittamiseksi.

Sopimusprosessissa oli mukana Keskon ja Tampereen kaupungin edustajia, jotka tekivat
luonnokseen toivomiaan muutoksia myds lakimiehen neuvojen avulla. Sopimuksen alle-
kirjoittamisen jdlkeen liityntipysékointialueen kdyttdoikeussopimus tuli voimaan ja jér-
jestdmisprosessin rakentamisvaihe voitiin aloittaa. Otettaessa yhteyttd kaupalliseen toi-
mijaan rakentamiseen liittyen, Tampereen kaupungin yhteistyohenkildt huomasivat, ettid
toiminnan periaatteet eivit olleet tiysin selvét toimijalle. Kaupallinen toimija ei ollut mu-
kana sopimusprosessissa, miki oli luultavimmin péésyy epétietoisuuteen.

Kaupallisen toimijan yhteistyohenkildiden kanssa toteutetusta haastattelusta kévi ilmi,
ettd erilaiset toiminnan linjaukset ovat Keskon vastuulla ja toimija vastasi vain kdytdnnon
asioiden sopimisesta Tampereen kaupungin kanssa. Tdémén vuoksi eri toimijoiden roolit
javastuut eivit olleet selvit. Toimija kokee yhteistyon olleen tiivistd alkuvaiheessa, mutta
toivoo toiminnan jatkuvuutta sekd viestinnén tehostamista osapuolien vélille. Tarkein yh-
teistyon kehittamiskohde on suunnitelmallinen jatkuvuuden kartoitus. Viestinnélld on
merkittidva rooli yhteystyon toimivuudessa ja haasteiden raportointi seké haasteisiin rat-
kaisujen etsiminen koettiin tarkeéksi. Haastattelun tekohetkelld kaupallisella toimijalla ei
ollut varmuutta toiminnan jatkuvuudesta tai tietoa asioiden etenemisesté.
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4.1.6 Pysakointialueen kaytto

Pysékointialueen kéyttd kuvastaa alueen todellista kysyntdd. K-Citymarket Turtolan lii-
tyntdpysédkointialueella toteutettiin videokuvaus 24 tunnin ajan, jonka avulla méadritettiin
alueen keskimddrdisen vuorokauden kiayttdasteita. Videokuvaus toteutettiin tiistain ja
keskiviikon 30.—31.10.2018 vélisend aikana, klo 12:sta seuraavan paivén klo 12 asti. Saa-
tua videokuvaa analysoitiin tunnin vilein laskemalla pysékointialueella pysédkdineena
olevien ajoneuvojen maird ja sen perusteella muodostettiin kuvassa 8 esitetty kayttoaste-
kaavio.

K-Citymarket Turtolan liityntapysakdintialueen kayttdaste 30.-31.10.2018
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Kuva 8. K-Citymarket Turtolan liityntdpysdkéintialueen kdyttéastekaavio.

Kuvan 8 mukaan alue on tyhji ldhes koko vuorokauden ajan. Klo 10-15 vilisend aikana
pysédkdintialueella pysikoi yksi ajoneuvo, joka jaa tarkasteluajanjakson ainoaksi pyséakai-
jaksi. Tamd autoilija hyddyntdd videon perusteella vaihtomatkallaan kimppakyytid. Kiyt-
toastekaavio osoittaa, ettd pysdkointialueella pysdkoi vain yksittdisid kayttdjid ja heidat
voi parhaiten tavoittaa alueelta iltapéivilla.

Tutkimuksessa oli tarkoitus hyddyntdd K-Citymarket Turtolan liityntdpysédkointialueen
toimivuuden tarkastelussa kéyttdjékyselyiden tuloksia. Kyselyiden tarkoituksena olisi ol-
lut selvittad, kuinka tyytyviisid kéyttdjit ovat K-Citymarket Turtolan liityntipysékdinti-
alueeseen, kuinka usein aluetta kéytetdédn, kuinka kauan pysdkointi kestda ja mitd syitd
alueen kéyttimiseen on. Kyselylomake on esitetty liitteessd C. Pysdkointialueelta ei kui-
tenkaan neljdnd péivdnd 31.10., 7.11., 15.11 ja 20.11.2018 tavoitettu yhtdén pysdkdijaa,
minkd vuoksi kéyttdjékyselyitd ei voitu toteuttaa.
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Kuvassa 8 esitetty kdyttoastekaavio osoittaa, ettd liityntdpysédkointialueelle ei ole muo-
dostunut vakituista kéyttdjédkuntaa, ja yksittdiset kayttdjat hyodyntavét aluetta vain satun-
naisesti lyhyité aikoja. Suurimman osan ajasta liityntipysékointialue on tyhjé. Syitd tdhén
tulee tutkia tarkemmin: eiko aluetta ole vield 10ydetty vai eikd kysynté alueella ole riitta-
vaa?

Alueen arvioitua paikkaméarad ja kysyntdd voidaan tutkia karkeasti alaluvussa 2.4 esite-
tyn autopaikkakysynnén nyrkkisdantomallin avulla. Nyrkkisdantomallin hyddyntdminen
K-Citymarket Turtolan liityntdpysikointialueelle on esitetty liitteessd D ja sen tuloksena
alueen autopaikkakysynniksi saadaan noin 15 paikkaa. Tidm4 tarkoittaa, ettd alue voi
toimia pienimuotoisesti liityntdpysdkdinnissd, mutta sen paikkamairda voitaisiin laskea.
Kysyntépotentiaalin ollessa titd kokoluokkaa, voidaan todeta, ettd alueen toimivuus ko-
rostuu, jotta kiyttdjimairit saataisiin kasvuun. Téhdn on kuitenkin tahtoa, silld yhteistyo-
henkildiden haastattelun perusteella toimijan tulevaisuuden tavoitteena olisi, ettd kaytté-
jamaéadrat saataisiin kasvuun kehittimistoimenpiteiden avulla.

4.2 Prisma Koivistonkyla

Prisma Koivistonkyldn liityntdpysédkointialue otettiin kayttoon 1.6.2018 (Tampereen kau-
punki 2018e). Pirkanmaan osuuskaupan yhteistyohenkil6iden kanssa 21.11.2018 toteute-
tun haastattelun perusteella alueen toimijat ovat avoimesti halukkaita tutkimaan ja testaa-
maan liityntdpysdkdinnin hyddyntdmistd osana litketoimintaansa. Yhteistyohenkilot ovat
havainneet, ettd liityntdpysdkodintid on tehty aikaisemminkin eri kaupan yksikdiden pysa-
kointialueilla, joten alueiden merkitseminen virallisiksi liityntdpysdkointialueiksi olisi
luontevaa. Liityntdpysédkointi sopii hyvin osaksi kaupan arkea ja yhteistyohenkilot koki-
vat vuorottaispysdkdinnin erinomaisena ideana tdyttimain aamupdivén hiljaisempia py-
sakointiaikoja. Haastattelussa hyddynnetty haastattelurunko on esitetty liitteessi B.

4.2.1 Sijainti ja saavutettavuus

Prisma Koivistonkyldn liityntdpysdkdintialue sijaitsee kauppaliikkeen pysédkointialueen
pohjoisosassa, ja liityntdpysdkdintipaikoiksi on varattu 34 asiakaspaikkaa. Liitynti-
pysdkdinti on alueella ilmaista. Kuvassa 9 on esitetty alueen linjatarjonta, linja-auto-
pysdkkien paikat ja etdisyydet sekéd kulkuyhteydet pysdkeille. Kaupalliset palvelut sijait-
sevat kuvan ulkopuolella alueen eteldosassa.

Kuvasta 9 ndhdéén, ettd Prisma Koivistonkylédn liityntdpysdkdintialue sijaitsee Lempéa-
lantien alueellisen kokoojakadun valittomédssa ldheisyydessé ja alue saavutetaan Ekan-
kulman tonttikadun kautta. Lempaélantielle ja tita kautta alueelle on hyvit yhteydet seka
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Pirkkalan ettd Lempidildn suunnista Valtatie 3:1ta. Strategisesti alue sijaitsee edullisim-
malla joukkoliikennevyohykkeelld ja ennen keskustan suunnan ruuhkautumispistetta.
Alue sijaitsee my0s liityntdmatkan nousupysikin puolella.
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Kuva 9. Prisma Koivistonkyldn liityntipysdkoéintialue kartalla.

Alueen saavutettavuus on hyvi, silld alueelle on selked padsy Lempailantielti ja saavu-
tettavuutta parantaa viahdinen tarve ajaa katuajoa. Pysdkointialue voidaan havaita ennen
pysakointialueelle kadntymisté, jolloin kayttdjd pystyy ndkemédn myos vapaiden paikko-
jen saatavuuden ilman tarvetta poistua paatieltd. Liityntdpysdkointialue on keskeiselld
paikalla alueen palveluihin ndhden ja eri toiminnot voidaan saavuttaa ongelmitta samassa
matkaketjussa. Yksi alueen saatavuutta heikentivé tekiji on liityntdpysakdinnille asetettu
aikarajoitus. Liityntépysédkointi on sallittu alueella kymmenen tunnin ajan pysékdinti-
kiekolla aikavililla 5—18. Néin ollen pysdkdija ei voi hyddyntdd aluetta liityntdpysékoin-
tiin esimerkiksi ilta-aikaan.

4.2.2 Opastus ja informaatio

Prisma Koivistonkylén liityntdpysdkdintialueen ajoneuvoliikenteen viitoitus on toteutettu
alkaen Valtatie 3:Ita ennen Koivistonkyldn, Lakalaivan ja Peltolammin poistumisramp-
pia. Viitoitus on yhtenevai ja ohjeiden mukaista, ja se jatkuu selkedsti Lempdiléntielld
liityntdpysdkointialueelle asti. Alueella 21.11., 5.12., 12.12. ja 18.12.2018 toteutettujen
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kayttdjakyselyiden perusteella kaikki 16 vastaajaa olivat 16ytineet alueen helposti ensim-
mdiselld kerralla. Alueelle on siis helppo 10ytdd opasteiden avulla. Kéyttdjakyselyissi
hy6dynnetty kyselylomake on esitetty liitteessd C.

Liityntdpysédkointialueella ei ole toteutettu jalankulun ja pyordilyn viitoitusta tai opas-
tusta. Tamén vuoksi kdyttdjalld tulee olla valmiiksi tieto siitd, missd vaihtopysékit sijait-
sevat ja kuinka ndma pysékit voidaan saavuttaa. Kéyttdja voi valita ilman virallista opas-
tusta turvattoman reitin, vaikka kulku pysékeille voitaisiin suorittaa esimerkiksi suojatei-
den ja litkennevaloliittymén kautta. Vaikka etenkin nousupysikki sijaitsee ldhelld aluetta,
olisi vaihdon toimivuuden ja helppouden kannalta tirkedd opastaa kayttéja pysikille tiet-
tyd reittid pitkin.

Prisma Koivistonkylén liityntdpysédkdintialueella ei ole saatavilla liityntdpysakdintiin liit-
tyvédd informaatiota. Tampereen seudun joukkoliikenteen uudistetusta Nyssen reittiop-
paasta ei myoOskéén 10ydy Prisma Koivistonkylén liityntédpysdkointialuetta, vaikka haussa
kayttaa liityntdpysakointi”’-hakusanaa tai alueen koko nimed. Niin ollen ainoa tapa 10y-
tdd informaatiota alueesta on Tampereen kaupungin tai Tampereen seudun joukkoliiken-
teen verkkosivut. Verkkosivuilla kehotetaan hyddyntdmain reittiopasta liityntdpysékoin-
nin suunnittelussa, vaikka aluetta ei ole viel4 tallennettu palveluun. Tamai on ristiriitaista
ja informaation puute voi olla este liityntdpysidkdintialueen kaytolle.

Tutkittaessa Prisma Koivistonkyldn liityntdpysikointialuetta markkinoinnin ja tiedotuk-
sen ndkokulmasta, voidaan huomata, ettd alueen avajaisiin liittyen on julkaistu useita tie-
dotteita ja uutisia verkossa. Alkumarkkinointi on ollut onnistunutta ja haastattelun perus-
teella my0Os yhteistyohenkilot ovat olleet tyytyvidisid markkinointiin. Lisdksi haastatte-
lussa kévi 1lmi, ettd busseissa esitetyt Vapaus miksata”-mainokset liityntapysdkoinnista
ovat olleet toimivia ja heréttdneet huomiota.

4.2.3 Pysakointialueen varustus ja laatu

Prisma Koivistonkyldn liityntdpysikointialueen pysékointipaikat on merkitty selkeisti ja
alueen sekd paikkojen mitoitus on riittdvén véljd, jotta pysdkointi alueella on vaivatonta.
Alueella ei ole erillisid LE-paikkoja, mutta mikéli paikkaméérd kasvaa, tulisi myds es-
teettomyyteen kiinnittdd huomiota. Asfaltoitu pysédkdintialue on osoitettu maardyksien
mukaisilla litkennemerkeilld ja kdyttdjan on helppo havaita, mitkd pysédkointialueen pai-
koista on tarkoitettu liityntdpysakdintiin merkitylld aikarajoituksella.

Sisdisiltd kulkuyhteyksiltddn alue on selked ja jalankululle osoitetut vayldt kohti pysak-
kejd on helppo saavuttaa pysdkointipaikalta. Kuvasta 9 néhdddn, ettd etdisyys nousu-
pysékille on 150 m ja paluupysékille 250 m. Matka nousupysikille on optimaalinen,
mutta paluupysikin kulkuyhteys on hieman liian pitkd. Pitkdd paluumatkaa selittdd ali-
kulku, miké toisaalta parantaa alueen houkuttelevuutta, kun vilkasta Lempédlintietd ei
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tarvitse ylittdd. Kaikki kadunylitykset voidaan tehdd suojateiden kautta, mikd parantaa
yhteyksien turvallisuutta. Kulkuyhteydet eivit kuitenkaan tiyta esteettomyysmadrayksid.
Alueella ja kulkuyhteyksien varrella on puistomaista ympéristod, mika lisdd alueen viih-

tyisyytta.

Prisma Koivistonkyldn liityntapysdkdintialueen kdyttomukavuutta lisdd alueen valaistus.
Muita kdyttomukavuustekijoitd kuten informaatiotaulua, ldmmitystolppia tai sdhkdauto-
jen latauspistettd ei ole toteutettu alueelle. Varustus on siis téltd osin pelkistettyd. Kaytta-
jakyselyiden tuloksien perusteella kaikki vastaajista olivat kuitenkin tyytyviisid nykyisiin
varusteisiin. Yksi vastaajista toivoi, ettd alueella voisi olla myds ldmmitystolppia.

Kaupalliset palvelut ovat alueen yhteydessa kattavat, mika lisdé liityntdpysékoinnin toi-
mivuutta. Kaupallisten palveluiden lisdksi alueen yhteydessd on kattavat oheispalvelut
kuten tankkausasema ja kierrdtyspiste. Palvelut ovat nékyvilld paikoilla ja ne on helppo
saavuttaa pysikoinnin yhteydessid. Kéyttdjakyselyiden perusteella yhtd vastaajaa lukuun
ottamatta kaikki vastaajista hyodynsivét pysdkoinnin yhteydessd kauppakeskuksen pal-
veluita.

4.2.4 Joukkoliikenneyhteydet

Joukkoliikenneyhteydet Prisma Koivistonkylén liityntdpysdkdintialueen vaihtopysékeiltd
ovat kattavat. Alueella litkennoivit linjat 5, 35, 50, 52 ja 53, joiden péditepysédkkind toimii
Keskustori. Linjojen vuorovéli aamuruuhkassa on noin 10 minuuttia, mikd mahdollistaa
melko sujuvan vaihdon siitd huolimatta, milloin vaihtopysékille saapuu.

Joukkolitkennematkan matka-aika keskustaan on noin 10 minuuttia. Henkildautolla mat-
kaan kuluu Google-navigointipalvelun perusteella saman verran eli 10 minuuttia. Jouk-
koliikennematka on siis kilpailukykyinen matka-ajan suhteen henkil6automatkaan ver-
rattuna etenkin, jos henkildautomatkaan lisdtdén pysdkdintipaikan etsimiseen kaytetty
aika. Joukkoliikenneyhteydet ovat sujuvia ja reitit ovat samat kuin henkildautolla. Jouk-
koliikenteen kilpailukykyé lisdd myds matkan hinta. Liityntdpysdkoinnin kustannus sisil-
tyy joukkoliitkennematkan hintaan, mikd on kahdella vyohykkeelld aikuisen arvolipulla
1,98 € (Tampereen seudun joukkoliikenne 2019).

Vaihtopysikit ovat varustetasoltaan hyvid. Pysékit ovat pysikkikatoksia, joista 10ytyy is-
tumapaikka sekd roskakori. Pysdkeilld on ndkyvissd pysdkkimerkki sekéd nimikilpi ja py-
sakointikatoksista 10ytyy informaatiotaulu, joka sisdltid tietoa linjoista, aikatauluista, hin-
noista sekd palveluntarjoajasta. Pysdkkiympiristot ovat valaistuja, viihtyisid ja siistejd
eikd niiden tilassa ole ndhtivissa selvid puutteita.
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4.2.5 Jarjestaminen ja yhteistyon toimivuus

Prisma Koivistonkylédn liityntdpysékodintialueen jéarjestimisprosessi oli Tampereen kau-
pungin yhteistyohenkildiden kanssa toteutetun haastattelun perusteella onnistunut. Lii-
tyntdpysdkoinnin sijaintiin liittyvistéd tekijoistd pédéstiin nopeasti yhteisymmarrykseen ja
toiminnan suunnittelussa oli mukana sekd Prisma Koivistonkylén ettd Pirkanmaan osuus-
kaupan edustajia. Yhteisen tahtotilan 10ydyttyd voitiin aloittaa liityntdpysékointialueen
kayttooikeussopimuksen laatiminen.

Sopimusprosessissa oli jdlleen mukana sekd Prisma Koivistonkyldn ettd Pirkanmaan
osuuskaupan edustajia Tampereen kaupungin edustajien kanssa. Sopimuksen ehdot tar-
kistettiin lakimiehelld ja kaupallisen toimijan yhteistyohenkildiden kanssa toteutetun
haastattelun mukaan oli tirkedi, ettd sopimuksen ehtoihin esimerkiksi pysdkdinnin aika-
rajoitusten suhteen oli mahdollisuus vaikuttaa. Haastattelusta kdvi ilmi, ettd sopimuspro-
sessi onnistui toimijan mielesti hyvin ja siind oli ansiokasta myds Tampereen kaupungin
pysdkoinninvalvonnan edustajan osallistuminen tilaisuuteen. Tdmi mahdollisti tiedon-
vaihdon liityntdpysédkointipaikkojen mahdolliseen véadrinkdyttoon ja sithen puuttumiseen
liittyen.

Kaupallisen toimijan yhteistyohenkildiden kanssa toteutetusta haastattelusta kavi ilmi,
ettd yhteistyd kaupungin ja toimijan vililld on ollut toimivaa. Eri toimijoiden roolit ja
vastuut ovat selvilld ja yhteystyon onnistumisesta on jadnyt hyvd mielikuva. Yhteisen
tahtotilan 10ytyminen on ollut ansiokasta ja toimintaa on halua myds kehittdd yhdessa.
Yhteydenpito on ollut hyvéa ja asiaa edistivadd eikd yhteistyohon tai sen toimivuuteen
16ydetty kehittdmistarpeita. Kaupallinen toimija kokee tdrkednd, ettd viestintd osapuolien
vililld pysyy aktiivisena. Toiveena oli myds pilottiajanjakson loppupuolella arvioida toi-
minnan onnistumista yhdessa ja keskustella jatkuvuudesta kokemuksien perusteella.

4.2.6 Pysakointialueen kaytto

Pysédkointialueen todellisen kysynndn tutkimiseksi Prisma Koivistonkyldn liitynté-
pysékointialueella toteutettiin videokuvaus 24 tunnin ajan. Kuvauksen avulla mééritettiin
alueen keskimddrdisen vuorokauden kiayttdasteita. Videokuvaus toteutettiin tiistain ja
keskiviikon 23.-24.10.2018 vilisend aikana, aamu yhdestétoista seuraavan pdivin aamu
yhteentoista asti. Saatua videokuvaa analysoitiin tunnin vélein laskemalla pysédkointialu-
eella pysdkdineend olevien ajoneuvojen médrd ja laskennan tuloksena saatiin kuvassa 10
esitetty kdyttoastekaavio.
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Prisma Koivistonkylan liityntapysakdintialueen kayttdaste 23.—24.10.2018
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Kuva 10. Prisma Koivistonkyldn liityntdpysdkéintialueen kdyttoastekaavio.

Kuvan 10 perusteella alue alkaa tiyttyd ajoneuvoista aamu seitsemin jalkeen. Kéyttoaste
kasvaa tasaisesti klo 9 saakka, jonka jdlkeen alueelle saapuu vield yksittdisid liitynta-
pysakoijid klo 11 asti. Klo 11 jilkeen kdyttdaste kasvaa vield muutamalla prosentilla klo
13 asti, mutta videosta kiy ilmi, ettd klo 11 jélkeen pysdkointialueelle saapuvat suuntaa-
vat kauppakeskukseen vaihtopysékin sijaan.

Klo 14 jélkeen kayttoaste alkaa laskea ja liityntdpysdkoijédt poistuvat alueelta klo 16—18
vilisend aikana. Tamin jdlkeen alueella pysdkoi yksittdisid kauppakeskuksen asiakkaita
klo 20 asti. Liityntapysdkoijiat noudattavat siis hyvin alueelle méérattyd 10 h kiekko-
pysédkointid aikavililld 5—-18. Suurimmillaan alueen kéyttdaste on 41 % eli alueella on 14
pysékoityd ajoneuvoa klo 13.

Pysédkointialueella toteutettujen kéyttdjakyselyiden (n = 16) perusteella liityntdpysdkoin-
timatkan tarkoitus oli yli puolella vastanneista tyomatka (69 %) ja muut vastaajista olivat
asiointi- tai opiskelumatkalla. Kaikista vastanneista 81 % jatkoi matkaansa joukkoliiken-
teelld ja loput 19 % kimppakyydilld. 67 % vastaajista arvioi pysdkoinnin kestdvén yli 7
tuntia. Muiden vastaajien pysikdintiaika oli lyhyempi, alle 4 tai 4—6 tuntia. Péivittiin tai
muutaman kerran viikossa aluetta kertoi kiyttdvéansé ldhes 60 % vastaajista. Satunnaisia
kéayttdjid oli noin joka kolmas ja loput kertoivat kdyttavinsa aluetta kerran viikossa tai
harvemmin. Kyselyn tulokset osoittavat, ettd alueelle on muodostunut jo vakituinen kayt-
tdjakunta.

Padsyyksi liityntidpysédkointialueen kiyttdmiseen vastaajat kertoivat pysidkoinnin vaikeu-
den tai hinnan méirdnpaissd. Tamén kertoi syyksi noin 80 % vastaajista. Mukavuus/su-
juvuus oli padsyy lopuille vastaajista. Mikéli liityntédpysédkdintialuetta ei olisi, noin 70 %
vastaajista olisi tehnyt koko matkan autolla ja 25 % bussilla. Loput vastaajista olisivat
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hyodyntineet toista pysdkdintialuetta liityntdpysékdintiin. Alueen kysyntddn ovat siis
vaikuttaneet sekd pysédkointipoliittiset paédtokset ettd kayttijien kokemus siité, ettd liityn-
tapysdkointi on miellyttavampi liikkumistapa kuin koko matkan tekeminen henkil6au-
tolla tai bussilla. Ndmi ovat tekijoitd, jotka on hyvd huomioida alueiden toimivuuden
parantamisessa.

Kysynnén potentiaalia voidaan karkeasti arvioida alaluvussa 2.4 esitetyn autopaikkaky-
synnédn nyrkkisddntomallin avulla. Nyrkkisddntomallin hyddyntdminen Prisma Koivis-
tonkyldn liityntdpysdkointialueelle on esitetty liitteessd D. Laskelman tuloksena alueen
autopaikkakysynnéksi saadaan noin 24 paikkaa. Témé tarkoittaa, ettd alueen paikka-
maérd vastaa melko hyvin laskukaavalla saavutettua autopaikkakysyntédd ja toimintaa on
kannattavaa jatkaa pilottijakson jilkeen. Yhteistyohenkiloiden haastattelun perusteella
my0s toimijalla on halua jatkaa toimintaa ja tutkia liityntdpysékoinnin vaikutuksia kau-
pan toimintaan. Onnistuneet kokemukset ovat johtaneet myos ajatukseen, ettd toimintaa
voitaisiin laajentaa myos muille Pirkanmaan osuuskaupan kauppapaikoille.

4.3 IKEA Tampere

IKEA Tampereen liityntédpysikodintialue avattiin 17.9.2018 Liikkujan viikon yhteydessi
(Tampereen kaupunki 2018f). Alue oli kolmas Tampereen kaupungilla yhteistydssé to-
teutettu liityntdpysédkdintialue ja pysdkointi on alueella ilmaista. Haastattelu IKEA Tam-
pereen yhteistyohenkilon kanssa ei onnistunut, minkd vuoksi kaupallisen toimijan ndko-
kulmaa ei voida esittdd nykytila-analyysissé. Téstd huolimatta havainnot on pyritty teke-
mééin mahdollisimman tarkasti ja huomioiden eri toimijoiden roolit ja niiden merkitykset
liityntdpysdkointiin liittyen.

4.3.1 Sijainti ja saavutettavuus

IKEA Tampereen liityntdpysdkdintialue sijaitsee kauppaliikkeen pysdkodintialueen poh-
joisen sisddnkdynnin ldheisyydessa ja liityntdpysdkointipaikoiksi on rajattu 71 asiakas-
paikkaa. Alue voidaan saavuttaa Automiehenkadun kiertoliittymén kautta ennen saapu-
mista kauppaliikkeen pysédkointialueelle. Kuvassa 11 on esitetty alueen sijoittuminen kar-
talle ja siitd kdy ilmi ldhimmat vaihtopysédkit, pysdkkien linjatarjonta ja kulkuyhteydet
sekd etdisyydet pysdkeille. Myos kaupallisten palveluiden sijainti ndhdain kuvasta.
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IKEA Tampere

Kuva 11. IKEA Tampereen liityntipysdkéintialue kartalla.

Kuvan 11 perusteella IKEA Tampereen liityntdpysdkointialue sijaitsee hyvien kulkuyh-
teyksien varrella. Alue voidaan Automiehenkadun kiertoliittymin lisdksi saavuttaa etelédn
suunnasta Leppéstensuonkadun kiertoliittymén kautta. Tadméa yhteys palvelee etenkin ete-
lan suunnasta Valtatie 3:n kayttdjid. Iddn suunnasta Automiehenkadun kautta on hyvi
yhteys alueelle my6s Valtatie 9:1td. Strategisesti alue sijaitsee ennen keskustan suunnan
ruuhkautumispistettd sekd edullisimmalla joukkoliikennevydhykkeelld, mutta alueelle
pééstikseen, vaikka yhteydet ovatkin toimivia, tulee valtateiltd poistumisen jélkeen ajaa
melko pitkidkin matkoja katuajoa.

Liityntdpysédkointialueen saavutettavuutta voitaisiin parantaa helpommalla sisdénajolla.
Alueella on useita kiertoliittymid, joiden ndkymait ovat melko heikot, miki vaikeuttaa si-
sddnajoa alueelle Automiehenkadun suunnasta. Alueen havaittavuus kauempaa on kui-
tenkin hyvi ja ennen alueelle kddntymistd voidaan varmistua siitd, onko alueella vapaita
pysédkdintipaikkoja. My0s alueen palvelut on helppo havaita. Lisdksi liityntdpysdkointi-
alueen saavutettavuutta parantaa liityntdpysdkdinnin salliminen alueella 12 h pysékdinti-
kiekolla ympéri vuorokauden. Témén vuoksi kdyttdjd voi hyddyntdd aluetta liityntd-
pysédkointiin joustavasti eri aikoina.
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4.3.2 Opastus ja informaatio

IKEA Tampereen liityntdpysédkointialueen ajoneuvoliikenteen viitoitus on toteutettu laa-
jasti eteldn ja idén suunnista. Eteldssé viitoitus on toteutettu alkaen Valtatie 3:Ita ennen
Lahdesjarven, Lakalaivan ja Peltolammin poistumisramppia. Idédn suunnasta viitoitus on
aloitettu Valtatie 9:1td ennen Vuoreksen ja Lahdesjarven poistumisramppia. Viitoitus on
toteutettu méérdayksid noudattaen ja yhdenmukaisesti liityntdpysékointialueelle asti.
Opasteita on useita ja niiden avulla alue voidaan 10ytda ongelmitta.

Alueella ei ole toteutettu jalankulun ja pyordilyn viitoitusta. Jalankulun ja pyordilyn vii-
toituksen puuttuminen heikentdd vaihdon toimivuutta ja hankaloittaa liityntdpysakointi-
alueen kéyttod. Myos kayttdjan tuvallisuus heikkenee, kun turvallisimpia reittejd vaihto-
pysékeille ei ole osoitettu. Alueen vilittoméssa ldheisyydessd oleva bussipysidkki IKEA
(3167) on havaittavissa helposti liityntdpysédkointialueelta, mutta aluetta palvelevia toisia
vaihtopysékkejé ei vélttimattd huomaa ilman toimivaa opastusta.

IKEA Tampereen liityntdpysédkointialueella ei ole vield tarjolla liityntdpysikdintiin liit-
tyvéd informaatiota, mutta alueelle on suunnitteilla kiinted informaatiotaulu. Etsittdessa
informaatiota Tampereen seudun joukkoliikenteen uudistetusta Nyssen reittioppaasta,
IKEA Tampereen liityntdpysdkointialuetta ei 10ydy “liityntdpysdkdinti”-hakusanaa tai
alueen nimed kayttdmall4. Néin ollen alueeseen liittyvd informaatio ei ole yhteydessi
joukkoliikenneinformaatioon reittioppaan kautta. Alueeseen liittyvéd tietoa 16ytyy hel-
posti Tampereen seudun joukkoliikenteen ja Tampereen kaupungin verkkosivuilta, mutta
toisin kuin sivustoilla ehdotetaan, ei reittiopasta voida vield hyodyntéa liityntépysakointid
suunniteltaessa télld liityntdpysdkdintialueella.

Etsittdessd informaatiota IKEA Tampereen liityntdpysdkodintialueeseen liittyen, voidaan
huomata, ettd alueen avajaisista on julkaistu uutisia seké tiedotteita. Alkumarkkinoinnin
tehokkuutta lisdsi avajaispdivdn ajoittuminen Liikkujan viikolle. Euroopan Liikkujan
viikko on vuosittain jérjestettiva kansainvélinen kampanjaviikko, jonka tarkoituksena on
kannustaa ithmisid pohtimaan litkkumisvalintojaan sekd niiden vaikutuksia ympéristoon
ja yhteiskunttaan (Motiva Oy 2018) Kampanjaviikon kunniaksi liityntdpysdkoijid palkit-
tiin myds muilla liityntépysékdointialueilla alueiden kiytostd (Pesonen 2018).

4.3.3 Pysakointialueen varustus ja laatu

IKEA Tampereen liityntdpysédkointialue on asfaltoitu, selkeésti merkitty ja muista pysi-
kointipaikoista erillinen alue. Pysdkdintipaikkojen maalaukset ovat ndkyvit ja pysidkoin-
tiruudut ovat riittdvén suuria. Alue on merkitty méaridyksien ja ohjeiden mukaisilla lii-
kennemerkeilld, joiden perusteella liityntdpysdkointipaikat ja paikkojen aikarajoitus tule-
vat selvisti esille. Alueelta ei ole eritelty LE-paikkoja, vaikka ohjeen mukaan jokaista 50
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paikkaa kohden tulisi merkitd yksi LE-paikka. Niin ollen alueen paikkaméérin ollessa
71, tulisi alueelta 16ytya yksi LE-paikka.

Alueen sisdiset kulkuyhteydet ovat hyvit, silld paikkajaossa on huomioitu jalankulkijoi-
den liikkkumisen tilantarve. Kaikki kadunylitykset voidaan tehdé suojatietd pitkin ja kuvan
11 perusteella joukkoliikenteen vaihtopysédkkien etdisyydet eivit ylitd 200 metrid. LE-
pysédkoinnin kehittdmistarpeen nikdkulmasta on tirkedd huomioida, ettd alueen kulkuyh-
teyksien esteettomyyttd ei ole varmistettu. Kulkuyhteydet alueelta ovat suhteellisen veh-
reitd, mutta viihtyisyyttd voitaisiin parantaa esimerkiksi puustoa lisadmalla. Puustolla
voitaisiin vaikuttaa myds litkenteen meluun, joka on etenkin vaihtopysdkkien yhteydessa
hiiritsevé ja laskee alueen kdyton miellyttavyytta.

IKEA Tampereen liityntdpysdkdintialue on valaistu noin klo 4-24, mika liséa alueen tur-
vallisuutta ja kidyttomukavuutta. Alueella ei ole muita kdyttomukavuutta parantavia teki-
joitd kuten sdahkoauton latauspistetti tai auton lammitystolppia, mutta informaatiotaulun
toteuttamisen suunnittelu on aloitettu. Kaupalliset palvelut sijaitsevat liityntdpysakointi-
alueen vilittoméssa l1dheisyydessd ja ne on helppo saavuttaa pysdkoinnin yhteydessa.
Alueella ei ole kapallisten palveluiden liséksi tarjolla muita vapaa-ajan palveluita tai py-
sdakoinnin oheispalveluita kuten autopesulaa, tankkausasemaa tai kierrityspistetta.

4.3.4 Joukkoliikenneyhteydet

Joukkoliikenteen tarjonta IKEA Tampereen liityntdpysdkdintialueen vaihtopysikeilld on
melko kattavaa. Automiehenkadulla keskiméardinen vuorovili aamuruuhkassa on 15 mi-
nuuttia ja IKEA (3167) -pysékilld 20 minuuttia. Vuorovilin ollessa yli 10 minuuttia, tulee
pysdkdijan kuitenkin ajoittaa pysdkdintid tarkemmin, jotta vaihdon vastus ei nouse liian
suureksi. Alueella litkenndivat linjat ovat 5, 11B ja 33, jotka suuntautuvat Keskustorille
tai Lansi-Tampereelle Raholaan.

Joukkoliikenteen matka-aika keskustaan on lyhimmillddn 17 minuuttia. Googlen navi-
gointipalvelun perusteella henkildauton matka-aika on 13 minuuttia, miké tarkoittaa siti,
ettd joukkolitkenteen matka-aika ei ole kilpailukykyinen henkildautomatkaan verrattuna.
Joukkoliikennematka linjalla 5 voidaan kokea kuitenkin melko sujuvaksi, koska linjan
reitti on suora ja reitti voitaisiin valita henkil6automatkaksi. Joukkoliikenteen kilpailuky-
kyd nostaa myds matkan hinta, silld arvolipun hinta aikuiselta kahdella vyShykkeelld on
1,98 € (Tampereen seudun joukkoliikenne 2019), johon siséltyy liityntdpysdkoinnin kus-
tannus.

IKEA Tampereen liityntdpysdkdintialueen joukkoliikenteen nousupysédkkien varusteta-
soissa voidaan havaita puutteita. Vilkkaammin liikenndidyn Automiehenkadun nousu- ja
paluupysékin varustetasot vastaavat ldhes toisiaan. Pysékeilld ei ole katosta, sddsuojaa tai
istumapaikkaa. Nousupysékin yhteydessd on roskakori ja pysékit on merkitty ja nimetty
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yhtenevisti, mikd parantaa pysikkien laatutasoa, mutta informaatiotaulut puuttuvat mo-
lempien pysdkkien yhteydestd. Nousupysékin kehittamiseksi on aloitettu pysdkdintika-
toksen asentamisen suunnittelu, joka toteutuessaan tiyttda esitetyt puutteet. IKEA (3167)
-pysékki on pysédkointikatos, jossa on istumapaikka ja roskakori, informaatiotaulu sisil-
tden kaikki tarvittavat tiedot seké pysakkimerkki ja nimikilpi. Pysékkien yhteydessd on
valaistus ja pysdkkiympiristot ovat siistejd, mutta niiden viihtyisyyttd voitaisiin parantaa
korkeamman laatutason varusteilla.

4.3.5 Jarjestaminen ja yhteistyo

IKEA Tampereen liityntdpysékointialueen jarjestdmisprosessi oli Tampereen kaupungin
yhteistyohenkildiden kanssa toteutetun haastattelun perusteella pitkd ja melko tehoton.
Ripeisti alkaneiden alkuneuvottelujen jilkeen yhteydenpito hiipui pitkdksi aikaa ja vélilla
sopimuksen muodostuminen oli epdvarmaa. Kun yhteydenpito jélleen kdynnistyi, 16ydet-
tiin yhteiset tavoitteet helposti ja liityntdpysdkdintialueen kéyttdoikeussopimuksen sopi-
musprosessi voitiin aloittaa.

Sopimusprosessissa oli mukana IKEA Tampereen sekd Tampereen kaupungin edustajia.
Prosessi venyi suunnitellusta kaupallisen toimijan maanomistajuuksiin liittyvien tekijoi-
den vuoksi. Sopijaosapuolilla oli mahdollisuus vaikuttaa sopimuksen muotoiluun ja eh-
toihin, ja sopimusluonnoksen tarkisti lakimies ennen allekirjoituksien kirjaamista. Kau-
pallisen toimijan ndkdkulmaa sopimusprosessiin ei voida esittdd haastattelun epaonnistu-
misen vuoksi.

Yhteistyon toimivuutta parantaa osapuolten vilinen aktiivinen viestintd. Kaupallisen toi-
mijan yhteistyohenkilon tavoittaminen on Tampereen kaupungin yhteistydhenkildiden
kanssa toteutetun haastattelun perusteella ollut ajoittain hankalaa, mika heikentdé yhteis-
tyOta ja toiminnan kehittamisti. Télld hetkelld toimijalla ei ole tietoa toiminnan jatkuvuu-
desta eikd toiminnan onnistumista voida arvioida tarkemmin ilman molempien osapuo-
lien ndkemyksia.

4.3.6 Pysakointialueen kaytto

IKEA Tampereen liityntdpysédkointialueella toteutettiin videokuvaus 24 tunnin ajan,
jonka perusteella mééritettiin alueen keskimédrdisen vuorokauden kéyttdasteita. Video-
kuvaus toteutettiin keskiviikon ja torstain 24.—25.10.2018 vélisend aikana, klo 12:sta seu-
raavan pdivin klo 12 asti. Saatua videokuvaa analysoitiin tunnin vilein laskemalla pysé-
kointialueella pysidkoineend olevien ajoneuvojen méérd. Télld tavoin on muodostettu ku-
vassa 12 esitetty kiyttoastekaavio.
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IKEA Tampereen liityntdpysakdintialueen kadyttdaste 24.-25.10.2018
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Kuva 12. IKEA Tampereen liityntipysdkéintialueen kdyttoastekaavio.

Kuvan 12 perusteella alue alkaa tdyttyd ajoneuvoista vasta aamu kymmenen jilkeen. Vi-
deolta kéy ilmi, ettd pysdkointialueelle saapuvat eivit hyddynné aluetta liityntdpysakoin-
tiin, vaan suuntaavat suoraan tavarataloon. Kuvassa 12 esitetysté kéyttoastekaaviosta voi-
daan paitella, ettd pysdkointialuetta hydodynnetdin pelkistdan tavaratalon pysdkointipaik-
kana. Kiyttoaste vaihtelee epétasaisesti ja alueelle pysidkoidyt ajoneuvot vaihtuvat nope-
asti. My0s pysdkoityjen ajoneuvojen pysdkointipaikat on valittu ldheltd tavaratalon si-
sdaankayntid, vaikka parhaimmat paikat liityntdpysédkointiin sijaitsevat pysédkointialueen
toisella puolella. Tutkimusajankohtana videon perusteella pysdkdintialueella ei ollut yh-
tdédn liityntdpysikoijaa.

Tutkimuksessa oli tarkoitus hyodyntdad IKEA Tampereen toimivuuden tarkastelussa kéyt-
tdjakyselyiden tuloksia. Kyselylomake on esitetty liitteessd C ja sen perusteella olisi ke-
ratty tietoa pysdkoijien tyytyvdisyydestd, kdyton motiiveista sekd kdyton toistuvuudesta.
Pysédkointialueelta ei kuitenkaan neljand tutkimuspdivand 15.11., 21.11., 22.11. ja
12.12.2018 tavoitettu yhtddn liityntdpysdkoijdd, minkd vuoksi kayttdjakyselyitd ei voitu
toteuttaa.

Alueen ajoneuvopaikkakysynnédn potentiaalia voidaan arvioida karkeasti alaluvussa 2.4
esitetyn autopaikkakysynnéin nyrkkisddantomallin avulla. Mallin tulosta voidaan hyédyn-
tdd liityntdpysdkointialueen nykytilan analysoimisessa esimerkiksi sen suhteen, miksi
aluetta ei hyodynnetd liityntdpysédkointitarkoituksessa. Nyrkkisddntomallin hy6dyntdmi-
nen IKEA Tampereen liityntdpysikointialueelle on esitetty liitteessd D ja sen tuloksena
alueen autopaikkakysynnéksi saadaan negatiivinen arvo -10 paikkaa eli kysyntad pai-
koille ei laskukaavan tuloksen mukaan ole. Kdyttdastekaavion, alueella tehtyjen havain-
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tojen sekd autopaikkakysynnédn nyrkkisdédntomallin perusteella IKEA Tampereen liityn-
tdpysédkointialue ei ole toimiva. Kéyttdjit eivit ole omaksuneet aluetta liityntdpysékoin-
titarkoitukseen, minkd vuoksi toiminnan jatkamista pilottijakson loppumisen jélkeen tu-
lee arvioida tarkemmin.
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5. YHTEISTYOSSA TOTEUTETUN LITYNTA-
PYSAKOINNIN TOIMIVUUDEN EDELLYTYK-
SET

Tyd6ssd on noussut selkedsti esille, ettd liityntdpysdkoinnin toimivuutta ja sen edellytyksia
voidaan kuvata ja luokitella useilla eri tavoilla. Téstd huolimatta liityntdpysdkdinnin tai
liityntdpysdkdintialueen toimivuuden edellytyksistd ei ole muodostettu yhtd suurempaa
kokonaisuutta. Nédiden perustekijoiden lisdksi yhteistyGssd toteutettu liityntidpysdkdinti
tuo omat toimivuuden edellytyksensé osaksi toimivuuden kokonaisuutta.

Luvussa kootaan yhteen tutkimuksen tulokseksi tydssé tehdyt havainnot ja muodostetaan
kaupallisten toimijoiden kanssa yhteistyOssd toteutetun liityntdpysdkoinnin toimivuuden
edellytyksien kriteerikehikko. Kriteerikehikko esitetddn taulukkomuodossa ja se kattaa B
tyypin paikallisesti merkittivien ja yhteistyOssd toteutettujen liityntdpysdkdintialueiden
toimivuuden edellytykset. Luvussa osoitetaan, kuinka kriteerikehikkoa voidaan hyodyn-
tdd olemassa olevien liityntdpysédkointialueiden arvioinnissa Tampereen kaupungin lii-
tyntipysikointialueiden arvioinnin kautta sekd kuinka kriteeristdd voidaan kayttdd myos
uusien alueiden suunnittelun tukena. Arvioinnin perusteella esitetddn myos toimivuuden
edellytyksien parantamiseen liittyvid ehdotuksia.

5.1 Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko ja sen hyodyn-
taminen

Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko muodostuu viidestd jo tyon aikana hyddyn-
netystd pddedellytyksestd, jotka ovat sijainti ja saavutettavuus, opastus ja informaatio,
pysédkdintialueen varustus ja laatu, joukkoliikenneyhteydet seki jirjestdminen ja yhteis-
tyd. Nama padkategoriat jaetaan alakategorioihin, jotka on muodostettu teoriatiedon sekd
nykytila-analyyseissd tehtyjen havaintojen perusteella. Alakategoriat voidaan vield jakaa
tarkempiin toimivuuden edellytyksiin, jotka esitetdén siten, ettd edellytyksid arvioidessa
voidaan vastata vain “Kylld” tai ”Ei” sen mukaan toteutuuko edellytys arvioitavalla lii-
tyntapysdkointialueella. Néilld perusteilla on muodostettu taulukossa 2 esitetty toimivuu-
den edellytyksien kriteerikehikko. Taulukossa edellytyksien lisdksi kuvataan, toteutu-
vatko edellytykset Tampereen kaupungin yhteistydssa toteutetuilla liityntédpysékdintialu-
eilla. Arvioinnissa on hyddynnetty vérikoodausta, jotta erot edellytyksien toteutumisen ja
alueiden vililld tulevat selvemmin esiin. Mikali edellytys toteutuu, on solu taytetty vih-
redlld ja mikéli edellytys ei toteudu, niin punaisella varilla.
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Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko ja edellytyksien toteutuminen.
K-City- Prlgrr}a IKEA
market Koivis- Tampere
Turtola tonkyld P
Keskeiset asemat, solmukohdat tai . . .
yhteydet Ei Kylla Ei
Ennen ruuhkautumispistetta Kylla Kylla Kylla
Sijoittuminen
Edullisin joukkoliikennevydhyke Kylla Kylla Kylla
Nousupysékin puolella Ei Kylla Ei
Sijainti ja Helppo ja selked paasy Ei Kylla Ei
saavutettavuus
Saavutettavuus | Vihén katuajoa Ei Kylla Ei
Joustavat pysékdinnin . G .
aikarajoitukset Ll Ei LS
Alue ja palvelut nakyvélld paikoilla | Kylla Kylla Kylla
Havaittavuus Vapaiden pysékointipaikkojen ha-
vaittavuus ennen alueelle kadnty- Ei Kylla Kylla
mistd
Ajoneuvo- 1]_“.oteutl_ls }ahlmmasta/ lahimmista Kylli Kylli Kylli
I, iittymistd
liikkenteen
viitoitus Selkeys ja yhdenmukaisuus Kylla Kylla Kylla
Toteutus turvallisinta ja _ ) )
Jalankulun ja mahdollisesti lyhint reittid
pyoriilyn . . _ ) )
Viitoitus Selkeys ja yhdenmukaisuus
. Esteeton havaittavuus - - -
Opastus ja
informaatio Dynaaminen informaatio Ei Ei Ei
Informaatio Yhteys J ogkkolllkenne- Kylla Ei Ei
informaatioon
Helppo saavutettavuus Kylla Kylla Kylla
Markkinointi Nikyvyys ja markkinointi Kylla Kylla Kylla
ja tiedotus Brindiys Ei Ei Ei
Asfaltointi Kylla Kylla Kylla
Alueen ja paikkojen viljd mitoitus Kylla Kylla Kylla
Pysikdintialue Pysékointiruutujen nékyva merkintd | Kylld Kylla Kylla
LE-pysiakdintipaikat . . .
. E 1§ 1§
Pysikointi- (1 per 50 paikkaa) ! 1 1
alueen Liikennemerkit Kylli | Kylli | Kylla
varustus ja
laat o P
aatu Etiisyys nousupysikille enintédén Kylli Kylli Kylli
200 m
Sisiiiset Suojatiet kadunylityksissd Kylla Kylla Kylla
kulkuyhteydet Esteettomyys Ei Ei Ei
Viihtyisyys ja miellyttdvyys Kylla Kylla Ei
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Valaistus Kylla Kylla Kylla
Informaatiotaulu Ei Ei Ei
Kiytto-
mukavuus- Lammitystolppa Ei Ei Ei
tekijéit
Séhkoauton latauspiste Ei Ei Ei
Maksamisen sujuvuus - - -
Kaupalliset palvelut Kylla Kylla Kylla
Vapaa-ajan palvelut Kylla Kylla Ei
Palvelut Oheispalvelut Kylld Kylld Ei
(autopesu, kierritys, tankkaus jne.) Y Y
Nékyvyys ja saavutettavuus Kylla Kylla Kylla
Vuorovili alle 30 min, ideaali 5 min | Kylla Kylla Kylla
) ) Matka-aika sama tai lyhyempi kuin Ei Kylli Ei
Tarjonta ja autolla
kilpailukyky Matkan sujuvuus Kylli | Kylli | Kylld
Hinta vihemmaén kuin autolla Kylla Kylla Kylla
Sadsuoja / pysdkkikatos Kylla Kylla Ei
Joukko-
liikkenne- Istumapaikka Kylla Kylla Ei
yhteydet
Roskakori Kylla Kylla Kylla
Pysikkien
varustetaso Pysédkkimerkki ja nimikilpi Kylla Kylla Kylla
Ja ympiristd Informaatiotaul
n ulu w w .
(linjat, aikataulut, hinnat, palaute) | <Y1 LSlE A
Valaistus Kylla Kylla Kylla
Siisteys ja huoliteltu ilme Kylla Kylla Kylla
Tehokas sopimusprosessi Kylla Kylld Ei
Jirjestiminen
Organisoidut toimintatavat Ei Ei Ei
(_I arj est_aml‘l'len Selked \{astuunj ako kaikille Ei Kylli Kylli
ja yhteistyo osapuolille
Y.hte.l StXO 12 Tavoitettavuus Kylla Kylla Ei
viestinta
Tieto jatkuvuudesta Ei Kylla Ei

Taulukosta 2 ndhdéén, ettd hyddynnettdessd varikoodausta voidaan eri liityntapysékoin-
tialueiden tuloksien erot erottaa helposti. Ne toimivuuden edellytykset, joita ei ole voitu
arvioida kokonaisuuden puuttumisen vuoksi, on merkitty viivalla ja taytolla.
Joukkoliikennepysidkkien arvioinnissa on arvioitu sitd nousupysakkid, jolla on merkitté-
vin kéyttopotentiaali esimerkiksi pysdkin etdisyyden tai linjatarjonnan vuoksi.
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Kriteerikehikkoa voidaan hyodyntdé olemassa olevien liityntdpysdkdintialueiden arvioin-
tiin taulukossa 2 osoitetulla tavalla. Havainnointi tulee tehda tarkasti paikan pailla, jotta
tieto on ajantasaista ja luotettavaa. Jarjestdmiseen ja yhteistyohon liittyvit toimivuuden
edellytykset arvioidaan etenkin Tampereen kaupungin ndkdkulmasta, mutta siind on hyva
huomioida my®6s kaupallisen toimijan ndkemys. Tampereen kaupungin nikemyksen ko-
rostaminen on perusteltua, jotta toiminnan strategisten ldhtokohtien ja tavoitteiden onnis-
tumista kohteessa voidaan arvioida ja paéttda toiminnan jatkumisesta sekd kehittamisesti
tdmén perusteella.

Uusien liityntdpysédkointialueiden toimivuutta arvioitaessa, tulee taulukon ulkopuolelta
hyodyntdd myos kysynnidn miirittdmiseen liittyvid keinoja suunnitteluvaiheen alussa.
Vaikka Tampereen kaupunki ei ole muodostanut omaa liityntédpysakodintialueen autopaik-
kakysyntédd arvioivaa mallia, voidaan arvioinnissa hyddyntdd myos muiden toimijoiden
keinoja. Kysynndn médrittimiselld saavutetaan potentiaalisimpien sijaintien 10ytymisen
lisdksi tirkedd informaatiota, jota voidaan hyddyntdd kaupallisten toimijoiden kanssa
kaytavissd neuvotteluissa. Kun kysyntid voidaan osoittaa numeroarvoilla ja eri alueiden
vertailu helpottuu, on kaupungilla suurempi todennikoisyys saavuttaa niitd pysakointi-
alueita, joilla on suurin kdyttGpotentiaali ja siten parhaat toiminnan vaikutukset. Molem-
pien toimijoiden ndkokulmasta liityntdpysékdinnin korkea kysynté ja toimivuus ovat hyo-
dyllisia.

Ty0ssé esitetty HSL:n nyrkkisddntomalli kuvaa karkeasti alueiden mahdollisen kysynnén
muodostumista arvioidun autopaikkaméérdn kysynnédn kautta. Laskelmien tuloksia voi-
daan hyddyntdd myos alueiden vertailussa ja nédin pyrkid osoittamaan mallin hyddynnet-
tdvyyttd padkaupunkiseudun ulkopuolella. Vertailun perusteella voidaan arvioida myos
toiminnan jatkamisen kannattavuutta pilottiajanjakson jélkeen. Taulukkoon 3 on koottu
tyossé lasketut HSL:n nyrkkisddntomallien tulokset Tampereen kaupungin yhteistydssa
toteutetuille liityntédpysdkdintialueille.

Taulukko 3.  Nyrkkisddntomallin tulokset.

K-Citymarket Turtola Prisma Koivistonkyla IKEA Tampere

Arvioitu autopaikka-
" 14 24 0
kysynti (kpl)

Taulukosta 3 ndhddin, ettd suurin arvioitu liityntdpysidkoinnin autopaikkakysynnin po-
tentiaali on Prisma Koivistonkylén liityntdpysékdintialueella. Verrattaessa tuloksia alalu-
vuissa 4.1.6, 4.2.6 ja 4.3.6 esitettyihin toteutuneisiin kdyttdoastekaavioihin, voidaan huo-
mata yhtéldisyyksid arvion ja toteutuneen kysynnéan vélilld. Prisma Koivistonkylén liityn-
tdpysdkointialue on ainoa, jota kolmesta alueesta hydodynnetédédn liityntdpysakointitarkoi-
tukseen ja télld alueella on my0s selvésti suurin arvioidun autopaikkakysynnén arvo.



51

IKEA Tampereen nyrkkisdantomallin tulos oli negatiivinen ja se esitetddn taulukossa nol-
lana, mika kuvastaa sité, etti kysyntdi ei laskukaavan perusteella ole. Tdma on néhtavilla
my0s kéyttdastekaaviosta ja videokuvauksen tuloksesta, silld aluetta ei tutkimusajankoh-
tana hyodynnetty liityntdpysékdintiin, vaan ainoastaan tavaratalon pysakdintiin.

K-Citymarket Turtolan autopaikkakysyntd on kohtalainen, mutta kéyttdjét eivét kaytto-
astekaavion perusteella ole tdyttineet tatd kysyntdd. Alueelta ei tavoitettu pysakoijid tut-
kimusajankohtina, ja kdyttoastekaavion perusteella vuorokauden aikana aluetta kaytti
vain yksi pysikoijd. Tatd tilannetta arvioitaessa voidaan syitd etsid kriteerikehikon osoit-
tamien tuloksien avulla. Kriteerikehikon hyodyntdminen perustuu paikan péélld tehtiviin
havaintoihin ja niiden kautta tehtdviin parannustoimenpiteisiin, mutta sitd voidaan hyo-
dyntida myos vertailutyokaluna. Vertailussa voidaan hyodyntid “Kyll4d”- ja ”Ei”-tuloksien
mairia ja todeta, miten alueiden toimivuus eroaa toisistaan tétd kautta. Taulukkoon 4 on
koottu kriteerikehikon tuloksien yhteenlasketut méaérdt yhtend kokonaisuutena seké eri
toimivuuden padkategorialuokan mukaan lajiteltuna. Lajittelun perusteella voidaan tutkia
my0s sitd, missd kategoriassa on alueellisesti eniten tarvetta tehdd parannustoimenpiteita
toimivuuden edellytyksien toteutumiseksi.

Taulukko 4. Kriteerikehikon tuloksien koonti.

K-Citymarket Turtola | Prisma Koivistonkyld IKEA Tampere
Kylla | Ei Kylla | Ei Kylla | Ei
Sijainti ja
saavutettavuus 415 8|1 5|4
-tulokset (kpl)
Opastus ja
informaatio 812 7|3 713
-tulokset (kpl)
Pysikointialueen
varustus ja laatu 135 135 10| 8
-tulokset (kpl)
Joukkoliikenne-
yhteydet 101 110 7|4
-tulokset (kpl)
Jirjestiminen ja
yhteistyo 2|3 41 114
-tulokset (kpl)
Tuloksien
R . 37116 43110 3023
maéiri yhteensi (kpl)
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Taulukossa 4 on kéytetty varikoodausta eri pysdkdintialueiden vertailun helpottamiseksi.
Eniten ”Kylla”-tuloksia saaneen alueen solu on merkitty vihredlld, toiseksi eniten saaneen
ja vidhiten "Kylld”-vastauksia saanut taas punaisella. Mikéli tuloksia on yhté
paljon, on solujen véri sama. Taulukon 4 perusteella voidaan todeta, etté liityntdpysékoin-
tialueiden toimivuuden edellytyksien toteutumisessa on huomattavissa selkeitd eroja.

K-Citymarket Turtolan liityntdpysédkointialueen tuloksista voidaan paitelld, ettd merkit-
tdvimmat alueen toimivuutta heikentivét tekijat kuuluvat padkategoriaan Sijainti ja saa-
vutettavuus”. Muiden toimivuuden edellytyksien osilta toisiin alueisiin verrattuna alueen
toimivuus on joko hyvii tai keskitasoa. Tdmdn alueen kiyttdasteen nostamisessa sekd
kokonaisuuden kehittamisessd tulisikin aluksi huomioida tdhédn kategoriaan liittyvét toi-
mivuuden edellytykset ja pyrkid parantamaan niissd ilmenneitd puutteita.

Prisma Koivistonkylén liityntapysdkointialue on kriteerikehikon perusteella toimivuudel-
taan paras ja titd havaintoa tukee myos muut tutkimuksessa saadut tulokset. Tarkein ke-
hittdmiskohde télla alueella on ”Opastus ja informaatio”-kategorian toimivuuden edelly-
tykset etenkin alueen 16ytymisen nidkokulmasta, silld aluetta ei ole vield lisdtty osaksi
Tampereen seudun joukkoliikenteen uudistunutta Nyssen reittiopasta. Vihiten toimiva
tarkastelluista liityntdpysdkdintialueista on IKEA Tampereen liityntdpysédkdintialue, joka
on kaikilta kategorioiltaan joko heikoiten tai keskitasoisesti toimiva. Mikéli liitynta-
pysakoinnin jirjestimistd alueella halutaan jatkaa pilottiajanjakson jilkeen, tulee alueen
toimivuuden parantamiseen panostaa etenkin joukkoliikenteen ja yhteistyon toimimisen
kautta.

Kuten alaluvussa on kdynyt ilmi, voidaan toimivuuden edellytyksien kriteerikehikkoa
hyodyntdd liityntdpysdkointialueiden arvioinnissa monilla eri tavoilla. Kehikko tarjoaa
mahdollisuuden arvioida keskeisimpié paikallisesti merkittdvien ja yhteisty0ssé toteutet-
tujen liityntdpysdkointialueiden toimivuuden edellytyksid samalla kerralla. Liitteestd E
16ytyy pelkistetty ja tiytettdviksi soveltuva kriteerikehikko, jota voidaan hyddyntéé ole-
massa olevien yhteistyossi toteutettujen liityntdpysikdintialueiden arvioinnissa seké uu-
sien alueiden toimivuuden edellytyksien varmistamisessa ja toteuttamisessa. Tarkempia
kriteerikehikon avulla havaittuja toimivuuden edellytyksen parantamistoimenpiteitd on
esitetty alaluvussa 5.2.

5.2 Toimivuuden edellytyksien parantaminen

Kriteerikehikon avulla muodostetun arvioinnin ja alaluvussa 5.1 tehdyn analyysin perus-
teella voidaan 10ytda erilaisia toimenpiteitd, joiden avulla yhteistyossd kaupallisten toi-
mijoiden kanssa toteutetun liityntdpysdkdinnin sekd liityntdpysdkointialueiden toimivuu-
den edellytyksid voidaan parantaa. Kehitysehdotuksissa huomioidaan jirjestdmisproses-
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sin eri tasot ja ehdotukset on jdrjestetty suunnittelu-, rakentamis- ja kdyttovaiheen perus-
teella. Jokaisessa parantamisehdotuksessa pyritdan tuomaan esiin kaupungin, kaupallisen
toimijan ja kéyttdjien parannuksen kautta saavuttamia etuja.

5.2.1 Kysynnan arviointimallin muodostaminen

Liityntdpysédkointialueiden suunnittelun tulisi perustua nykyisti arviointia tehokkaammin
johonkin laskennalliseen menetelméén. Kysynnidn maérittimisessd voidaan hyodyntda
erilaisia malleja ja menetelmid, mutta useimmiten hyddynnetdén logittimallia. Logitti-
mallin muodostaminen vaatii erityisosaamista sekd yksityiskohtaista dataa Tampereen
kaupungin olosuhteisiin liittyen, mutta sen muodostamisen jélkeen liityntépysikointialu-
eiden kysynnin arviointi olisi yksiselitteistd ja vertailukelpoista.

Liityntdpysédkointialueen toimimisen perustana on sen kiyttdjat. Tampereen kaupungille
radtiloidyn liityntdpysdkdintialueen kysynnén arviointimallin avulla voitaisiin tehdé tar-
kempia analyysejé siitd, minne uusia liityntdpysdkointialueita olisi kannattavinta sijoittaa
kiyttdjdpotentiaalin perusteella ja arvioida myds nykyisten alueiden kysyntdd. Arviointi-
mallin perusteella liityntdpysdkdintialueiden suunnittelusta tulisi tehokkaampaa ja jo en-
nen alueen jirjestimistd voitaisiin tarkasti arvioida alueen mahdollista kysyntéa ja esi-
merkiksi vuokrattavien pysdkointipaikkojen maardd. Télld tavoin voitaisiin minimoida
tehottomien sijaintien hyddyntdminen osana liityntdpysékointijérjestelmaa.

Kysynnin arviointimallista hyotyy eniten kaupunki, joka kdyttdd mallia liityntépysdkoin-
tialueiden suunnittelun tukena. Arviointimallin tuloksena saadaan numeerisia tuloksia
alueiden kysyntdpotentiaalista, joiden esittdiminen paitoksenteon tueksi on helppoa ja alu-
eiden vertailu on tehokkaampaa. Numeeristen tulosten perusteella voidaan osoittaa myos
kaupallisille toimijoille yhteistyoneuvotteluissa tarkempia esityksié siitd, mitkéd toimijan
hallinnoimista alueista olisivat soveltuvimpia liityntipysékointiin. Korkea alueiden ky-
syntd on sekd kaupungin ettd kaupallisen toimijan etu ja arvioinnin perusteella parhaiden
alueiden 16ytdminen on mahdollista.

5.2.2 Jarjestamis- ja sopimusprosessien yhtenaistaminen

Yhteistydssa toteutetun liityntdpysdkoinnin toimivuutta voidaan tehostaa jarjestimis- ja
sopimusprosessien yhtendistdmisen avulla. Tutkimuksessa nousi esille, ettd liitynté-
pysdkdinnin jirjestimisessd on mukana useita toimijoita sekd Tampereen kaupungin etté
kaupallisen toimijan oman organisaation sisdlld. Vaikka Tampereen kaupunki on muo-
dostanut liityntdpysédkointiin liittyvan jarjestimisprosessikaavion, se ei ole vield tarpeeksi
kattava eri osapuolten tunnistamiseksi.

Parannusehdotukseen liittyvind toimenpiteend Tampereen kaupungin liityntdpysdkoin-
nistd vastaava suunnittelutiimi muodostaa tarkemman esityksen niistd toimijoista, jotka



54

osallistuvat liityntdpysdkoinnin jérjestamisprosessiin. Toimijoiden kirjaaminen tulee
tehdd henkildiden tarkkuudella, jotta oikeat eri asioita kisittelevdt henkil6t voidaan ta-
voittaa nopeasti prosessin kaikissa vaiheissa. Prosessikuvauksen tarkennuksen avulla jar-
jestdmisestd tulee nopeampaa, eri vaiheissa tarvittavia henkil6iti tai heidén yhteystieto-
jaan ei tarvitse etsid aina uudelleen ja tehtidvivastuut nikyvit yhdesti esityksestd vaivat-
tomasti.

Sopimusprosessin yhtendistdmisessd ja tehostamisessa voidaan hyddyntédé jo allekirjoi-
tettuja sopimuksia, joista muodostetaan virallinen sopimuspohja seuraavia neuvotteluja
varten. Sopimuspohjassa muotoilut ovat valmiiksi paikallaan ja muuttuvat tiedot kuten
sopimusaikaan ja sopimuskorvaukseen liittyvét tekijdt on helppo muokata tilanteen mu-
kaan. Valmiin sopimuspohjan etuja on sen tayttdmisen yksinkertaisuus ja varmuus siité,
ettd mitddn sopimuksessa pakollista tietoa ei unohdeta. Kaupallisen toimijan vaikuttamis-
mahdollisuutta muihin sopimusehtoihin ei tule kuitenkaan estdd, silld sopimuksen rééta-
16inti on koettu tarkednd yhteistyon toimivuutta parantavana tekijéna.

Sopimuspohjaa muodostettaessa on hyva koota lista niistd aiheista, joita kaupallisen toi-
mijan tulee huomioida omassa organisaatiossaan sopimukseen liittyen. Edellisten sopi-
musprosessien perusteella pystytdén nostamaan esiin niitd tekijoitd, jotka ovat pidenté-
neet prosessin kestoa ja joihin toimijan tulisi kiinnittdd huomiota prosessin tehosta-
miseksi. Naitd huomioita on hyva esittda kaupalliselle toimijalle etukdteen, jotta he voivat
valmistautua neuvotteluun paremmin ja keriti tarvittavaa tietoa valmiiksi neuvotteluja
varten.

Prosessien yhtendistdmiselld voidaan vaikuttaa sopimuksen toteutumisnopeuteen ja tar-
jota parempia palveluita sekd enemmin tarjontaa tehostetusti liityntdpysdkoinnin kéytta-
jille. Suurimman hyddyn yhtendistdmisestd saa kuitenkin kaupunki, silld prosessien te-
hostuessa nithin kaytettdvit tydtunnit vidhenevit ja toiminta on tuloksellisempaa. Si-
sdisien osaprosessien ja vastuuhenkildiden ollessa selvilld, voidaan tarjota parempaa pal-
velua myds kaupallisille toimijoille. Kaupallisten toimijoiden on helpompi valmistautua
ja varautua sopimusprosessin kulkuun, kun heille voidaan tarjota informaatiota sen vai-
heista ja etenemisestd jo suunnittelun alussa.

5.2.3 Jalankulun ja pyorailyn viitoituksen toteuttaminen

Nykytila-analyysien perusteella huomattiin, ettd millaédn liityntépysékointialueella ei ole
toteutettu jalankulun ja pydriilyn viitoitusta. Tamé toimivuuden edellytys on tirked osa
liityntdpysdkodintialueen toimivuutta, jotta alueen kdyttd olisi vaivatonta ja kaytetyt kul-
kuyhteydet mahdollisimman turvallisia. Vaihdon sujumattomuus ja vaikeus voivat olla
tekijoitd, joka estdvit liityntdpysidkoinnin kdytdon kokonaan.
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Jalankulun ja pyoréilyn viitoituksen toteuttaminen ei vaadi suuria investointeja, vaan esi-
merkiksi yksittdisetkin opasteet voivat olla ne kriittisimmat osoittamaan, miti reittid vaih-
topysékeille padsee. Viitoituksen toimivuudessa tulee huomioida kriteerikehikossa esite-
tyt toimivuuden edellytykset “Toteutus turvallisinta ja mahdollisesti lyhintd reittid”, ”
Selkeys ja yhdenmukaisuus” sekd “Esteeton havaittavuus™. Néilld keinoilla opastus on

toimivaa ja kdyttdjé saa siitd eniten arvoa.

Jalankulun ja pyordilyn viitoituksen toteuttamisesta hydtyvit eniten liityntipysékointi-
alueen kayttéjdt ja etenkin ensimmadisté kertaa alueella pysdkoivit. Opasteiden avulla alu-
een niakyvyys paranee myos jalankulun ja pyoréilyn verkolla, mika liséd kiinnostusta alu-
een kayttoon. Kaupungin hyddyt perustuvat kiyttijien kokemaan laatuun ja mahdollisuu-
teen osoittaa liityntdpysikointialueen parempaa tasoa. Laadun parantuessa alue on hou-
kuttelevampi ja mahdollistaa kayttdjamééran kasvun esimerkiksi silloin, jos ensimmdista
kertaa alueella pysdkoiva jad alueen kayttdjadksi hyvin kokemuksen perusteella. Téstd
hyotyy myos kaupallinen toimija, kun alueen kayttdjimaarit kasvavat.

5.2.4 Reittioppaan paivittaminen

Tutkittaessa liityntdpysdkointialueisiin liittyvad informaatiota havaittiin, etti kaikkia lii-
tyntipysikointialueita ei ole 10ydettavissd Tampereen seudun joukkoliikenteen uudiste-
tusta Nyssen reittioppaasta. Jaettu informaatio on epdjohdonmukaista ja ristiriitaisuutta
lisad Tampereen kaupungin sekd Tampereen seudun joukkoliikenteen verkkosivuilta 16y-
tyvdt ohjeet reittioppaan hyddyntdmisestd liityntdpysdkdinnin suunnittelussa, vaikka
kaikkia sivustolla esitettyjd alueita ei 10ydy vield palvelusta. Mikali kdyttdja aloittaa lii-
tyntapysdkoinnin suunnittelun suoraan reittioppaasta, puuttuvat liityntdpysédkdintialueet
jadvat kokonaan huomiotta niiden puuttumisen vuoksi.

Reittioppaaseen tulee lisdtd sieltd puuttuvat Prisma Koivistonkyldn sekd IKEA Tampe-
reen liityntdpysédkointialueet. Lisd&dminen vaatii palveluun tehtévit karttamerkinnit, jotka
voidaan lisétd ottamalla yhteyttd reittioppaasta vastaaviin Tampereen seudun joukkolii-
kenteen yhteistyohenkil6ihin. Parantamistoimenpiteelld lisdtdén Prisma Koivistonkyldn
sekd IKEA Tampereen liityntdpysidkointialueiden nékyvyyttd ja mahdollistetaan reittiop-
paan tehokkaampi kayttd liityntdpysdkoinnin suunnittelussa. Paremmalla nikyvyydelld
voidaan tavoittaa lisdd potentiaalisia kdyttdjid ja lisdtd pysdkointialueiden kayttod, mika
on kaikkien osapuolten etu.

5.2.5 Liityntapysakoinnin tietojarjestelman kayttéoonotto

Opastuksen ja informaation ndkdkulmasta liityntdpysdkodinnin toimivuutta voidaan tehos-
taa jatkuvan informaation kerddmisen sekd ajantasaisen informaation jakamisen avulla.
Tadmaén toteuttamiseksi Tampereen kaupungin tulisi hankkia ja ottaa kdyttoon joko uusi
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liityntdpysdkodinnin tietojirjestelmé tai muotoilla jo olemassa olevia jérjestelmiéd vastaa-
maan liityntdpysdkdinnin informaation hallinnasta. Tietojdrjestelmédn pédtarkoituksena
olisi ottaa vastaan ja tallentaa liityntidpysékointipaikkoihin liittyvdd pysyvad sekd muut-
tuvaa tietoa, tehdd ennusteita paikkojen saatavuudesta kerdtyn datan avulla seké jakaa
tietoa eri palveluihin avoimen rajapinnan kautta.

Liityntdpysékoinnin tietojdrjestelmin avulla voidaan viestid ajantasaista ja tarkkaa tietoa
pysédkointialueiden paikkojen saatavuudesta. Liityntdpysdkointialueen kéyttdja voi tutkia
tietoja esimerkiksi dlypuhelimen, tietokoneen tai navigointilaitteen avulla. Jérjestelmén
avulla voidaan my6s mahdollistaa paikan varaaminen etukédteen ja se voi toimia pohjana
mahdollisen liityntdpysdkdinnin maksujérjestelmén kiyttoonotossa. Tamén lisdksi infor-
maatiota voidaan hyddyntdd dynaamisen opastuksen toteuttamisessa. Opastimissa voi-
daan néyttd reaaliaikaista informaatiota esimerkiksi alueen tilasta tai vapaista pysékoin-
tipaikoista. Dynaamisen opastuksen puuttuminen on kriteerikehikon mukaan yksi toteu-
tumaton toimivuuden edellytys kaikilla liityntdpysékointialueilla jarjestelmén puuttumi-
sen vuoksi. Dynaaminen opastus olisi tarpeellinen etenkin suosituimmissa kohteissa, jotta
kayttdja saa jo padtieverkolla tiedon siitd, onko alueella vapaita paikkoja.

Liityntdpysédkoinnin tietojdrjestelmistd hyotyy pdivittdin alueen kéyttdjat ja liitynta-
pysékoinnisté tulee sujuvampaa sekéd helpompaa, kun reaaliaikaista informaatiota on saa-
tavilla koko matkan ajan. Kaupungille jarjestelmé kerdd hyodynnettdvaa dataa liitynta-
pysdkointialueiden kiytostd ja muodostaa erilaisia raportteja esimerkiksi litkennesuun-
nittelun ja maankdyton suunnittelun tarpeisiin. Tietojarjestelmén datan ollessa avointa,
voi sitd hyddyntdd my6s muut tahot kuten alueen hallinnasta vastaava kaupallinen toi-
mija. Kaupallinen toimija saavuttaa myos nakyvyyttd dynaamisten opasteiden avulla.

5.2.6 Pysakointialueiden seka vaihtopysakkien varustuksen ja
laadun varmistaminen seka kehittaminen

Kriteerikehikon perusteella pysdkodintialueiden sekd vaihtopysédkkien varustuksessa ja
laadussa on néhtédvissd kehittimistarpeita. Jo pienet kehittimistoimenpiteet vaikuttavat
positiivisesti liityntdpysdkointikokemukseen ja parantavat alueen toimivuutta, kiytetta-
vyyttd sekd houkuttelevuutta. Parantamistoimenpiteen tarkoituksena ei ole osoittaa kaik-
kia ndiden kategorioiden toimivuuden edellytyksid, jotka eivét toteudu, vaan ennemmin
nostaa esiin niitd huomioita ja toimenpiteitd, jotka olisi hyva toteuttaa pysékodintialueiden
laatutason tasaamiseksi. YhteistyOssa toteutetut liityntdpysdkointialueet ovat kaikki luo-
kiteltavissa tyypin B paikallisesti merkittaviksi alueiksi, minkd vuoksi niiden peruslaatu-
tason tulisi vastata toisiaan.

Pédkategorian “Pysdkointialueen varustus ja laatu” seké alakategorian ’Pysdkkien varus-
tetaso ja laatu” toimivuuden edellytykset toteutuvat K-Citymarket Turtolan ja Prisma
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Koivistonkylén liityntdpysdkdintialueilla samalla tavoin. Kehittimiskohteet liittyvét koh-
teissa joko esteettOmyyteen tai osan kayttomukavuustekijoistd puuttumiseen, mutta paa-
piirteittdin alueiden seké vaihtopysédkkien varustus ja laatu ovat hyvét. IKEA Tampereen
liityntdpysdkointialueella on useampia toimivuuden edellytyksid, jotka eivét toteudu ja
ndihin tulisi kiinnittdd huomiota, jotta alueiden laatutasot olisivat yhtenevit.

IKEA Tampereen liityntédpysékointialueen nousupysikin varustetasoon liittyvit kehitta-
mistoimenpiteet ovat sidésuojan tai pysdkkikatoksen hankkiminen seké istumapaikan ja
informaatiotaulun lisddminen pysékille. Niilld toimenpiteilld eri liityntapysdkdintialuei-
den pysékkien varustetasot vastaisivat toisiaan. Nousupysékin kehittiminen on jo aloi-
tettu nousupysékin pysidkkikatoksen hankinnalla, joka toteutuessaan tdyttdd havaitut
puutteet. IKEA Tampereen pysédkointialueen varustusta ja laatua voidaan kehittdd myos
viihtyisyyden suhteen. Pienilld maisemointitoimenpiteilld voidaan lisdtd alueen houkut-
televuutta ja parantaa liityntdpysidkoinnin miellyttavyytta.

Jotta liityntdpysédkointialueiden sekéd vaihtopysdkkien varustuksesta ja laadusta voidaan
saavuttaa parhaat edut, tulee niiden toteutuminen varmistaa jo uuden alueen suunnittelu-
vaiheessa. YhteistyOssé toteutettujen liityntdpysdkdintialueiden erityispiirteend on infra-
struktuurin olemassaolo ennen toiminnan aloittamista. Tdmén vuoksi alueiden ja pysak-
kien tilaa voidaan kartoittaa ja arvioida etukéteen ja sen kautta valmistautua seki toteuttaa
tarvittavat muutokset jo ennen liityntdpysdkdintialueen avajaisia. T4lld tavoin alueen toi-
mivuus on korkealla tasolla toiminnan alusta ldhtien ja kdyttdjit voivat suuremmalla to-
denndkoisyydelld hyodyntédd paikkaa myds jatkossa.

Pysédkointialueiden ja vaihtopysdkkien varustuksen ja laadun varmistamisesta seka kehit-
tdmisestd hyotyy eniten alueen kiyttdjat. Korkean laatutason liityntdpysdkoinnilld voi-
daan saavuttaa enemmain kayttdjid ja parantaa liityntdpysdakoinnin imagoa. Parempi va-
rustus ja laatu lisddvit alueiden houkuttelevuutta ja mahdollistavat miellyttdvin seka hel-
pon pysdkoinnin, jolloin alueelle palaa todennédkoisesti myds uudelleen. Tyytyviiset
kayttdjat ja laadukkaat alueet ovat tekijoitd, jotka ovat kaupungin ja kaupallisen toimijan
edun mukaisia.

5.2.7 Viestintaperiaatteiden maarittaminen

YhteistyOssa toteutetun liityntépysékoinnin yhteistydosapuolten vélinen viestintd on tir-
keda liityntdpysdkoinnin toimivuuden ndkdkulmasta. Viestinnén avulla voidaan mahdol-
listaa toiminnan jatkuvuus ja raportointi. Tdiméan vuoksi viestinnédn tehostamiseksi Tam-
pereen kaupungin tulisi maérittdd omat viestintdperiaatteensa, jotka toimivat mallina sille,
kuinka viestintdd tulee suorittaa ja kuinka usein yhteydenotot ovat tarpeellisia.
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Viestintéperiaatteiden méadrittdmisen ei tarvitse kdytdnnon tyona olla laaja projekti, vaan
se voi siséltdd vain tdrkeimpien tekijoiden kirjaamisen liittyen yhteistydssa toteutetun lii-
tyntapysdkoinnin osapuolten viliseen viestintddn. Kaupallisten toimijoiden kanssa toteu-
tettujen haastattelujen mukaan viestintd koettiin tarkedksi ja kriteerikehikon perusteella
eri viestintién liittyvissd kategorioissa olisi vield parannettavaa joko kaupungin tai kau-
pallisen toimijan suhteen. Témén vuoksi selkeiden periaatteiden méadrittimisen avulla
voidaan 10ytdéd ne keinot, joilla toimiva viestintd voidaan varmistaa. Periaatteista tulisi
kdyda ilmi, kuinka usein kaupallisiin toimijoihin otetaan yhteyttd ja mitd eri asioita toi-
mijoiden kanssa tulee késitelld. Viestintaperiaatteiden avulla yhteistyon onnistuminen on
helpompaa ja madrityt tavoitteet toimivat myos muistutuksena siitd, milloin on jilleen
aika vaihtaa kokemuksia ja tietoa kaupallisen toimijan kanssa toimintaan liittyen.

Viestintdperiaatteiden méadrittimisen avulla voidaan parantaa yhteisty0ssé toteutettujen
liityntépysdkointialueiden sopijaosapuolten yhteistyotd ja tehostaa my0s toimintaa jaet-
tujen ndkemyksien avulla. Periaatteiden avulla yhteistyon ylldpito helpottuu ja osapuolten
tyytyvéisyyttd voidaan varmistaa toiminnan jatkuvuuteen tdhditen. Viestinnén avulla toi-
mijoiden viliset vastuualueet ovat tarkemmin esilld ja kaupallinen toimija on tietoinen
kaupungin suunnitelmista ja alueiden tulevaisuusnikymistd hyvissé ajoin ennen kuin sii-
hen liittyvat kysymykset nousevat esiin. Toimivan viestinnin avulla yhteistyossé toteu-
tettuja liityntdpysdkdintialueita voidaan seurata tehokkaammin ja onnistuneiden koke-
muksien perusteella toimintaa voidaan mahdollisesti laajentaa uusille pysékointialueille.
Uudet pysdkointialueet lisddvit kayttdjien mahdollisuutta hyddyntéa liityntdpysidkdintia
eri puolilla kaupunkia.

5.2.8 Liityntapysakoinnin brandin luominen

Liityntdpysédkoinnin toimivuutta voidaan parantaa tehokkaamman markkinoinnin avulla.
Jotta liityntdpysdkdinnin ndkyvyyttd voidaan kasvattaa, tulee sille luoda oma brindi.
Briandin muodostamiseksi tiytyy 10ytda niitd tekijoitd, joita kdyttdjit kokevat tirkeiksi ja
joiden esille tuominen on arvokkainta. Liityntdpysékoinnin brindin luominen muodos-
taisi toimintatavalle oman ilmeen, joka jdisi ihmisten mieleen, lisdisi toiminnan tunnet-
tuutta, viestisi sen laadusta ja liityntdpysikoinnin eduista luoden positiivisia mielleyhty-
mid. Liityntdpysdkoinnin ollessa brinddyksen kautta tuote, on sen markkinointi helpom-
paa ilmeen ollessa yhtenevé ja mieleenpainuva.

Liityntidpysékoinnin brandin on hyvé olla osa Tampereen joukkoliikenteen briandid kui-
tenkin siten, ettd se erottuu omana konseptinaan. Brindin ndkyminen tulee toteuttaa kai-
kille liityntdpysédkointialueille tietyin merkein, mikéd lisdd alueiden nékyvyyttd entises-
tdan. Brandin avulla voidaan vaikuttaa kdyttdjien mielikuviin ja sen vuoksi esimerkiksi
asennemuutosten mahdollistaminen on helpompaa toimivan ja uskottavan briandin avulla.
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Mikili yksi kdyttdjad saadaan ymmairtdmaén liityntdpysidkoinnin edut, voi yhd useampi
innostua liityntépysékoinnin kaytosta.

Brindid seki yksittédisten alueiden markkinointia pohdittaessa tulee huomioida markki-
noinnin kohdistamista nyt ja tulevaisuudessa. Kuten ylld on esitetty, tulee liitynta-
pysédkdinnin ilmeen vastata kéyttdjien odotuksia, jolloin siithen on hyvi yhdistdé kaytta-
jille tarkeitd arvoja. Tampereen seudun joukkoliikenteen ilmeessd korostuvat ymparis-
toystavillisyys sekd kestdvd, helppo, edullinen ja mukava liikkuminen koko seudulla.
Naita tekijoitd voidaan painottaa myos liityntdpysikoinnin briandissd. Yhtendisen ilmeen
muodostamiseksi olisi esimerkiksi konseptille luotavassa logossa sekd muissa merkin-
noissd hyvéd hyodyntid sinisen ja vihreédn sédvyjd samalla tyylilld kuin Tampereen seudun
joukkoliikenteen materiaaleissa on hyodynnetty.

Liityntidpysékoinnin brindin luomisella voidaan lisdtd alueiden kéyttdjimaariéd ja tuoda
selvemmin esiin toiminnan etuja eri ndkdkulmista. Brindi lisdd alueiden houkuttelevuutta
janakyvyyttd, miké viestii kayttdjalle alueiden hyodyntdmismahdollisuudesta ja osoittaa,
kuinka toiminnasta voi saada eniten hyotya. Yksittiiset, esimerkiksi yhteisty0ssé toteute-
tut, liityntdpysékointialueet tulevat nakyvimmiksi eikd niiden kohdemarkkinointiin tar-
vitse kayttda resursseja alkumarkkinoinnin jélkeen, sillé liityntdpysdkoinnin brandi mah-
dollistaa toiminnan markkinoinnin koko jérjestelmin kautta. Kaupunki voi saavuttaa
brindin luomisen avulla uusia liityntdpysékoinnin ja joukkoliikenteen kayttdjid sekd
edesauttaa positiivista imagoa toiminnan tavoitteiden kautta. Myds kaupallisten toimijoi-
den ndkyvyys lisddntyy, kun liityntdpysdkointialueet ovat nidkyvampid, kayttdjia on
enemman ja markkinointi tehostuu.
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6. YHTEENVETO

Tutkimuksen tarkoituksena oli 10ytdd ja yhdistdd yhteistydssd kaupallisten toimijoiden
kanssa toteutetun liityntdpysdkoinnin toimivuuteen liittyvid edellytyksid. Tutkimuksen
uutuusarvo perustuu sekd yhtendisen toimivuuden edellytyksien kriteeriston luomiseen
ettd yhteistyossé kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetun liityntépysdkoinnin nakokul-
mien yhdistimiseen osaksi kokonaisuutta. Tyon tarkoituksena oli vastata Tampereen kau-
pungin tarjoamaan toimeksiantoon ja kuvata yhteisty0ssé toteutettujen liityntdpysékoin-
tialueiden nykytilaa, arvioida koottujen toimivuuden edellytyksien toteutumista alueilla
ja esittdd parannusehdotuksia yhteistyOsséd toteutetun liityntdpysidkdinnin toimivuuden
kehittdmiseksi.

Tutkimuksessa esitettiin aluksi yleisid liityntdpysékointiin liittyvid periaatteita ja toimi-
vuuteen vaikuttavia tekijoitd. Tdmin jdlkeen ndkdkulmaa kavennettiin Tampereen kau-
pungin toimintaymparistdon ja sen ominaispiirteisiin, jonka jilkeen muodostettiin nyky-
tila-analyysit kaikista Tampereen yhteistyOssd toteutetuista liityntdpysdkointialueista.
Nykytila-analyysien ja teoriatiedon perusteella muodostettiin toimivuuden edellytyksien
kriteerikehikko, jonka avulla tehtiin tarkempia havaintoja alueiden tilasta ja alueiden toi-
mivuuden eroavaisuuksista. Tuloksien avulla pystyttiin osoittamaan myo0s tarkeimpid kei-
noja yhteisty9ssa toteutetun liityntdpysdkdinnin parantamiseksi.

6.1 Tutkimuksen johtopaatokset

Tutkimuksen perusteella voidaan todeta, ettd yhteistyosséd kaupallisten toimijoiden kanssa
toteutettu liityntdpysdkdinti vaatii toimiakseen useiden toimivuuden edellytyksien toteu-
tumista, mutta se on toimiessaan tehokas toimintatapa liityntdpysdkdinnin jarjestimiseen.
Yhteistyon kautta saavutettavat edut esimerkiksi vastuun- ja kustannusjaon suhteen teke-
vit toimintatavasta houkuttelevan vaihtoehdon, jota kaupungin kannattaa hyddyntda
osana liityntapysédkointijdrjestelmad. Kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetut liitynté-
pysékodintialueet sijaitsevat useimmiten hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella ja kat-
tava palvelutarjonta tutussa ympéristossa tekee liityntdpysdkoinnistd miellyttavaa ja kayt-
téjaystavéllistd sen kayttdjille.

Yhteisty0ssa toteutetun liityntdpysékoinnin toimivuus voidaan luokitella viiteen katego-
riaan, 15 alakategoriaan ja 53 toimivuuden edellytykseen. Toimivuuden arvioinnissa huo-
mioitavat kategoriat ovat “’Sijainti ja saavutettavuus”. ”Opastus ja informaatio”; ”Pysé-
kointialueen varustus ja laatu”, ”Joukkoliikenneyhteydet” sekéd “Jérjestiminen ja yhteis-
ty0”, jotka luokitellaan tarkemmin tyosséd kootussa toimivuuden edellytyksien kriteerike-
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hikossa. Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikon avulla voidaan arvioida, kuinka toi-
mivia eri yhteistyOssi toteutetut liityntdpysdkointialueet ovat ja sitd voidaan hyodyntiaa
tyokaluna uusien alueiden suunnittelun tukena toimivuuden varmistamiseksi.

Tutkimuksessa tehtyjen nykytila-analyysien seké kriteerikehikon hyddyntdmisen avulla
voidaan todeta, ettd Prisma Koivistonkyldn liityntdpysédkointialue on toimivin Tampereen
kaupungin yhteistyossa kaupallisten toimijoiden kanssa toteutetuista liityntdpysakointi-
alueista. Tulosta tukee kenttdhavainnot, joiden perusteella vain tille liityntdpysékointi-
alueelle on muodostunut vakituinen kéyttdjdkunta. Liityntdpysdkdintialueen toimivuutta
tehostaa toimiva yhteisty0 kaupallisen toimijan edustajien ja kaupungin toimijoiden vé-
lilla. Pilottiajanjakson jélkeen on suositeltavaa jatkaa onnistuneesti alkanutta toimintaa
alueella.

K-Citymarket Turtolan liityntdpysékdintialueen toimivuus on kohtalaisella tasolla, mutta
se ei ole saavuttanut vakituista kéyttdjdkuntaa. Toimivuuden edellytyksien kautta voidaan
tehostaa liityntdpysikoinnin houkuttelevuutta, mutta alueen sijainnin ja saavutettavuuden
kategoriassa havaittujen puutteiden vuoksi toiminnan jatkamista alueella tulee harkita pi-
lottiajanjakson jalkeen. Harkintaa vaatii myos toiminnan jatkaminen heikoiten toimivalla
IKEA Tampereen liityntdpysikointialueella. Tutkimuksen perusteella tehtyjen havainto-
jen perusteella alueen toimivuudessa oli havaittavissa puutteita, mika selittdd myos liityn-
tapysédkoijien puuttumista alueelta.

Tutkimuksen tuloksien avulla Tampereen kaupunki pystyy tekemiin paatoksid yhteis-
tyOotoiminnan jatkamisesta ja arvioimaan jatkossa liityntdpysidkdintialueiden toimivuuden
edellytyksid kriteerikehikon avulla. Kriteerikehikon hyddyntdminen on kannattavaa, jotta
kuntalaisille pystytdén tarjoamaan mahdollisimman toimivaa ja laadukasta liitynté-
pysdkointid, ja jo toteutettujen alueiden kayttdjamddrdt saadaan toivottuun kasvuun.
Tydssd esitetyt konkreettiset toimivuuden edellytyksien parantamisehdotukset toimivat
seuraavina askelina kohti toimivampaa kaupallisten toimijoiden kanssa yhteistydssi to-
teutettua liityntdpysikdintia.

Tulevaisuudessa yhteistyOssé toteutettuja liityntdpysdkdintialueita voidaan yhdistié laa-
joiksi litkkumisen keskuksiksi, joissa eri kulkumuodot yhdistyvit kattavien palveluiden
sekd asumisen kanssa. Monipuoliset kaupalliset ja vapaa-ajan palvelut seké litkkumis-
muotojen vaihtoehdot kannustavat ldhialueiden asukkaita kestdvadn litkkumiseen sekd
tavanomaisten matkaketjujen muuttamiseen. Toimivat vaihtoterminaalit tekevit vaih-
doista houkuttelevia ja vuoropysdkoinnin keinojen avulla ajoneuvopaikkojen kokonais-
madrd pienenee. Tilankdyttd on tehokkaampaa, ymparistoistd tulee miellyttivimpid ja
asukkaiden sekd matkustajien viihtyisyys paranee.
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6.2 Tutkimuksen arviointi

Tutkimuksessa saavutetut tulokset ovat perusteltuja ja kokoavat yhteen koko tutkimus-
prosessin aikana tehdyt havainnot. Kattavien ja monipuolisten aineistonhankintamenetel-
mien avulla kerétyt aineistot ovat ajantasaisia ja luotettavia ja niiden ldpikdynti sekd ana-
lysointi perustuu laadullisen sisdllénanalyysin madrddmiin keinoihin. Tutkimuksessa on
onnistuttu vastaamaan kattavasti kaikkiin tutkimusongelman perusteella mééritettyihin
tutkimuskysymyksiin ja eri aineistojen vélille on pystytty muodostamaan toimivaa vuo-
ropuhelua.

Tutkimuksen merkittivimmat haasteet perustuivat haastattelu- ja kyselytutkimuksien te-
koon. Niiden aineistonhankintamenetelmien avulla kerdtyn aineiston oli tarkoitus tuoda
tarkemmin esille kaupallisten toimijoiden seké liityntdpysédkointialueiden kdyttdjien na-
kokulmia eri tekijoihin liittyen. Yhden haastattelututkimuksen epdonnistumisen vuoksi
IKEA Tampereen liityntdpysdkointialueen analysoinnissa ei pystytty tuomaan esiin kau-
pallisen toimijan ajatuksia ja kahdella liityntdpysdkdintialueella ei tavoitettu kayttdjia,
minka vuoksi kdyttdjandkokulmaa ei voitu esittdd ndiden alueiden kohdalla. Aineisto olisi
voinut olla néiltd osin kattavampaa, mutta tietojen kerdédmiseen ei ollut mahdollisuutta
kiyttdjien puutteen ja epdonnistuneen viestinnin vuoksi.

Tutkimus onnistui kokonaisuutena vastaamaan sille mééritettyihin tavoitteisiin. Tutki-
muksen yhtend keskeisend tuloksena koottu toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko
on hyddynnettivissd yhteistyossd toteutettujen liityntdpysdkdintialueiden arvioinnissa ja
uusien alueiden suunnittelun tukena. Kriteerikehikko yhdistdd tutkimuksessa tehdyt ha-
vainnot kattavaksi kokonaisuudeksi ja tydssd osoitetaan sen hyddyntdmispotentiaali eri
tilanteissa. Tutkimuksessa tehtyjen 10ydoksien perusteella esitetyt yhteistydssi toteutetun
liityntépysdkoinnin toimivuuden parannusehdotukset ovat konkreettisia keinoja, joilla
toimintaa voidaan kehittdd Tampereen kaupungilla.

6.3 Jatkotutkimusmahdollisuudet

Tutkimuksessa ilmenneet jatkotutkimusmahdollisuudet perustuvat tutkimuksen avulla
madritettyyn parantamisehdotukseen sekd mahdollisuuksiin syventda tutkimuksen tulok-
sia. Tutkimuksen perusteella nousi tarve maérittdd Tampereen kaupungille ja ldhiseudulle
radtiloity liityntdpysdkoinnin kysynnén arviointimalli. Mallin tarvetta on perusteltu tar-
kemmin alaluvussa 5.2.1 ja sen avulla voitaisiin tehdé liityntdpysdkdinnin suunnittelusta
tehokkaampaa ja tuloksellisempaa. Kysynnin arviointimallin muodostaminen vaatii tark-
kaa tietoa Tampereen kaupungin olosuhteista ja niiden méérittiminen voi muodostaa
vield uusia jatkotutkimustarpeita athealueen ympdrille.

Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikossa esitettyjd toimivuuden edellytyksid voi jat-
kojalostaa vield tarkemman alueiden analysoinnin mahdollistamiseksi. Toimivuuden
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edellytyksille on mahdollista muodostaa painoarvot sen mukaan, kuinka suuri vaikutus
niilld on liityntdpysdkdintialueen kokonaistoimivuuteen. Tutkimusta varten tulee hyo-
dyntda useita eri tietoldhteitd ja tilastollisia analyysimenetelmii eiké tarvittavaa dataa ole
vield saatavilla Tampereen seudulta. Témén vuoksi tutkimus tulisi tehdd padkaupunki-
seudulla, jossa liityntdpysédkointid on jirjestetty huomattavasti kauemmin.

Toimivuuden edellytyksien kriteerikehikko perustuu tyypin B paikallisesti merkittdvien
yhteistydssé toteutettujen liityntépysédkointialueiden toimivuuden arviointiin. Kriteerike-
hikkoa voidaan muokata melko helposti esittdmddn myds muiden tyyppien liitynti-
pysédkdintialueiden toimivuutta, jolloin esimerkiksi ”Jarjestiminen ja yhteisty6”-katego-
rian toimivuuden edellytyksid tulee muokata sen mukaan, miti jarjestdmistapaa analysoi-
daan. Kehikko toimii kuitenkin hyviné pohjana erilaisten esitysten muodostamiselle ja
toimivuuden peruskomponenttien avulla muodostetut kategoriat eivit vaadi muuttamista.

Yhteistyossd kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettua liityntdpysikointid on Tampe-
reen kaupungilla jarjestetty vasta alle vuoden ajan. Tutkimuksen avulla tehdyt havainnot
luovat hyvén pohjan toiminnan jatkamiselle ja kehittdmiselle tulevaisuudessa. Aihepiirid
ja sen onnistumista tulee tutkia vield tarkemmin toiminnan vakiintuessa, ja tutkimuksen
perusteella liityntdpysékdintialueiden toimivuuden ja kdyton seurantaa tulee toteuttaa ta-
saisin viliajoin, jotta liityntdpysikoinnistd tulee yha toimivampi ja houkuttelevampi tapa
liikkkua.
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LIITE A: HAASTATTELURUNKO - TAMPEREEN KAUPUNKI

Lahtokohdat
1. Mitkd ovat Tampereen kaupungin ldhtokohdat liityntédpysédkointipaikkojen to-
teuttamiselle? Esimerkiksi millaisia mahdollisuuksia, tavoitteita ja rajoitteita
suunnittelussa sekd jarjestdmisessd on?
2. Miten tdmédnhetkisten liityntdpysdkointialueiden sijainti on valittu?

Linjaukset

3. Millaisia linjauksia kaupallisten toimijoiden kanssa yhteistydssé toteutetulle lii-
tyntapysdkoinnille on muodostettu?

Sopimusprosessi

4. Kuvailkaa kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettujen liityntédpysdkointialuei-
den sopimusprosessin kulkua ja sen onnistumista.

Yhteistyon onnistuminen ja kehittdiminen

5. Kuinka olette kokeneet yhteistyon onnistuneen tdhén asti?

6. Mitkéd ovat eri toimijoiden roolit liityntdpysdkdinnin suunnittelussa, toteuttami-
sessa entd ylldpidossa?

7. Miten yhteistydssa toteutettuun liityntdpysékointiin liittyvaa toimintaa ja proses-
seja voitaisiin kehittdd?

8. Kokemuksenne mukaan, milld edellytyksilld yhteistydssé toteutettu liitynta-
pysédkointi on toimivaa?

Tulevaisuus

9. Millaisia tulevaisuuden tavoitteita Tampereen kaupungilla on etenkin yhteis-
tyOssé toteutetun liityntépysdkdinnin suhteen?

10. Vapaa sana liityntdpysdkdintiin ja sen jirjestaimiseen liittyen
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LIITE B: HAASTATTELURUNKO - KAUPALLISET TOIMIJAT

Lahtokohdat
1. Mitkad ovat organisaationne ldhtokohdat liityntdpysdkdintialueiden toteuttami-
selle? Esimerkiksi millaisia ajatuksia, toiveita ja syitd yhteistyon aloittamiseen
oli?

Linjaukset

2. Onko organisaatiossanne liityntdpysdkoinnin toteuttamiselle muodostettu jotain
yhteisid linjauksia?

Sopimusprosessi

3. Kuvailkaa Tampereen kaupungin kanssa toteutetun sopimusprosessin kulkua ja
sen onnistumista.

Yhteistyon onnistuminen ja kehittiminen
4. Kuinka olette kokeneet yhteistydon onnistuneen tdhin asti?

5. Mitka ovat eri toimijoiden roolit liityntdpysdkdinnin suunnittelussa, toteuttami-
sessa entd ylldpidossa?

6. Miten liityntdpysédkointiin liittyvda toimintaa ja yhteistyotéd voitaisiin kehittdi?

7. Kokemuksenne mukaan, milléd edellytyksilld yhteistydssa toteutettu liitynté-
pysdkdinti on toimivaa?
Tulevaisuus
8. Millaisia tulevaisuuden tavoitteita yrityksellanne on liityntdpysdkoinnin suh-

teen?

9. Vapaa sana liityntdpysdkointiin ja sen jérjestimiseen liittyen.
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LIITE C: KAYTTAJAKYSELYLOMAKE

1. Oletteko pysédkoineet tille liityntdpysakdinti-
alueelle aiemmin?

o Kylla
o En
2. Mikai oli matkanne tarkoitus?
o Tyomatka
o  Opiskelumatka
o Asiointimatka
o Harrastusmatka
o Muu?
3. Milld jatkoitte matkaa pysédkdintialueelta?
o Joukkoliikenteelld
o Kimppakyydilla
o Pyorilla
o Kavellen
o Mu?

4. Kuinka kauan pysikoitte?

o alle4h
o 4-6h

o 7-8h

o yli8h

5. Kuinka usein kéytitte liityntdpysikointialu-
etta?

o Paivittdin

o Kerran viikossa tai harvemmin
o  Muutaman kerran viikossa

o Satunnaisesti

6. Miki on padsyynne liityntdpysakoinnin kayt-
toon?

10.

11.

12.

13.

o Pysdkoinnin vaikeus méddrdnpadssa
o Pysdkoinnin hinta médardnpadssa

o Ajan sddstd, nopeampaa kuin autolla
o Mukavuus / sujuvuus

o Ruuhkien vélttiminen

o Muu?

Loysitteko liityntdpysékdintialueen helposti
ensimmaiselld kerralla?

o Kylla
o En

Hyo6dynnéttekd pysdkoinnin yhteydesséd kaup-
pakeskuksen palveluita?

o Kylla
o En

Oletteko ollut tyytyvéinen pysidkointialueen
varusteisiin (pysakointiruudut jne.)?

o Kylla
o En

Onko teilld toiveita pysdkointialueen varustei-
den suhteen?

Milla kulkutavalla olisitte tehneet matkan, jos
liityntépysakointialuetta ei olisi?

o Autolla koko matka
o Bussilla koko matka
o Muu?

Milléd postinumeroalueella asutte?

Onko muuta, mitd haluaisitte sanoa liitynta-
pysékdintiin liittyen?
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LITE D: NYRKKISAANTOMALLIN LASKUTOIMITUKSET

Laskutoimituksissa hyddynnetyt vuorovilitiedot on selvitetty Tampereen seudun joukko-
litkkenteen aikataulujen perusteella ja hintatieto Tampereen seudun joukkoliikenteen hin-
nastosta. Matka-aika on maéaritetty Googlen navigointipalvelun avulla ja asukasmairin
arviointi on tehty hyodyntden Tampereen kaupungin Oskari-karttapalvelua ja palvelusta
16ytyvad “Tilastoalueet”-aineistoa.

K-Citymarket Turtola

-36,925 — 3,055 * vuorovdli + 18,090 * hinta + 2,129 * aika + 0,019 * asukasmddrd
=-36,925-3,055* 10 min + 18,090 * 1,98 € + 2,129 * 15 min + 0,019 * 800

~ 15 paikkaa

Prisma Koivistonkyla

-36,925 — 3,055 * vuorovdli + 18,090 * hinta + 2,129 * aika + 0,019 * asukasmddrd
=-36,925—-3,055* 10 min + 18,090 * 1,98 € + 2,129 * 17 min + 0,019 * 1000

~ 24 paikkaa

IKEA Tampere

-36,925 — 3,055 * vuorovdli + 18,090 * hinta + 2,129 * aika + 0,019 * asukasmddrd
=-36,925—-3,055* 15 min + 18,090 * 1,98 € + 2,129 * 17 min + 0,019 * 30

~ -10 paikkaa
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LIITE E: TOIMIUVUUDEN EDELLYTYKSIEN KRITEERIKEHIKKO

Arvioitava kohde

Keskeiset asemat, solmukohdat tai yhteydet

Kylli / Ei

Ennen ruuhkautumispistetti

Sijoittuminen
Edullisin joukkoliikennevydhyke
Nousupysékin puolella
Sijainti ja . e
saavutettavuus Helppo ja selked padsy
Saavutettavuus | Vihén katuajoa
Joustavat pysakoinnin aikarajoitukset
Alue ja palvelut ndkyvélla paikoilla
Havaitt - TR :
avaittavuus Vapaiden pysakointipaikkojen havaittavuus
ennen alueelle kidntymistd
Ajoneuvo- Toteutus ldhimmastd / 1dhimmista liittymista
liikkenteen
viitoitus Selkeys ja yhdenmukaisuus
Toteutus turvallisinta ja mahdollisesti lyhinti
Jalankulun ja reittid
pyoriilyn . .
Viitoitus Selkeys ja yhdenmukaisuus
. Esteeton havaittavuus
Opastus ja
informaatio . . .
Dynaaminen informaatio
Informaatio Yhteys joukkoliikenneinformaatioon
Helppo saavutettavuus
ik . Kkinointi
Markkinointi Nékyvyys ja markkinointi
ja tiedot
Ja fledotus Bréndays
Asfaltointi
Alueen ja paikkojen vilja mitoitus
Pysikdintialue Pysékdintiruutujen ndkyva merkinté
e L LE-pysikdintipaikat (1 per 50 paikkaa)
Pysikointi-
alueen . Liikennemerkit
varustus ja
laatu . . .
Etdisyys nousupysékille enintddn 200 m
Sisgiiset Suojatiet kadunylityksissé
kulkuyhteydet

Esteettomyys

Viihtyisyys ja miellyttdvyys




Valaistus
Informaatiotaulu
Kiytto-
mukavuus- Lammitystolppa
tekijit
Sahkoauton latauspiste
Maksamisen sujuvuus
Kaupalliset palvelut
Vapaa-ajan palvelut
Palvelut -
ve Oheispalvelut
(autopesu, kierrétys, tankkaus jne.)
Nékyvyys ja saavutettavuus
Vuorovili alle 30 min, ideaali 5 min
Tarjonta ja Matka-aika sama tai lyhyempi kuin autolla
Kkilpailukyk .
ilpailukyky Matkan sujuvuus
Hinta vihemmaén kuin autolla
Sadsuoja / pysikkikatos
Joukko-
liikenne- Istumapaikka
yhteydet
Roskakori
Pysikkien
varustetaso Pysakkimerkki ja nimikilpi
ja ympiristo -
Informaatiotaulu
(linjat, aikataulut, hinnat, palaute)
Valaistus
Siisteys ja huoliteltu ilme
Tehokas sopimusprosessi
Jérjestiminen
Organisoidut toimintatavat
:Iarjest_aml‘l'l en Selked vastuunjako kaikille osapuolille
ja yhteistyo
Y.hte.1 st}jo Ia Tavoitettavuus
viestinta

Tieto jatkuvuudesta
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