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Pydrailyvaylien runkoverkon kehittaminen on tarkeassé asemassa pyorailyn edistam
sessa. Pyorailyn edistamistoimenpiteilla voidaan kasvatt@giipyn kulkutapaosuutta,
jolla voidaan puolestaan saavuttaamaoetuja Pyo6réilyn kulkutapaosuuden kasvé-v
hentaa liikenteen hiilidioksidipaastéja, energiankulutusta, meluhaittoja, kaupunkien
ruuhkautumista, tilantarvetta ja terveydenhoitokustannuksia. Lisaksi pyorailyn dulkut
paosuudn kasvattamisellgoidaan lisat&aupunkitilojen viihtyisyytta ja turvallisuutta,
yksildiden henkista ja fyysista hyvinvointia seka saavuttaa aikasaastoja likenteessa.

Pyorailya tulee kehittd&neana liikennemuotonaan erilla&évelysta, jotta sen eyis-
piirteet voidaan huomioida pyorailyvaylien ja muun pyorailyinfrastruktuurin sueanitt
lussa. Py6rd on ajoneuvo, joten pydrailyn olosuhteet tulee luoda yhté laadukkaiksi kuin
muullakin ajoneuvoliikenteella, mikali pyorailyn kulkutapaosuutta ja pyoraimaa
halutaan kasvattaa. Jotta pyoraily olisi todellinen ja houkutteleva vaihtoehto hankiloa
toilulle, tulee pyorailystdehdanopeaa ja hgbpoa Pyoréilyn sujuvuuden ja turvalligu

den kannalta tulee erityisesti kiinnittd&d huomiota pyorailyn erottehaursta kulku-
muodoistdiikenneymparistosspa littymajarjestelyiden toteuttamiseen.

Hameenlinnassa on tarve kasvattaa pyorailyn kulkutapaosuutta, jotta voidaan saavuttaa
Hameenlinnan kaupunkistrategiassa A@D20 seka Liikenneja viestintaministerion
kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa strategiassa 2020 asetetut kestavan kehityksen
tavoitteet. Hameenlinnan kantakaupungissa on hyva potentiaali pyorailyméaérienn kasva
tamiseksi Hameenlinnassa on nykytilassa paljon pydrailyvaylia, mutta pyoraverkon
yhdistdvyydessa ja jatkuvuudessa, pyorailyn sujuvuudessa seka pyorailyvayliest laadu
sa on paljon kehitettavad. Pyoraverkon suurimmat haasteet sijaitsevat Hameenlinnan
keskustasta, missa pyorailyvaylien puute ja epdjatkuvuuskohdat vaikeuttavat pyorailya.

Tawitetilassa Hameenlinnan pydrailyn runkoverkko yhdistaa tarkeimmat asuinalueet,
tyopaikkakeskittymat, koulut, paivakodit ja muut keskeiset kohteet toisiinsa. &avoit
verkko koostuu paavaylistd, yhdysvaylistd ja muista pyorailyvaylistd. Paavaylille ja
yhdys\aylille on asetettu omat laatutasotavoitteensa, joihin tulee pyrkia laadukkaan
pyorailyn runkoverkon luomiseksi. Tarvittavat parannustoimenpiteet on jaoteltukiiree
lisyysluokkiin ohjaamaan tarvittavien toimenpiteiden toteutusjarjestystda. Runkoverkon
ohella Hameenlinnassa olisi tulevaisuudessa hyva kehittdd kunnossgapatvihoito-
jarjestelmaa seka pyorailyyn liittyvan informaation jakamista, kuten opasteita ja viito
tusta seka ajantasaisia pyorailykarttojarg@ttioppaita.
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Developing a main bicye network is very important in the promotion of cycling. With

the promotion of cy@hg it is possible to achieve growth in the mode of transport share
of cycling, which causes many positive impacts, such as decrease in carbon dioxide
emissions, energy consumption, noise pollution, congestion and space requirement of
traffic and in the csts of public health care. Other benefits are increasing the pleasan
ness and safety of urban environments and the mental and physical welfare otiindivid
als and achieving time savings in traffic.

Cycling must be developed as a separate mode of transpbcombined with walking,

so that it would be possible to take the own characteristics of cycling into account in
planning cycling routes and other cycling infrastructure. A bicycle is a vehicleyand c
cling environments must be made as high quality aetivironments for other vekhic

lar traffic to achieve increase in the mode of transport share of cycling. Cycling must be
made fast and easy so that it could be a true and tempting alternative for using a car. To
make cycling fluent and safe one must ppgcsal attention to the need of separating
cycling from other modes of transport in the traffic environment and to the means of
building the intersections of roads.

In the city of Hameenlinna=inland, it is necessary to increase the amount of cycling to
achieve the goals of sustainable development appointed in the city strateg2 @114

of the city of Hameenlinna and in the national strategy of cycling and walking 2020 of
the Ministry of Traasport and Communications of Finland. There are great possibilities
of increasing the amount of cycling in Hameenlinna. In the present situation there are a
lot of cycling lanes in Hameenlinna, but there are also many deficits in the continuance
and coveage of the present bicycle network, in the possibilities of fast and safe cycling
and in the quality of present cycling lanes. The major problems of the present bicycle
network are situated in the city centre of Hameenlinna, where the lack of cycling lanes
and the discontinuities make cycling difficult.

In target situation the main bicycle network of the city of Hameenlinna joins the res
dential and workplace areas and other important destinations together. The target bicyle
network consists of main cycbinroutes, connecting cycling routes and other cycling
lanes. There are separate quality standards for main cycling routes and connecting ¢
cling routes. The procedures needed are classified in three categories of urgency to
guide the order in which theseopgedures should be realized. In liaison with the Heve
opment of the main bicycle network it is also important to develop the maintenance and
winter care systems and the ways of sharing cycling information such as signposts, up
to-date cycling maps and rtmuguides in Hameenlinna.
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Taman diplomitydn aihe ja tehtavdnanto on saatu Hameenlinnan kaupungin ¥hdysku
ta-, ymparistd ja rakentamispalvelujen tilaajayksikosta kevaalla 20a8ckittavin osa

tyosta ja siihen liittyvista selvityksista on tehtyuko-lokakuun 2013aikana. Tyohén
littyvan aineiston hankinnassa, aiheeseen perehtymisessa ja Hameenlinnan nykyisten
pyorailyolosuhteiden selvittdmisessd ovat avustaneet tilaajapaallikkéd.ilsgaDah-

berg ja liikennesuunnittelija Minna Aakkula Hamaenhn kaupungiltaKiitokset heille

ja Hameenlinnan kaupungille.
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1 JOHDANTO

Pyoraily on osa kestavaa yhdyskuntaa. Pyorailyn edistaminen elavoittdd kesjaustoja
lisda lahipalveluiden kayttoa, silla pyorailléikkuvat ihmiset tekevat enemmaén spo
taaneja asiointeja kuin autoilijat ja siten elinkeinoelama vilkastuu pyorailyd suosivilla
alueilla. Pydrailya suosivat liikkkumisymparistot ovat miellyttavia, viihtyisia ja sosiaal
sesti turvallisiaPyorailyn lisdantynsen myota saatavia positiivisia ymparistovaikutu

sia ovat hiilidioksidipaastojen ja energiankulutuksen seka meluhaittojen vaheneminen.
Taman liséksi pyoraily vaatii yhdyskuntarakenteessa huomattavasti vahemman tilaa
likennealueisiin ja pysakointiin kuiautoilu ja toisaalta osan automatkoista korvastue

sa pyorailylla tulee jaljelle jaava autoliikenne sujuvammaksi ja nopeammaksi. Plyoraily

|& on saavutettavissa taloudellisia s&&stoja kalliiden tieinvestointien ja kunnossapitota
peenvahentyessautoliikenteen vahenemisemmydtd. Kaupunkien ajoneuvoliikenteen
vaylien ruuhkautumista ei voida ratkaista rakentamalla lisaa ja leveampia autoliikenteen
vaylia, vaan panostamalla pyorailyyn, kavelyyn ja joukkoliikenteeseen. Pyorailymaarien
kasvun myotd myds kansanteys paranee pyorailyn kuntoa kohottavien ja virkistavien
vaikutusten ansiosta. Pydrailylla on hyvin suunnitelluilla ja toteutetuilla verkoillaisaav
tettavissa myds merkittavia aikasééastoja verrattuna ajoneuvoliikenteeseen, varsinkin
kaupunkien keskustoissgElinkeino-, liikenne ja ympéaristokeskus 201Melsingin
kaupunki 200X; LVM 2011; Vaismaet al.20119

Pyodrailyn edistaminen vahentaéa eri likennemuotojen vélisten konfliktien todannako
syytta ja liikenteen ruuhkautumista. Henkildautoliikenteen valessti autoilijoiden
siirtyessa pyorailemaan voidaan autoilulta vapautuvia alueita, kuten pysakéintipaikkoja,
luovuttaa kavelijdiden ja pyorailijoiden alueikai luodasamalla viihtyisampaa kaupu
kitilaa. Pydrailyolosuhteita kehitettaessa tyypillisesti myikkumisen esteetkuten
korkeat katujen reunakivet liittymiss@henevat likenneymparistosgélloin liikkunta-
rajoitteistenkin liikkuminen helpottuu. Pydrailyvaylat pystyvat valittdmaan pyoria yhta
paljon kuin miltei kaksi kertaa leveammat autovaglétoja. (Vaismaa et al. 204)1

Pyoréilylla on saavutettavissa saastoja terveydenhoitokustannuksissa, joita rottamatt
man liikunnan on arvioitu lisddvaBuomessd 00 200 miljoonalla eurollavuodessa
Saannollinen ja pitkdaikainen pyoraily ehkaisee segeinosairauksia, aikuisian diab
teksen, korkean verenpaineen ja osteoporoosin kehittymistd, masgnalidistusoirne

ta seka riskia sairastua sydga verisuonisairauksiin seka psyykkisiin sairauksiinsKu
tannuksia aiheuttavat suorien terveydgnsaraudenhoitokustannusten lisaksi lisgant
neet poissaolot tydelamésta seka tyon tuottavuuden lasku, joihin myds pystytaén vaiku
tamaan riittavalla arkiliikunnalla. Fyysis&unnon yllapitamiseen riittéguolen tunnin
reipas pyoraily paivittainjoten jo esirarkiksi pelkalla tyonatkapyorailylla omrmerkitys-



ta. Fyysisen hyvinvoinnin ohella pyoraily liséa henkista hyvinvointia viihtyisamman
elinympariston ansiosta. (Helsingin kaupunki 200X; LVM 2011; Vaismaa et al. 2011a)

Pyorailymaarien kasvaessa pyorailynvallisuus paranee varsinkin pidemmalla aégav
lilla, silla pyoraily tulee entistéa nakyvammaksi osaksi jokapaivaista liikkennetta ja-liike
neymparistd muuttuu turvallisemmaksi pyorailijoille pyorailyinfrastruktuurin kehittam
sen ja selkiyttdmisen myo6ta. Pyibijaiden maaran kasvaessa riittavasti autoilijatosar
vat paremmin pyordilijoita myds sen vuoksi, ettd ovat yha useammin itsekin pyrailijo
ta. Pyordailyn lisaantymisen myo6ta pyorailyonnettomuuksien maara kasvaa, mutta onne
tomuuksien kasvu ei ole yhta staukuin pyordiymaarien kasvu. Kansainvalisesti ku
tenkin esimerkiksi Tanskassa ja Alankomaissa, missa pyoréaillaan paljon, tapabtuu ku
lemaan johtavia pyorailyonnettomuuksia pyorailykilometria kohden huomattavasti v
hemman kuin esimerkiksi Ranskassdtivallassa missa vuotuiset pyorailykilometrit
henkil6d kohden ovat paljon pienemmat. Pyorailyn turvallisuusriskit ovat siigrpieni
mat niissd maissa, joissa pyoraillaan eniten, mika voidaan havaita myos kuvésta 1. (
sink 2012 Krag 2005; Helsingin kaupunk200X; Vaismaa et al. 2011a)

Cycling risk versus cycling intensity
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Kuva 1 Kuolemaan johtaneet pyérailyonnettomuudet suhteessa pyorailyn maaraan eri Euroopan maissa
(Krag 2005).

Helsingissd tehdyn tutkimuksen (200X) mukaan pyo6railyinvestointigyoty-
kustannussuhteet ovat tavanomaisiin tiehankkeisiin verrattuna huomattavan suiria. Py
railyinvestoinneilla saavutettavia hyotyja ovat terveysvaikutusten ohella aikasééstot,
jotka muodostuvat pyoérailyn nopeutumisesta ja jonkin verran myds jaljellar&iw-
likenteen nopeutumisesta naiden vaylien ruuhkaisuuden vahentyessa autoilijaiden sii



tyessa kayttdmaan enemman polkupyoraa. Tutkimuksen mukaan yhden euroninvestoi
ti pyorateihin toisi yhteiskunnalle noin kahdeksan euron hy6dyt.

Liikenteen tuottansta hiilidioksidipaastdista 60 % on henkildautoliikenteen ailaeutt
mia. Liikenteen tuottamia hiilidioksidipaastoja pystytdan vahentamaan tehokkaimmin
siirtymalla paastéttomiin likennemuotoihin eli pyorailyyn ja kavelylikenteen hiil-
dioksidipaastojervahentamisessa, josta on tehty Euroopan unionin ilmgstnerga-
poliittinen taakanjakopaatds, ajoneuvoteknologian ja biopolttoaineiden kehittaminen ja
kayttoonotto eivat ole yksinaan riittavia toimia, vaan tarvitaan myos paastottomien li
kennemuotojen distamista (LVM 2011)Hiilidioksidipaéstdjen vahennys kuljettua k
lometria kohden on noin 150 grammaa verrattaessa pyoraa bensiinikayttdiseed henkil
autoon. (Vaismaa et al. 2011a)

Taman tutkimuksen taustalla on tarve kasvattaa pyorailyn kulkutapaobidumtt@en|in-

nan kantakaupungin alueella. Hameenlinnan kaupunginvaltuusto hyvaksyi 10.6.2013
Hameenlinnan kaupunkistrategian 202@20, jossa yhdeksi kaupungin arvoista maar
tellaén kestava elamantapa ja siihen liittyen tavoitteina kaupungin rakentammen ta
dellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti vastuullisesti seka rakennetusta ymparisésta hu
lehtiminen ja puhtaan luonnon sailyttdminen (Hameenlinnan kaupunki 2013a)i-Pyo6ra
lyn kulkutapaosuuden kasvattaminen ja yleisesti pyorailyn edistaminen tukexarsuo
naita tavoitteita. Strategiassa mainitaan myos kaupungin hiilidioksidipaastojem vahe
tamistavoite 20 prosenttiauoteen 2020 mennessa vuoden 1990 tasosta, minkautoteut
mista voidaan myos edistdd ohjaamalla kulkutapajakaumaa kestavampaan suuntaan.

My6s Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma EKOLI
DUSSA (Elinkeino, liikenne ja ymparistokeskus 2011) maaritellaan Hameenlinnan
seudun visioksi turvallisen, terveellisen ja viihtyisan elinympariston tarjoaminen, jossa
voidaan likkua eri kulkutapoja hytdyntden ja jossa on mahdollista ja houkuttelevaa
tehda suurin osa arjen matkoista kavellen, pyoraillen tai joukkoliikenteelld. Tata visiota
tukevaksi tavoitteeksi suunnitelmassa mainitaan kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvattaminen Hameenlinnan seudulla erityisesti lyhyemntila ma
koilla ja ty6- ja opiskelumatkoilla.

KantaHameessa pyorailyn kulkutapaosuusnyhytilassanoin yhdeksan prosenttia eli
samaa luokkaa kuin pyorailyn osuus keskimaarin Suomedsiavelyn kulkutapaosuus

on noin 23 prosenttia (Elinkeinodliikenne ja ymparistokeskus 2012). Siten Hamee
linnan seudulla pyorailyn ja kdvelyn yhteinen kulkutapaosuus on noin 32 prosenttia.
Liikenne- ja viestintdministerion tekemassa kavelyn ja pygraialtakunnallisessa st
tegiassa 2020 tavoitteeksi on asetettu, ettd kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus
nousee 32 prosentistai@B prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Samalla henlalbaut
matkojen tulisi vaheta vastaavasti. (Liikennevirasto 2Q0V21 2011). Tatakin tavoite



ta silmalla pitdéen myds Hameenlinnassa tulisi kehittdd pyérilkavelyolosuhteita,
jotta naiden kulkumuotojen kulkutapaosuus saadaan nostettua tavoitellulle tasolle.

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian 2026ion mukaan tulevaisuudessa
pyoraily ja kavely on Suomessa yleista ja arvostettua ja ndmé kulkumuodot osat ylei
tyneet kaikissa lilkkkujaryhmissa seka kaupungeissa etta maalla. Samalla mootteriliike
teen kasvu on taittunut ja likkumisymparistoja on kehptetyorailya ja kavelya sues

viksi. Vision mukaan pyorailya ja kavelya suunnitellaan ja kasitellaan toisistaan-erillis
na kulkumuotoina ja tasavertaisina muiden kulkumuotojen joukossa. (Liikennevirasto
2012). Nama tavoitteet olisi syyta huomioida myos Hémlienassa likenneymparistoa
kehitettdessa.

Pyorailyn edistamisessa on kaksi eri-afizetta, infrastruktuurin kehittaminen ja iyle

nen pyorailyn edistaminen, jotka molemmat ovat tarpeen pyérailyn kulkutapaosuuden
kasvattamisessa. Ihmisille on luotavavéity pyorailymahdollisuudet ja liséksi heita on
kannustettava niiden kayttoon. Pyorailfyastruktuurin kuten vaylaverkon, polkugy
rapysakainnin, kunnossapidon ja turvallisuuden seka esteettomgdhétiminen on
avainasemassa pyorailymaarien kasvattasssemutta ihmisten heraamiseksi pyora
lemé&én ja asenteiden muuttumiseksi tarvitaan myods markkinointia, kou)ytyéta-
lynedistamiskampanjoitappastusta ja tiedon jakamista. (LVM 2011; Vaismaa et al.
2011a).

Tassa diplomityossa keskitytapgorailyninfrastruktuurin osalueeseen ja siina erity
sesti pyoraily runkoverkon seka vaylaluokituksen kehittamiseegorailyverkon sun-
nittelussa erityistd huomiotaaatii pyorailyn runkoverkkoPydrailyverkonosiensuun-
nittelussa voidaan noudattaa kahta &hniestymistapaa, muista kulkuodoista eroteit-

ja vaylia ja reitteja sekd muiden kulkumuotojen kanssa samalla vaylalla kulkega reitt
ja. Pyorailyn erottaminen muista kulkumuodoista on tarpeen silloin, kun jaytgoia-
likennetta on reitilla paljon tai ku moottoriajoneuvoliikenteen ajonopeudet ovat-ko
keita (yli 50 km/h). Pyéréilyn runkoverkkoon kuuluvat vaylat ovat useimmiten juuri
tallaisia vilkasliikenteisia vaylia, silla nopeimmat ja suorimmat reitit tarkeimpién ko
teiden valilla ovat yleensenyds hyvin suosittuja. Pyoréilyn runkoverlkon suunnittelu
tulee tehdé&uolella niin, ettd se mahdollistaa turvallisen, nopean ja sujuvan pyorailyn
tarkeimmilla reiteilla eroteltuna muista kulkumuodoista. Runkoverkkoa taydentavat
rauhallisemmat ja hitaamman nopeayjsituksen kadut, joilla pydrailijat, autoilijat ja
kavelijat voivat kulkea sekaliikenteena turvallisestaikki tallaiset kadutovat myos
osapyorailyverkkoa, vaikkakimunkoverkon vaylidvahaisemmalla erityisesti pyorail
joita varten rakennetulla infragktuurilla. (Presto 2010)



2 TUTKIMUSTEHTAVA

2.1 Tutkimuksen tavoitteet

Hameenlinnan kaupungija seudunkestavan kehityksetavoitteiden pohjaltadman
tutkimuksen paatavoitteena on suunnitella Hameenlinnan kaupua&tlukaspyora-
lyvaylien runkoverkosto kantakaupungin alueelletkimuksen mua tavoittéta ovat
Hameenlinnan kantakaupungin pyorailyverkon nykytilan maarittelemipgiraily-
vaylien luokittelujarjestelméan luomindtdmeenlinnaaseka pyorailyvaylien rlover-
koston ja pyordyvaylien luokittelun teemakarttojen laatiminen. Lisaksi tavoitteena on
maaéritella Hameenlinnan kantkpunginrunkoverkonpydrailyaylien kehittdmiseksi
tarvittavat toimenpitegh antaa suosituksiayorailyverkostorkehittdmisesta & arv-

oida servaikutuksia.Tutkimuksen pddongelmaa ja sen alaongebalaentaa kuva.2

Millainen pyorailyvaylien
verkosto palvelee parhaiten
pyoréilyolosuhteiden
kehittymistd Hameenlinnan
kantakaupungissa?

Mité kehitystoimenpiteité

tarvitaan Hameenlinnan
kantakaupungin
pyorailyverkoston
kehittamiseksi?

Millainen on Hameenlinnan
kantakaupungin
pyorailyverkon nykytila?

Miten pyorailyvaylat voidaa
luokitella Hameenlinnassa?

Kuva 2 Tutkimuksen pddongelma alaongelmineen.

Tutkimuksen aédongelmanaolevdla pydrailyn runkoverkoston kehittamisella tavolte

laan pyd@ailyn sujuvuuden ja turvallisuudeseka houkuttelevuudgrarantamistga sita
kautta pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattami3tatkimuksen alaongelmat tukevat
paaongelman ratkaisemista, silla pyorailyverkon nykytila on ensin selvitettava, jotta
voidaan maritella tavoitetila ja keinot joilla siihen nykytilasta paastaan. Lisdksi pyora
lyvaylien luokittelu tukee ja selkiyttda pyorailyverkon kehittamistavoitteita.



Tama tutkimus kasittelee pyorailydnana itsenaisena kulkumuotonaan, silla pyoraily
eroaa merittavasti seka kavelysta ettd muusta ajoneuvoliikenteestivjan pyoraily-
olosuhteiden luomiseksi sita taytyy kasitella omat erityispiirteensa huomioon ottaen
(Cycling Embassy of Denmark 201RYM 2011, Vaismaa et al. 2011aKavely on
mukana tassa tutkiuksessailloin kun se onpyorailyn ja k&elyn pitkdn yhteisen |-
tori an 0kevy e ghtlistettyjen kagientvielesingeen. Muatan kavely on
rajattu tutkimuksen ulkopuolelle diplomitydna tehtavan tutkimuksen ajallisten rgjoitte
den jamydsaiheen rajauksen selkeyden vuok&ivelyolosuhteita ja niiden kehittami

td Hameenlinnassa voitaisiin tulevaisuudessa tarkastella omana selvityksenaan.

Hameenlinnan kantakaupungin aloe esitettykuvan 3 kartassa, josseikyvatkant-
kaupungin kaupunginosanuodostavat taman tutkimuksen kohdealud&iytannossa
kaupunginosia 23 Munakas, 27 Majalahti, 29 Tiirinkoski, 30 RiRlawola, 31 Luhtiala,
33 TakaHatila, 34 Hangasmaki ja 35 Kankainkfisitellaan tassa tydossa muita alueita
vahemman niilla sijaitsevarihdisemman asutuksen ja muun maankaytén vuoksi.
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Kuva 3 Hameenlinnan kantakaupungin alue ja tutkimuksen ulkopuolelle jaavat alueet (kuva: Hémeenli
nan kaupunki 2010).

s

Kuvan 3 oikeassa alakulmassa nakyvat vuoden X00galiitoksessa tulleet Hamee
linnan uudet kaupunginosat Hauho, Tuulos, Lammi, Renko ja Kalvola, jotka rajataan
taman tutkimuksen ulkopuolelle tyon liiallisen laajenemisen estamiseksi. Tulevaisu
dessa olisi hyva tutkia myos naiden kaupunginosien pyoeikgn nykytila ja tehda



tarkat suunnitelmat pyorailyverkkojen kehittamiseksi. Pyorailyvaylien luokittelussa ja
tavoiteverkon maarittelyssa voidaan myos Hauholla, Tuuloksessa, Lammilla, Rengossa
ja Kalvolassa hyodyntaa taman tyon mukaisia perusteita.

2.2  Aineisto ja menetelmat

Tassa tutkimuksessa kaytettapi@iutkimusmenetelmia ovat havainnoimd Hamee-
linnan kaupungin pyorailyolosuhteiden nykytilasta kertoyénsiihen liittyviin doku-
mentteihin ja jo olemassa oleviin suunnitelmiin ja strategioihin pemghgn. Tavak
teiden ja kehitystoimenpiteiden maarittelyssa hyddynnetaan edistyksellisten eudroopp
laisten pyorailykaupunkien pyorailystrategioita sekéualla tehtyjaaikaisempia tutik
muksia liittyen pyorailyn edistdmiseen. Tutkimuksen aineistona kaytditiksi Ha-
meenlinnan kapoungin karttoja ja paikkatietoa sekaupungin nykyisten pyoraHyja
jalankulkuvaylien kuntokaoitustietoja

Hameenlinnan kaupungin asukkaiden pyorailyyn liittyvien mielipiteiden ja nakemysten
kartoittamiseksiperehdytaan kaupgissa aikaisemmin toteutettuihin pyorailyyn it

viin kyselytutkimuksiin ja niiden tuloksiinLiséksi haastatellaan vapaamuotoisdsit
meenlinndaisia pyorailyaktiveja heidan nakemyksistaan Hameenlinnan pyoéréailyol
suhteistaja niiden kehittamistarpeist@ havainnoidaan pyorailyn nykytilaghdessa
heidan kanssaan.

2.2.1 Havainnointi

Havainnoinnin avulla saadaan tasmallista tietoa tutkittavan asian tai kohteen tilasta.
Tieteellinen havainnointi on tutkimuskohteen tarkkailua, jolla saadaan valiténta, suoraa
tietoa todellisessa maailmassa vallitsevista olosuhteista tai tapahtumista niidert-luonno
lisessa ymparistossa. Havainmiinenetelméan kannattaa olla etukateen tarkasti suunn
teltu ja strukturoitu ja havainnoinnin apuna yleensa hyddynnetaan lomakkeistofai |
Havainnoinnin lajeja ovat systemaattinen havainnointi ja osallistuva havainnointi, joista
ensimmaista kaytetaan taman tutkimuksen tekemisessa. Systemaattinen havainnointi on
hyvin jAsenneltya ja siind havainnoijana on ulkopuolinen toinfijstematiisessa &-
vainnoinnissa tavoitteena on tehda ja tallentaa havainnot jarjestelmallisesti ja tarkasti.
Tehtyjen havaintojen tallentamisessa kaytetadn usein apuna tarkistuslistoja, missa lu
teltujen piirteiden kohdalle havainnoija merkitsee, esiintyyko ikgse piirre havai-
noinnin aikanavai eija kuinka monta kertaa se esiintyy. Systemaattiseen havainnoi
tiin kuuluu my6s olennaisena osana luokitteluskeemojen laatiminen ja tutkittawien pii
teiden arviointi tietylla asteikolla, jolloin saadaan laadullisiszvduksia tarkkailtavista
asioista(Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 2007)

Hameenlinnan ykyisten tarkeimpien pyorailyvayn tila kartoitettiin systemaattisesti
havainnoidenHavainnointi tpahtui pyorailemalla vaylilla ja tarkemman havainnoinnin
kohteeksiotettavat vaylat valittin omien kokemustesikaisemmin laadittujen pydra



lykarttojen tarkastelursekd Brutus simulointimallin Hameenlinnarpyorailyverkon
kuormituskuvie (Strafica 2012)perusteella. Havainnoiduiltggylilta laskettinsamalla
pysahdyste maarakilometrilla, pyséhdysten pituus sekunteikdometrilla, reunak
viylitysten lukumaar&ilometrilla seka vaylan epéajatkuvuuskohtien makitdmetrilla.
Liséksi Kirjattiin ylos vaylan tyyppi ja poikkileikkaukisaksi vaylia arvidiiin asteikolla
1i 5 seuraavilla osalueilla:

- liittymien kaytettavyys

- turvallisuuden tunne liittymissa
- turvallisuuden tunne vaylalla

- korkeusvaihtelut

- sujuvuus

- jatkuvuus

- ajomukavuus

- viihtyisyys

Nama arviointitiedot koottiirvaylittain arvoruusuiksi, joiden akseleina ovat edella-ma
nitut osaalueet. Pyorailyvaylien havainnointi toteutettiinl8.6.2013, 28.6.2013,
2.7.2013 ja 4.7.201Pyorailyvaylienhavainnoinniss&aytetty lomake on liitteessa 1 ja
kaytetyt arviointikriteeti arvoruusun akseleille liitteessal2avainnoidutpyorélyvaylat

on esitetty liitteen &artallaja havainnonnin tulokseton esitettypyorailyaylittain liit-
teessdb. Havainnonnin tuloksia eritellaan lisdkduvussa Fydrailyn nykytila Hamee-
linnassaalaluvussa 3.3Nykyisten pyorailyvaylien laatu ja niitd hydédynnetddn myos
toimenpideohjelman laatimisessa luvussa 6.

2.2.2 Kirjalliset ja sahkodiset aineistot

Hameenlinnamykyisesta pyorailyverkosta ei ollut tata tutkimusta aloitettaessatkéayte
tavissa ajantasdss tietoa.Nykyisen pyorailyverkon kartoittamisessa kagitethavan-

noin lisaksi apuna Hameenlinnan kesaliikuntakarttaa vuodelta 2008 (Hameenlinnan
kaupunki 2008)ja EKOLIITU Tiraporttia (Elinkeine, liikenne ja ymparistokeskus
jelmaa (2011)joista kayvat ilmidokumenttienaatimishetkella Hameenlinnassa olleet
kevyen lilkerteen vaylat. Nykyigen vaylien leveystiedot saatiin Hameenlinnan kadpu

gin kaytdssé olevasta lrzhjelmistosta.

Muita Hameenlinnan pyorailyn nykytilan selvittdmisessa hyddynnettavia aineistoja ovat
Hameenlinnan keskustan liikkennesuunnitelma (Hameenlinnan kaupunid) 201E2s&
neistoineen, Hameenlinnan liikenteen nykytila ja tulevaisuuskraygortti (Hameenlin-

nan kaupunki kaavoitustoimisto, Ramboll Oy 2007) ja Koululaisten kayttamatuulk
muodot kestavan kehityksen mittarina Hameenlinnassai2@@artti (Valimaa 2003).



2.2.3 Aikaisemmin tehdyt kyselytutkimukset

Hameenlinnassa on viime vuosina toteut&tksi isompaa liikenteeseen liittyvaa kys
lytutkimusta, joissa on kartoitettasukkaiden ja paattajiemielipiteitd ja ndkemyksia
myos pyorailyyn liittyen. Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelmaan (Hameenli
nan kaupunki 2018 liittyen asukkailta ja Untapaattajiltd kysyttiin arviota keskustan
pyOrateiden maarasta ja jatkuvuudesta, pyorailyn turvallisuudesta ja keskustan pahi
mista liikenteellisistd ongelmista, missa esimerkkivaihtoehdoiksi oli pyorailyyn liittyen
listattu jalankulkd ja pyorateiden hano kunto/ahtaus ja pyoréateiden ja pyordilyreittien
vahainen maara. Lisaksi oli tiedusteltu keskustamttamisessa tarkeinta asiaaejai-

na vaihtoehtona oli tarjolla pyorailyn houkuttelevul(gselytutkimuksessali myos
karttakysymyksia, joissa pyydett vastaajaa merkitsemaan kartalle muun muaska pa
kat, joissa polkupyoralla likkumista tulisi helpottaa.

Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelma EKOLIITU
projektiin liittyvassa kyselytutkimuksessa saatiin asukaskyselyym T@0 vastausta ja
paattajakyselyyn 87 vaststa. Asukaskyselyss&artoitettiin asuinpaikan valintaan ja
arjen liikkumiseen vaikuttavia liikenteellisia tekijoita, asukkaiden mahdollisuutte kay
taa eri kulkuvalineitd, liikkumistottumuksia, likenteessa figwvja rikkomuksia seka
muita liikenneturvallisuuteen liittyvia tekijoita, likennejarjestelmén kehitistarpeita
ja eri liikennemuotojen esteita ja ongelmia (jalankulku, pyodraily, joukkoliikennelija a
toilu erikseen) Paattajilta kysyttiin heidakokemuksstaan vaikuttaaseka mielipiteista
likennejarjestelméan kehittdmisen poikkihallinnollisuuteen, yhdyskuntarakentesn haa
teisiin, liikkumiseen, vaeston ikaantymisen tuomiin haasteisiin, liikenneturvalligitusty
hon, liikennekayttaytymiseen ja onnettomuuskistesiin.

Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelmad@nieenlinnan kaupunki 208p ja
EKOLIITU T raporttiin (Elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus 2011ijttyvien kyse-
lytutkimusten tuloksia py6railyn kannalta on eritelty luvusdaydrailyverkonkehita-
mistarpeet Hameenlinnassa.

2.2.4 Keskustelut ja haastattelut

Haastattelu on joustava aineistonkeruutapa, jota voidaan saadella tilannetta ja vastaajia
myotaillen. My0ds vastausten tarkentamiseen ja tulkitsemiseen on haastattelutilanteessa
mahdollisuus. ldastattelulla halutaan usein antaa haastateltavalle mahdollisuus tuoda
esiin mielipiteitaan itseaan koskevista asioista ja toimia aktiivisena osapuoleRa tutk
muksessa. Haastattelussa on myds mahdollisuus syventaa saatavia tietoja, esittaa tarke
tavia kysynyksia ja pyytdd perusteluja haastateltavan mielipitdill@astateltavat ovat

lisdksi usein tavoitettavissa jalkeenpainkin, mikali aineistoa halutaan tdydentaat-Haasta
telu edellyttaa hyvaa suunnittelddaastatteluaineistot ovat aina riippuvaisia koniskst

ta ja haastattelutilanteesta, mika taytyy huomioida haastattelutuloksia tulkitessa

tattelu voidaan toteuttaa yksilopart tai ryhmahaastattelunaiaastattelutyyppeja on
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erilaisia, kuten strukturoitu eli lomakehaastattelu, teemahaastattelu jahaastattelu.

Tassa tutkimuksessa kaytetty menetelmé on avoin haastattelu, joka on haastattelumu
doista lahimpana keskustelua ja jossa haastattelija pyrkii selvittamaan haastateltavan tai
haastateltavien mielipiteitd, kasityksia ja ajatuksia tutkittavasi@staAiheita voidaan
kasitella siina jarjestyksessa, kuin ne luontevasti tulevat esiin keskustelun myita ja a
hetta voidaan vaihtaakin. Tilanteen ohjailu on kuitenkin haastattelijan vastuulls: (Hir
jarvi, Remes & Sajavaara 2007)

Hameenlinnalaisepyorailyaktiivi Matti Leppésen kanssa tehtiin 5.6.2013 pydrailykie
ros, jolla kaytiinavoimen haastattelun tapaépi Leppasen havaitsemia suurimpig-

railyn ongelmakohtia ja puutteitseka mahdollisia uusia hyvia pyorailyreitteja Hamee
linnan kantakaupungialueella.Hdmeenlinnan kaupungin pyoérailyn nykytilasta ja a
kaisemmista tehdyista toimenpiteistd kaupungin pyodraverkolla kaytiin keskusteluja
Hameenlinnan kaupungin liikennesuunnittelija Minna Aakkulan kanssa kevaaka ja k
salla 2013.
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3 PYORAILYN NYKYTILA HAMEENLINNASSA

3.1  Pyorailyn potentiaali ja liikkumistarpeet

Hameenlinna on noin 8800 asukkaan kaupunki Kartdimeessa (Hameenlinnanuka
punki 2013b)a Hameenlinnan asukasluvun ennustetaan kasvavan n607&sukka-
seen vuoteen 2020 mennessa (Hameenlinnan kaup0®®) Pyorailyn kulkutapaosuus
Hameenlinnassa on nykytilassa noin yhdeksan prosenttia (Elinkgikenne ja ympa-
ristbkekus 2012) Hameenlinnan kantakaupunghlueella vastaajista noin 90 prosknti
la on kaytettavissaan polkupyora (Strafica Oy & Linea konsultit 2011b).

Hameenlinnan kantakaupungin kaupunginosista suuri osa sijhidlessijaltaankor-
keintaanseitsemarkilometrin kokasella alueellakun keskipisteaa onSibeliuksenla-
dun ja Raatihuoneenkadun risteys Hameenlinnan keskugtassed)

Kuva 4/‘!Hal
kuvan vasemmassalakulmassa km mittatikku (kuva: Elina Tervahauta, karttapohja: Hameenlinnan
kaupunki2013.
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Pyoraily soveltuu erinomaisesti kulkumuodoksi lyhyilla alle kolmen kilometrin pituisi

la matkoilla ja laadukkaalla pyodraverkolla jopa seitseman kilometrin pituiset matkat
ova hyvin kuljettavissa polkupyorélla (LVM 2011, Vaismaa et al. 2010&n ollen
etaisyydet ovat pyorailylldyvin soveltuvia suurella osalla matkoista alueilta toisille
Hameenlinnan kantakaupungin sisgélésiten etaisyyksien kannalta Hameenlinnassa on
hyvat edellytykset pyorailymaarien lisdamiselle

Hameenlinnan kantakaupungin alueen vaeston sijoittumista havainnollistaa kuva 5. Ve
rattaessa vaestotkarttaa kuvan 4 etaisyyskarttaan voidaan havaita, etta vaestomaaraltaan
suurimmista asuinalueista RuununiyiylHarviala, Miemala, Hattelmala, Loimalahti,
Voutila ja Vuorentaka jaavdisittain tai kokonaamalkaisijaltaan seitseman kilometrin
alueen ulkopuolelle muiden alueiden sijaiteakeeen sisapuolella. Etaisyydet asuinal

eiden valilla ovat siten padasiadsohtuullisen pituisia pyorailya ajatelledyos edella
mainituilta alueilta, jotka jaavat seitseman kilometrin halkaisijan ulkopuolelle, Bn ku
tenkin kohtuullinen pydrailyetaisyys esimerkiksi Hameenlinnan keskustaan, vaikka
matka kaupungin toisella laitia olevalle alueelle voikin muodostua pyorailyn kannalta

liian pitkaksi.

oo

Mooesegmaki L SKjutovn. vins.

-m E ("

lhattula Koivurhiaki g
Vuorentaka velss!
s e o
7 ;- @ 7 o
- : b' PregrKanta
. L) L] .
° {
L L1 B
L L ]
L 3 . |
?. : ° [\
LY y
. JHAMEENS! :
e : . é
. oy
°
B ¥ 250
o ed 2 , ¥\ iemala Y
@ ° ° ° Hallelm‘a Q§§{\. Y
[ ] oo o o P
aaa e a a Xaonna Alicadant

Kuva5 Véaestdv. 2007 ruudun (250 m x 250 m) alueella (kuva: Hameenlinnan kaupunki 2010, paikkati
toaineistot).

Hameenlinnan kantakaupungin tyépaikkojen sijoittuminen on gskettassa 6. Verta

taessa tatd kuvaa kuvan 4 karttaan voidaan havaita suurimmista tyopaikkakeskittymista
lahinndHarvialan ja Kaikalan alueidetytpaikkakeskittymien sijaitsevan kuvan 4rka
tassa esitetyn halkaisijaltaan seitsemén kilometrin alub@puolella.Siten tytmatkat
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kaupungin toiselta laidalta néille alueille saattavat muodostua pyérailyn kannalta liian
pitkiksi, mutta silti matkat monilta muilta lahempana sijaitsevilta alueilta ovat sopiva
pituisia myds pyorailyynAhvenistolla sijaitsea erittdin merkittdva hameenlinnalainen
tyopaikka KantaHameen keskussairaala sijaitsee noin 3,5 kilometrin paassa kkamee
linnan keskustasta. Tyopaikkojen ja asuinalueiden sijaintien perusteella tydmatkapyora
lyn potentiaali on Hameenlinnan kantakaupundirealla hyva.
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Kuva 6 Ty6paikkojen maara. 2007 ruudun (250 m x 250 m) alueella (kuva Hameenllnnan kaupunk|
2010, paikkatietoaineistot).

Hameenlinnan kantakaupungin sisaisen tydmatkaliikenteen paalinjoja (kuva y) anal
satiin taman tyon liitteendl olevien Hameenlinnan kantakaupungin tydpaikkakeski
tymi& ja kyseisilla alueilla tydossakayvien asuinpaikkoja esittelelentojen avulla
Naista kartoista saatujepdmatkojen suuntautumistietojen perusteella tyomatkapyoréa
lylla olisi eniten potentiaad kuvan 7 mukaisilla reiteilla eri alueiden valilla.
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Kuva 7 Tyomatkaliikenteen padlinjat Hameenlinnan kantakaupungin alu@ells: Elina Tervahauta,
karttapohja: Hameenlinnan kaupui2d13.

Yhdistettaessa tyomatkaliikenteen paalinggdisyyskarttaan (kuva 8) havaitaan, etta
suurin osa tyomatkoista sopliameenlinnasspituudeltaan hyvin pyorailyyn.
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Kuva 8 Tyématkaliikenteen péalinjat ja etdisyydet (kuva: Elina Tervahauta, karttapohja: Hameenlinnan
kaupunki2013
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Hameenlinnalaiste asuin ja tyopaikkojen etdisyystarkastelujen perusteella tytaratk
pyorailyn potentiaalin voidaan ajatella olevan hyva Hameenlinnan kantakaupungissa ja
nykyista suurempi osa tyomatkoista olisi mahdollista tehda pyoraillen. Lyhyiden eta
syyksien ansiosta gyaily voi olla todellinen vaihtoehto henkildauton kaytolle suurelle
osalle hameenlinnalaisista.

Koko Hameenlinnassa alle viidédlometrin pituisten tyématkojen osuus oli vuonna
2005 noin 56 prosenttia ja alle kymmeni@fometrin pituisten tydmatkojen osum®in

68 prosenttigYKR-aineisto: SYKE ja Tilastokeskus, ks. Strafica Oy & Linea #ldfit
2011a, myos kuv&®). Hameenlinnassa lyhyiden tyomatkojen osuus on suurempi kuin
kaupunkiseuduilla keskiméa, vaikka Hameemhnassakin tydomatkojen keskipituudet
ovat viime vuosina olket kasvussa. Alle kilometrin pituisista tydmatkoista suuri osa
tehdaan Hameenlinnassa jo nyt kavellen tai pyorélla, miitakBometrin pituisista
tyomatkoista jo 40 % tehdaén autolailla makoilla pyorailylla olisi erittéain hyva
potentiaali ja hamedinnalaisille tehdyn kyselymukaarkin moni haluaisi kulkea yx
kyistéa useammin pyoéralléStrafica Oy & Linea konsultit 2011a)

LYHYIDEN TYOMATKQJEN OSUUS
alle 10 km tyématkojen osuus ruudussa (YKR)
W yi80%
W s0-80%
W 40-60%
M 20-40%

alie 20 %

L
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- | i
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Kuva 9 Alle 10 kilometrin tydmatkojen osuus Hameenlinnan seud@¥KE ja Tilastokeskus, ks. Stiaf
ca Oy & Linea Konsultit 2011a).

Lapsiperheissa tydmatkapyorailyyn liittyy usein myos pyoramatka paivakotima-
taessa alueita, joillai® -vuotiaiden osuus vaestosta on korkea (kLi@gpéaivakotien
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sijainteihin (kuvall), havaitaan, ettd paivakodit sijaitsevat padsaantoisestila niid
alueta, joilla myds lapsiperheitd on runsaimmin.

0-6-vuotiaiden osuus (%) a2 O\EE
ruudun (250m x 250m) alueella asuvasta vaestosta Al =)
M 41 -100 (12)
21 - 40 (53)
1 -2 17)
0 e -10 (151) AN
B o01- 5 (147) A RN N
eiyhtasn 0-6-vuotiasta asukasta (356) 2N | W24
e :
0 ) NS |~ A
N 3 X / '} AN
\ / \‘ \‘
. N \“/
A e
-~ /' TN \/ <,/
 Yabe Vi oIS
¥ oAl =
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: (s , J,..,k 3 i
T Y .
< e
5 &
%2
A L

5 o2

R ~ T\(\? /? _<l: \ J - (i / e 4 g i/ B ; s

Kuva 10 0i 6 -vuotiaiden osuus (%) ruudun 250 m x 250 m alueella asuvasta vaestosta (kuva: Hameenli
nan kaupunki 2010).

Kuva 11 Hameenlinnan kantakaupungin paivakodit kartédkava: Elina Tervahauta, karttapohjadH
meenlinnan kaupunki, tiedot paivakotien sijainneista Hameenlinnan kaupunk)2013
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Pyorailyn potentiaalin voi ajatella paivakottkoilla olevan nain ollen hyva.oBin pé
vakotimatkojen liittyessa usein lapsen vanhempien tydmatkaan ratkaissee paiviakotima
kan yhteensopivuus tydmatkan kangsaimmitervalittavan kulkumuodon.

Koululaiset ovat myos merkittava pyorailijdiden ryhn7@19 i vuotiaiden asuinpailde
ja (kuval?2) ja koulujen sijainteja (kuva3) verrataessa havaitaan, etta varsinkia-al
koulut sijaitsevat padasiassa lahella alueitdajasuu paljon kouluikéisia lapsia.

7-19 -vuotiaiden osuus (%)
ruudun (250m x 250m) alueella asuvasta vaestosta
W 51 -100 14)

31 -5 (79)

21 - 30 (142)

1 -2 (228)
W o1- 10 mn

i yhtasn 7-19 -vuotiasta asukasta (256)

R
Sattula

Ragip

‘/ ] ~.m _. o £ — |hlb'l\ll\ N Wb;\ \
Kuva 12 7i 19 -vuotiaiden osuus (%) ruudun 250 m x 250 m alueella asuvasta vaestistaHkmen-
linnan kaupunki 2007).

Ylakouluja Hamenlinnassa on vain neljd (kuva)l3rlakouluikaisten koulumatkat
sadtavat siten joiltakin asuinalueilta olla melko pitkia. Samoin on lukiolaistenmia a
mattiin opiskelevien laita.ukioita Hameenlinnassa dwksi ja ne molemmat sijaitsevat
Hameenlinnan keskustassa tai aivan sen tuntumassa. Ammatillisten oppilaitosten toim
pisteitd on Hameenlinnan kantakaupungissa useampia ja ne sijaitsevat eri puslilla ka
punkia.
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Kuva 13 Hameenlinnan kantakaupungin alakgen (punainen), ylakoulujen (vaaleansininen), lukioiden
(tummansininen) ja ammattiopistojen (vihred) sijainnit (kuva: Elina Tervahauta, karttapohja: Hameenli
nan kaupunk2013.

Keskimaarainen koulumatka Hameenlinnan kantakaupungin jalalakoululaisilla
vuonna 2002 oli 1,3 kilometri&, joka sopii erittain hyvin pyoréilyyn ja kavelyyn. Yli 10
kilometrin koulumatkoja oli vain pari prosenttia. Alakoululaisista noin 60 prosenttia
kulkee kouluun kéavellen ja noin 30 prosenttia pyordillen. Yl#kaisista kavelee ko
lumatkansa noin 20 prosenttia ja pyoréailee noin 50 proaehtenkildautolla kouluun
kyyditsemista perustellaan koulun sijainnilla vanhempien tydmatkan varrella, ltran pi
kalla koulumatkalla ja autokyydin turvallisuudella. Koululaikuljetetaan henkildauto

la kuitenkin myodyhyitd matkoja, silla henkildautolla tehdyista matkoista 90 % oli alle
viiden kilometrin pituisia. My6s autolla kuljettamisen turvallisuus on kokonaisuutena
kyseenalaista, silla vilkas saattoliikenne kouluiilzeaittaa vaaraa kavellen ja pyoraillen
kouluun kulkeville lapsille Omatoimisella koulumatkapyorailylla on merkitystd myoés
lapsen itsenéistymisen kannalta. Liséksi paivittaisten matkojen pydraileminen en laps
na helpompaa omaksua pysyvaksi tavakeulumakareiteilla pyorailyssa tulee paso

taa erityisesti turvallisuuteen ja reittien sujuvuuté®dlimaa 2003)Vaikka pyorailylla

ja kavelylla on jo nyt vahva asema hameenlinnalaisten koulumatkoissa, on henkildauto
la kouluun kuljetettavissa lapsissa siltidypotentiaalia pyoraityja kavelymaarien ks
vattamiseksi.

KantaHameenlinnassa noin 85 prosentilla asukkaista on itsellaan ajokortti ja noin 63
prosentilla auto kaytettavissaan paivittain. Kotitalouksista reilulla 85 prosentilla-on v
kituisessa kaytogén vahintdan yksi auto ja jopa 30 prosentilla kotitalouksista kaksi tai
useampia autoja. Autottomien kotitalouksien osuus on noin 15 pros¢8ttafica Oy
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& Linea konsultit 2011b). Suhteellisesti eniten autottomia kotitalouksia on Hameenli
nan keskustaja Voutilan seka ldanpaan alueilla (kuh4.

Autottomien asuntokuntien osuus (%)
ruudun (250m x 250m) kaikista asuntokunnista

W &1 -100 (28)
W4 - 60 (88)
W21 - 40 (105)
W11 -2 (140)
01- 10 87)
jokaisessa asuntokunnassa vah. yksi auto (338)
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Kuva 14 Autottomien asuntokuntien osuus (%) ruudun 250 m x 250 m alueella kaikista asuntokunnista
(kuva: Hameenlinnan kaupunki 2007).

Autottomat henkilét ovat luonnollisesti autollisia potentiaalisempjéarailijoita, silla

heilla on vdhemman vaihtoehtoja kulkumuotoa valitessaan. Toisaalta autottomat henk
|6t ovat todennakoisemmin jo valmiiksi pyorailijoita ja siten pyorailymaarien kasvatt
misessa ei heidan keskuudessaan valttdmatta ole huomattavan paianiaalia ja
mahdollinen pyoérailymaarien kasvu on lahinna siirtymista joukkoliikenteen kaytosta tai
kavelysta pyorailyyn. Hameenlinnassa autottomat henkilét asuvat useimmiters-kesku
tassa tai sen lahialueilla, joilla k&avely ja pydraily ovat hyvin k&ghtoisia kulkutapoja
etaisyyksien lyhyyden vuoksMitd kauemmas keskustasta menndan, sitd harvmaise
miksi autottomat kotitaloudet kayvat. Toisaalta myds keskustassa ja sen lahialueilla
asuu myos huomattavan paljon kotitalouksia, joilla on auto tai yseaja heidan py-
railyméaariensa kasvattamisessa on suuri potentiaali. Tarkeda olisikin saada augenomist
jattekemdaan ainakin osa matk@man auton sijaan pyoraillen.

Hameenlinnan kantakaupungin pyoraylyteyksia ja pyorailyvaylien kuormitusta nyk

tilassa on tarkasteltu Brutesimulointimallissa (Strafica Oy 2012lameenlinnan py
raverkon kuormitus nykytilanteessa Brutmsllin mukaan on esitetty kuvarb kartas-

sa Kuvassa pydrateilla tapahtuva pyoraily on merkitty vaaleanpunaisella ja muilla teilla
pyoraily vaaleansinisella varilla. Mitd enemman pyorailymatkoja vaylalla tehdaén ark
vuorokaudessa molemmat suunnat yhteen laskien, sitd leveammalla merkinnalla vayla
on merkitty.Brutusmallin mukaan tarkein pyoratyhteys kulkee Hameenlinnassa noin
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koillinen 7 lounas-suunnass¥iipurintietd, Raatihuoneenkatua, Turuntietéa ja Ahgeni
tontietd pitkin molempiin suuntiinReitti kulkee Hameenlinnan itdpuolelkeskustan
poikki kohti KantaHameen keskussaialaa ja muita kaupungin lansipuolella olevia
alueita Luode i kaakka ja pohjoisi etelai suunnissa pyorailyvirrat ovat mallinun
kaan hajanaisempia. Naissa suunnitiikeita pyorailyyhteyksia ovat esimerkiksi
Tampereentietd, Aulangontietd, Harvidlat#, Parolantieta Lahdensivuntietgitkin
kulkevat pyordyvaylat
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Kuva 15 Hameenlinnan pydrailyverkon kuormitus“,“r‘irykytila (kuva: Strafica Oy 2012).

Brutussimulointimallia on hyddynnetty esimerkiksi Helsingissa, Hyvinkaalla jh-La
dessa pyorailyn runkoverkkojen, paareittien ja laatukaytavien maarittghypgarave-

kon kehittdmisvaihtoehtojen arvioinnis&rutusmalli on alun perin kasittdnyt Helsi

gin seudun 14 kuntaa ja mybhemmin se on otettu kayttdon myos-Raijiéessa siella
vuonna 2010 tehdyn henkildliikennetutkimuksen (Kalenoja, Lintusaari &1ea®10)
aineiston pohjalta. Kanteldmeeseen ja siten myds Hameenlinnaan malli on laajennettu
hyodyntaen Paijaidameen henkildliikennetutkimuksen aineistoa, silla Kd#éaeessa
vastaavaa tutkimusta ei ole tehty. Siten mallissa oletetaan -Kémt@en asuéaiden
likkumiskayttaytymisen vastaavan Paijdimeenasukkaiden liikkumiskayttaytymista
suhteessa tarjolla oleviin liikkkumismahdollisuuksiikantaHameen pyoréliikenteen
verkko malliin on otettu hyédyntden OpenStreetNlgpojektin pyéraverkon(OpenGy-
cleMap) kuvausta seka kuntien pyoérailykarttoja ja liikenneturvallisuussuunnitelmien
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yhteydessa laadittuja nykyverkkojen kuvauksia. Mallissa pyoraily on mahdollista myds
muilla teilla kuin varsinaisilla pyoréateilla. (Strafica Oy 2012)

Lahden seudulla pyoraiykulkutapaosuus on noin 12 prosenttia ja Lahden kaupungin
alueella noin 13 prosenttia (Kalenoja, Lintusaari & Pajarre 2010). Pyorailyn kugkutap
osuus on siten Kardametta koskevassa Brutogllissa hieman yliarvioitu Kanta
Hameen pyorailyn kulkutapaosden ollessa noin yhdeksan prosenttia (Elinkejria-
kenne ja ymparistokeskus 2012). Ero on kuitenkin melko pieni. Hameenlinnassakin
pyorailladn hieman enemman kantakaupungin alueella kuin seudulla yl(&tredica

Oy & Linea konsultit 2011a)

Brutusmallissa Hameenlinnan pyoraverkon maarittelyssa kaytetyt lahtdtiedot bvat o
leet jonkin verran puutteellisia. OpenCycleMap internetiin kayttdjienséd luoma ja
kaikkien halukkaiden vapaasti tdydennettavissa oleva nakemys pydraverkoista-ja ain
kin Hameefinnassa se sisaltaédrheitd. OpenCycleMapissa on esimerkiksi merkitty
pyorailyvayliksi paljon sellaisia vaylia, jotka todellisuudessa ovat jalkakaytavia dai py
railyvayliksi merkitsemattomia polkuja.isdksi mallin luomisessa hyoddynnetyt ka
pungin pyorailykartat ovat olleet jonkin verran ptegllisia eivatka aivan ajantasaisia.
Toisaalta Brutusnallissa pyoraily on mahdollista myds muilla kuin varsinaisilla piyora
lyvaylilla, joten mallissa kaytetyn pyodraverkon mahdolliset puutteet eivat valttamatta
merkittavasti heikenna mallin kaytettavyyttd Hameenlinnassa. Edella mainitut hékdko
datja lievat puutteehuomioiden Brutusnallia votaneerkayttdd apuna myds Hanree
linnassa pyorailyn runkoverkon ja paavaylseka niiden laatuominaisuuksieraarite-
lyssaja verkollisten puutteiden kartoittamisessa.

Kaupungin pyorailyn potentiaalia arvioitaessa ja uusia pyodrailyreitteja suunniteltaessa
tulee huomioida mahdollisuuksien mukaan myos tulevaisuudessa kaavoitettaasat ja r
kennettavat uudet aluediidameenlinnasa kaavoituksen painopiste on vuosina 2013
2017 Hameenlinnan keskustassa ja sen l&ahialueilla, joille tulevat sijoittumaan dnerkitt
vimmat rakennuskohteet. Lisaksi omakotitaloasutusta lisdtdédn kaupunkimaisen rake
teen reunalueilla(Hameenlinnan kaupunki 2@c).

Vuoden 2013 kaavoitusohjelmassa Aikaalaan Hakumaen kaupunginosaan laaditaan
asemakaava noin 250 omakotitontille seké liséksi javparitalotonteille. T&man uuden
asemakaavalueen viereen laaditaan Aikaalanrantaan asemakaava padosin jerakenn
tulle alueelle liikennejarjestelyjen ja tdydennysrakentamismahdollisuuksien ratkaisem
seksi. Koivukulman ja Siirin alueille aletaan myds kaavoittaa uutta pientaloasutusta.
Suosaaren alueelle suunnitellaan kaavoitettavaksi tilaa vievan kaupan aluettanVanaja
ranta Il alueelle laaditaan asemakaava noin kymmenelle kerrostalolle. Asemanseudun
asemakaavan valmistelussa suunnitellaan muun muassa alueen rakentamisen maaraa,
pysakaointiratkaisuja, lityntapysakointia, rautatieaseman seudun liikenneverkkoa ja mu

ta alleen kehittamiseen liittyvid kysymyksia. Visamaen korkeakoulukeskuksen alueella
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selvitetddn palvelujen, opiskeligsumisen, toimitilojen ja muun asumisen lisara&ent
mismahdollisuuksia. Aulangon alueelle laaditaan asemakaava noin 50 siirtolaguutarh
mokkiéa varten. (Hameenlinnan kaupunki 2012c)

Kantolaan on suunnitteilla suuri tapahtumapuisto ja suunnitelmien toteutuminety vaiku
taisi suuresti alueen ilmeeseen ja liikkennejarjestelyihin (Kantolan tapahtumapuisto
2012). Alueen suunnittelussa olisi tarke&é oftaamioon myoés alueen pydorailyoldsu
teiden kehittdminen ja pyorailyn houkuttelevuus alueella, jotta tulevaisuudesha tapa
tumapuistoon kuljettaisiin suuressa maarin pyoraillen, mika helpottaisi liikennointia
alueella ja vahentaisi muun muassa pysakoéinfantarvettaSeuraavan viiden vuoden
aikana kaavoitettavat merkittdavimmat alueet Hameenlinnan kantakaupungin alueella on
esitetty kuvassa 1ainottuen kuitenkin jo vuoden 2013 kaavoitusohjeln{aiEmeea-
linnan kaupunki 202¢).

37..,.”..".. —
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Kuva 16 Hameenlinnan kaatktaupungin alueella vuosina 202817 kaavoitettavat alueet (Hadmeenlinnan
kaupunki 202¢).

3.2  Nykyinen pyorailyverkko

Hameenlinnarkantakaupungimykyinen pyorailyverkkan esitetty kartalla kuvas44.
Nykyverkko onpiirretty saatavilla olleen aineistdAameenlinnan pyorailykartan 2004,
kesaliikuntakartan 200@H&ameenlinnan kaupunki 2008) vuonna 2011 laaditun EBk
LIITU -suunnitelmar(Elinkeino, liikenne ja ymparistokeskus 2011jikenneympars-
ton parantamistoimenpiteiden kehittamisohjelmassa esimtgratiekartan seka tahan
diplomityohon liittyvan pyorélyvaylien havainnoinnin avullaAikaisemman aineiston
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puutteiden ja havainnoinnin rajallisuuden vuoksi laaditussa nykyverkon kartassa voi
esiintya puutteitgienten ja syrjasmpienpyorailyvaylien oslta. Lahes kaikki nykyiset
pyorailyvéylat kartalta kuitenkinbytyvat.

Kuva 17 Hameenlinnan kantakaupungin nykyinen pyorailyverkkaupungin vaylat sininengELY-
keskiksen vaylat vaaleanpunainga pyorailijdiden kaytdssa olevat alikulkutunngliberkitty ympyré-
1d). Vasemmassa alakulmassa 1 km mittatildiwwa: Elina Tervahauta, pohjakartta: Hameenlinnan ka
punki).

Hameenlinnassa kaupungin pyoraverkkoa (kuvan 17 sininen vari) taydentavat ELY
keskuksen vaylien varsilla sijaitsevat pyorailyvayl@van 17 vaaleanpunainen vari).
Kaupungin ja EL¥keskuksen vaylat kytkeytyvat sujuvasti toisiinsa ja vaylien kayttajat
eli pyordilijat eivat edes pysty havaitsemaan, misséa kohdassa vayla vaihtuu kaupungin
vaylasta ELYkeskuksen vayléaksi tai toisinpéin. Mellisesti ELY-keskuksen vaylat
muodostavat tarkeita reitteja erityisesti Harvialantiella, Tuuloksentiella ja Turua valt
tiella. Myds kaupungin vaylien jatkuminen EERéskuksen vaylilla erityisesti reitilla
Lahdensivuntieta/Helsingintietd Miemalaan paek& ELY-keskuksen pydrailyvaylat
Vuorentaantiella/Vanhalla Harkatiella ja Tiiriontiella/Palkaneentiella taydentévit ole
naisesti kaupungin omaa pyoératieverkkoa. Edeskuksen pyorailyvaylilla on myos
useita tarkeitad vilkkaiden moottoriajoneuvoliikenteerylign alikulkutunneleita, jotka
parantavat pyoratieverkon sujuvuutta ja yhdistavyytta.

Pyorailyverkkoaesittévasta kartasta voidaan havaitdtda Hameenlinna kantakaupo-
gin alueellaon paljon pyorateitd&kaupungin omien tilastojen mukaan pyorailyvayia


















































































































































































































