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Liikennevakuutus on pakollinen lakisééteinen vakuutus, joka vakuutusyhtion on myodnnettava
jokaiselle sitd hakevalle. Liikennevakuutuslaissa on my6ds mééritelty takautumissaannosto,
missa vakuutuksenantajalle siirtyy vahingonkarsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta
korvausta vakuutuksenantajan maksamaan madraan asti. Mikéli vahingonaiheuttanut ratti-
juoppo on syyllistynyt térke&éan rattijuopumukseen (<1,2 promillea) on vakuutusyhti6lla lii-
kennevakuutuslain mukaan oikeus ja velvollisuus perid takaisin rattijuopolta tdman aiheutta-
masta liikenteen henkildvahingosta maksetut korvaukset.

Rattijuopumustapauksissa on vuosien 2010-2013 aikana kuollut keskimé&arin 58 ja loukkaan-
tunut 676 henkil6a vuosittain. Suomessa vuosina 2006-2010 kuolemaan johtaneen ratti-
juopumusonnettomuuden aiheuttaneista kuljettajista 85 prosenttia ylitti torkeén rattijuopu-
muksen rajan (1,2 promillea). Torkeissa rattijuopumustapauksissa aiheutuneet liikenteen hen-
kilévahingot ja vakuutusyhtion maksamat korvaussummat vahingonkarsineelle kolmannelle
osapuolelle voivat olla pahimmassa tapauksessa suuria. Rattijuopumusta ja tasta aiheutuvia
litkenteen henkilovahinkoja pyritd&n ennalta ehkdaisemadn, torjumaan ja véhentdmaan myos
eri viranomaistoimin esimerkiksi valistuskampanjoilla, poliisin valvonnalla ja puhallusratsi-
oilla, rangaistuksilla rattijuoppouteen syyllistyneelle (sakot, vankeus, ajokielto, alkolukko).

Tutkimuksessa tarkastellaan vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudellisia perusteita ja va-
kuutusyhtion takaisinperintaprosessia rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkil 6-
vahingoista. Liséksi tutkimuksessa selvitetdan, kuinka vakuutusyhtion takaisinperintd ratti-
juopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista on onnistunut.

Tutkimus on tutkimusotteeltaan kvantitatiivinen. Vakuutusyhtion takaisinperinnan onnistu-
neisuutta rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista tarkastellaan loma-
kekyselysta saatujen vastausten avulla. Aineisto koostui kyselyyn vastanneiden 20 henkildi-
den antamista vastauksista.

Tutkimuksesta saatujen tulosten perusteella selvidd, ettd vakuutusyhtion takaisinperintddn ja
sen onnistuneisuuteen vaikuttavat vélittomasti ja valillisesti erilaiset tekijat esimerkiksi viran-
omaisten toimet, lainsd&danto, takaisinperinnan kohteena olevan rattijuopon mm. maksukyky-
ja halukkuus, nuori ikd, elamantilanne seka takaisinperittavan korvaussumman suuruus.



SISALLYSLUETTELO

1 JOHDANTO

1.1 Tutkielman taustaa

1.2 Tutkimusongelmat ja rajaukset

1.3 Aikaisemmat tutkimukset

1.4 Tutkielman rakenne ja teoreettinen viitekehys

2 LIIKENNEVAKUUTUS JA RATTIJUOPUMUS SEKA LIIKENTEEN
HENKILOVAHINGOT JA KORVAUSTOIMINTA

2.1. Liikennevakuutus ja rattijuopumustapaukset

2.1.1 Liikennevakuutuksen vakuutusmaksut ja vakuutusyhtididen vahinkorekisteri

2.1.2 Liikennevakuutuksen korvausperusteet

2.1.3 Vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudelliset perusteet

2.1.4 Rattijuopumustapauksista ja naistd aiheutuvista liikenteen henkildvahingoista seka
niiden ennalta ehkéisemisesta ja torjunnasta

2.1.5 Riita-asioiden ja rikosasioiden kasittely tuomioistuimissa

2.2 Eri tahojen pitdmat tilastot liikenteen henkilévahingoista ja rattijuoppojen

aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista sek& korvausméaérista

2.2.1 Liikenteen henkildvahingot ja korvaussummat

2.2.2 Alkoholionnettomuudet seké rattijuopumusonnettomuuksissa kuolleiden ja
loukkaantuneiden lukumaarat seka keskimaarainen yksikkékorvaus

3 VAKUUTUSYHTION TAKAISINPERINTA JA PERINTAPROSESSI
3.1 Laki saatavien perinndstéa ja ulosottokaari

3.2 Takaisinperintdprosessi

3.3 Oikeudellinen perinté ja ulosotto

4 EMPIRIA

4.1 Aineiston kuvaus

4.2 Aineiston keruu ja kasittely

4.3 Keskeiset tulokset

4.3.1 Liikennevakuuttaminen ja -vahingot yleisesti

4.3.2 Yhti6iden vélinen tiedonjako

4.3.3 Rattijuopot - Varautuminen ennalta ja liikennevahinkojen tiedot

4.3.4 Vakuutusyhtion takautumisoikeus ja takaisinperintiprosessi kdytannossé
4.3.5 Takaisinperintaprosessin tehokkuus ja kehittdminen

4.3.6 Takaisinperinnan ja rattijuopumusten tulevaisuus

5 YHTEENVETO

5.1 Vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudelliset perusteet

5.2 Vakuutusyhtitn takaisinperintaprosessi rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen
henkilévahingoista

5.3 Vakuutusyhtitn takaisinperinnan onnistuneisuus rattijuopoilta ndiden aiheuttamista
liikenteen henkildvahingoista

5.4 Lopuksi

LAHDELUETTELO

LITTEET

~NoO NP R

12
14
16

18
24

25
27

28

32
32
33
36

40
40
41
42
43
46
47
53
59
61

67
67

69

71
74
76
80



KUVIO- JA TAULUKKOLUETTELOT

Kuvio 1
Kuvio 2

Kuvio 3

Kuvio 4

Taulukko 1

Taulukko 2

Tutkimuksen viitekehys

Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet

rattijuopumustapauksissa 2004-2013

Tieliikenteessa kuolleet rattijuopumustapauksissa ian mukaan
(kumulatiivinen kertyma 2004-2013

Tieliikenteen henkilévahingot rattijuopumustapauksissa

vahingoittuneen ian mukaan (kumulatiivinen kertymé 2011-2013

Torkedsté rattijuopumuksesta saadut vankeusrangaistukset
kardjaoikeuksissa vuosina 2007-2012
Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot. Lievasti
vammautuneiden ja vaikeasti vammautuneiden tai
kuolleiden maarat vuosina 2004-2012 tapahtuneissa
vahingoissa

28

29

29

21

27



1 JOHDANTO

1.1 Tutkielman taustaa

Jo pienikin maara alkoholia veressa riittdd huonontamaan ajokykya ja nostamaan onnetto-
muusriskid (wwwe.liikenneturva.fi 2014b). Veren alkoholipitoisuuden ylittdessa 0,5 promillea
onnettomuusriski kasvaa voimakkaasti ja 1,6 promillen rajan ylittyessa kuljettajan onnetto-
muuteen joutumisen todenndkdisyys on noussut jo 40-kertaiseksi verrattuna selvaédn kuljetta-

jaan (www.liikenneturva.fi 2014b).

Torked rattijuopumus ja siitd aiheutuvat liikenteen henkilévahingot vaikuttavat seké aiheutta-
vat seuraamuksia ja toimenpiteitd vahingonaiheuttaneen rattijuopolle, vakuutusyhtiolle, va-
hingonkérsineelle kolmannelle osapuolelle ja yhteiskunnalle. Liséksi rikoslain 23 luvun 4
8:554 mainitaan torkeasta rattijuopumuksesta seuraavaa:

” Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijan veren alkoholipitoisuus on vahintaan 1,2 promillea tai hanella on
vahintdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, tai

2) rikoksentekijén kyky tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut
taikka

3) rikoksentekija on kdyttanyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai téllaista
ainetta ja alkoholia niin, ettd hédnen kykynsa tehtdvan vaatimiin suorituksiin on
tuntuvasti huonontunut, ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on omiaan
aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, rikoksentekija on tuomittava torkeasta
rattijuopumuksesta véhintdan 60 paivasakkoon tai vankeuteen enintdan kahdeksi

vuodeksi.”

Rattijuopumustapauksissa on esimerkiksi vuosien 2010-2013 aikana kuollut keskimaarin 58
ja loukkaantunut 676 henkil6& vuosittain. Tdma on kaikista tieliikenteessa menehtyneista vii-
dennes ja loukkaantuneista kymmenesosa. Miehid menehtyneistd oli 88 prosenttia ja louk-
kaantuneista 77 prosenttia. Lisédksi menehtyneistd kolme neljasta on juopuneita kuljettajia, 18
prosenttia juopuneen matkustajia ja yhdeksén prosenttia sivullisia. (www.liikenneturva.fi

2014c) Liséksi Suomessa vuosina 2006-2010 kuolemaan johtaneen rattijuopumusonnetto-



muuden aiheuttaneista kuljettajista 85 prosenttia ylitti torkedn rattijuopumuksen rajan (=1,2

promillea). (www.trafi.fi 2014a)

Torkeissa rattijuopumustapauksissa aiheutuneet liikenteen henkildvahingot ja vakuutusyhtion
maksamat korvaussummat vahingonkaérsineelle kolmannelle osapuolelle voivat olla pahim-
massa tapauksessa suuria. Esimerkiksi liikenteen henkilévahinkojen yksikkokustannukseksi
liikenneonnettomuuksissa aiheutuneelle kuolemalle vuonna 2010 on laskettu 1 919 000 euroa
ja pysyvastd vammasta 1 079 000 euroa (www.liikennevirasto.fi 2014b). Vuoden 2010 arvoi-
hin on tehty 6,32 prosentin kuluttajaindeksiin perustuvat kustannuskorjaukset vuodelle 2012.
Talléin muun muassa kuolemaan johtanut onnettomuus on arvotettu 2 513 000 euroon, ja
vammautumiseen johtaneen onnettomuuden arvo on 540 000 euroa. (www.liikennevirasto.fi
2014b)

Vakuutusyhtion on myonnettava lakisdateinen liikennevakuutus sitd hakevalle hakijalle.
Liikennevakuutuslain 15 §:ssd saddetaan, ettd liikenteessd kéytettdvad moottoriajoneuvoa var-
ten tulee ajoneuvon omistajalla olla liikkennevakuutus. (Eskuri & Mikkonen 2009, 10) Liiken-
nevakuutusyhtio ei saa liikennevakuutusasetuksen mukaan kieltdytyd antamasta ja voimassa
pitaméstd siltd haettua vakuutusta, jos yhti6lla& on oikeus myontdd vakuutus.
(www.liikennevakuutuskeskus.fi 2012g) Vahingonkorvauslain 18:n pykalan mukaan se, joka
tahallisesti tai tuottamuksesta aiheuttaa toiselle vahingon, on velvollinen korvaamaan sen,
jollei siita4, mit4 tassd laissa saddetddn muuta johdu (vahingonkorvauslaki 31.5.1974/412).
Liikennevakuutus korvaa henkilovahingot ja toisen ajoneuvolle tai omaisuudelle aiheutuneet
vahingot (www.stm.fi 2014a). Korvausta henkil6liikennevahingoista haetaan vakuutusyhtiol-
té, jossa liikennevahinkoon syyllisen ajoneuvo on vakuutettuna (www.stm.fi 2014a). Liiken-
nevakuutuslain periaatteena on, ettd ulkopuoliselle vahingonkarsineelle maksetaan korvaus
sattuneesta litkennevahingosta siita huolimatta, vaikka se on aiheutettu torkedllda huolimatto-
muudella tai alkoholin vaikutuksen alaisena (Eskuri & Mikkonen 2009, 217).

Liikennevakuutuslaissa on myds maéaritelty takautumissaannostd eli regressisadnnosto,
missa vakuutuksenantajalle siirtyy vahingonkarsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta
korvausta vakuutuksenantajan maksamaan maaraan asti (Eskuri & Mikkonen 2009, 217). Lii-

kennevakuutuslaissa 20 8:ss4 mainitaan takautumisoikeudesta seuraavaa:



”Jos moottoriajoneuvon omistaja, kuljettaja tai matkustaja on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tai jos vahinko on aiheutunut huolimatto-
muudesta ajettaessa luvattomasti kayttoon otetulla ajoneuvolla tai jos joku on aiheutta-
nut vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa sellaisessa tilassa, etta hdnen verensa alkoholipi-
toisuus oli ajon aikana tai sen jalkeen véahintdan 1,2 promillea tai ettd h&nelld oli vahin-
tdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka héan on aiheuttanut
vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa muuten alkoholin tai muun huumaavan aineen kuin
alkoholin vaikutuksen alaisena taikka alkoholin ja muun huumaavan aineen yhteisvai-
kutuksen alaisena niin, ettd hanen kykynsa virheettémiin suorituksiin oli tuntuvasti huo-
nontunut, ja jos liikennevakuutusyhtio téallaisessa tapauksessa suorittaa vahingonkorva-
ukseksi maéaran, joka saajalla on oikeus vaatia korvausvelvolliselta, siirtyy tdmé oikeus
yhtiolle. Edelld tarkoitettu korvausvelvollisuus maaréytyy vahingonkorvauslain
(412/1974) 2 ja 4 luvussa séédettyjen perusteiden mukaan.”

Vakuutusyhtidlle takautumisoikeuden noudattaminen ja toteuttaminen on lakisaateinen vel-
voite. Vakuutusyhtion on tietoonsa tulleissa jutuissa takaisinperittdva vahingonaiheuttajalta
korvaus ja katsottava, ettd korvaus saadaan perittya takaisin joko kokonaan tai soviteltuna, jos
sovitteluun on ollut aihetta huomioon ottaen vahingonaiheuttaneen varallisuusasema tai muut
sovitteluperusteet. (Eskuri & Mikkonen 2009, 219)

Takaisinperinnédssd vakuutusyhtion tulee huomioida myo6s syy-yhteys teon ja vahingon valil-
14. Vakuutusyhtiolla ei ole takautumisoikeutta, jos syy-yhteys vakuutusaiheuttajan moititta-
van teon ja syntyneen vahingon valill4 puuttuu, vaikka teon aikana tai sitd ennen on muutoin
menetelty siten kuin liikennevakuutuslain 20 §:ss& on séadetty (Eskuri & Mikkonen 2009,
217).Suomessa rattijuopumus katsotaan rangaistavaksi, jos se tayttdd tahallisuusvaatimuk-
sen, joka koskee kuljettamista, kuljetettavan ajoneuvon luonnetta, alkoholin nauttimista ja
(periaatteessa) alkoholin vaikutuksen alaisuutta. Lisdksi vain moottorikayttoista ajoneuvoa

tahallaan kuljettava voi syyllistyéa rattijuopumukseen. (Tolvanen 1999, 59)

Liikennevakuutuskeskuksen mukaan jokainen vakuutusyhti0 suorittaa takaisinperinnan va-
kuuttamiensa aiheuttamista vahingoista yhtiokohtaisesti. Takaisinperinnan yhtiot voivat hoi-
taa takaisinperinnan joko itse, kayttaa siind perintdtoimistoa tai kayttdda myos ulosottoa.
Yleisintd on kayttdd naiden yhdistelmé&é eli seka perintatoimistoa ettd ulosottoa. Jotta tapaus

voidaan perid ulosottoteitse, tulee yhtion olla ollut mukana oikeudenkdynnissg, jossa yhtio on



vaatinut vahingonaiheuttajalta takaisinsaantia liikennevakuutuslain 20 8:n mukaisesti. (Kor-
honen 2012)

Liikennevakuutuskeskuksen yksikkdjohtaja Asko Nion mukaan lopulta humalassa ajava kul-
jettaja joutuu itse korvaamaan tadysmaéaraisesti omaisuusvahinkojen lisaksi kaikkien kyydissa
olleiden ja muidenkin onnettomuudessa vammautuneiden sairaanhoitokulut, kuntoutukset,
ansionmenetykset ja elédkkeet. Jos rattijuoppo kuolee itse, korvaukset peritdédn hanen kuolin-
peséltdan. Kaytdnnossa perintd tapahtuu ulosottoteitse. (www.liikennevakuutuskeskus.fi
2014e)

Liséksi rattijuopumus ja rattijuoppojen aiheuttamat liikenteen henkilévahingot ovat yhteis-
kunnankin kannalta ongelma. Rattijuopumusta ja t&sté aiheutuvia liikenteen henkilévahinkoja
pyritddn ennalta ehkdisemé&an, torjumaan ja vahentdméaan eri viranomaistoimin esimerkiksi
valistuskampanjoilla, poliisin valvonnalla/puhallusratsioilla, rangaistuksilla rattijuoppouteen
syyllistyneelle (sakot, vankeus, ajokielto, alkolukko). Muun muassa Trafin vuoden 2013 tie-
liikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan tieliikenteen alkoholirattijuopumuksen vahentdami-
sessd alkolukko on osoittunut tehokkaammaksi keinoksi kuin rattijuopumusta seuraava ajo-
kielto. Alkolukon k&yttéonoton laajentamista rattijuopoille ennaltaehkéisevana toimena tulisi
edistdd nopeasti, silla odoteltaessa ajonestolaitetta vakiovarusteeksi uusiin ajoneuvoihin lii-
kenteessa kuolee joka vuosi noin 40 ja loukkaantuu yli 600 henkil6a rattijuopumusonnetto-
muuksissa. (www.trafi.fi 2014b)

1.2 Tutkimusongelmat ja rajaukset

Tutkielman tutkimusongelmat ovat:

1. Mitka ovat vakuutusyhtion takaisinperinnén oikeudelliset perusteet?
2. Vakuutusyhtion takaisinperintaprosessi rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen
henkilévahingoista
3. Kuinka vakuutusyhtion takaisinperintd rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen
henkilovahingoista on onnistunut?
e Minkalaiset tekijat vaikuttavat takaisinperinnén onnistuneisuuteen
tai epdonnistumiseen?

e Tarvitseeko takaisinperintad tehostaa ja kuinka sita voisi kehittaa?



Tutkimuksen tavoitteena on tutkia vakuutusyhtion takaisinperintaprosessia rattijuopoilta nai-

den aiheuttamista liikenteen henkildvahingoista ja kuinka onnistunutta takaisinperinta on.

Ensimmaiseen ja toiseen tutkimusongelmaan tullaan tutkimuksessa vastamaan teorian avulla.
Teoriaosassa tullaan paapiirteittdin kuvaamaan vakuutusyhtion takaisinperinnén oikeudelliset
perusteet ja takaisinperintdprosessin vaiheet rattijuopoilta liikenteen henkildvahingoissa. Tar-
kastellessa vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudellisia perusteita tulee ottaa huomioon eri
lakien vaikutukset tdhan. Tutkimuksen teoriaosassa tullaan myos kdymaén l&pi jossakin

maéarin liikenteen henkildvahinkojen korvauslajeja ja niista aiheutuvia korvaussummia. Lisak-
si tutkimuksen teoriaosassa tullaan tarkastelemaan yleisesti rattijuoppoutta ilmiona ja sen ai-

heuttamia seurauksia seka rattijuopumuksella aiheutettuja liikenteen henkilévahinkoja.

Kolmanteen tutkimusongelmaan ja sen pariin alatutkimusongelmaan tullaan tutkimuksessa
vastaamaan empirian avulla. Empiriassa tullaan tarkastelemaan, kuinka onnistunutta vakuu-
tusyhtion takaisinperinta rattijuopoilta on ollut, tutkimusta varten laaditusta lomakekyselysté
saatujen vastauksien seka néista johdettujen tulosten ja johtopaattsten avulla. Liséksi empiri-
assa saatujen tulosten pohjalta voidaan tarkastella. minkélaiset tekijét vaikuttavat takaisinpe-
rinndn onnistuneisuuteen tai epdonnistuneisuuteen seké tarvitseeko sité tehostaa ja kuinka sité

voisi kehittaa.

Tutkimuksen ensimmaéisend ja samalla myds toisena rajoituksena on kasitella rattijuoppojen

aiheuttamia liikenteen henkildvahinkoja. Tutkimuksessa keskitytddn tutkimaan vahingonai-
heuttajien, jotka ylittavat torkean rattijuopumusrajan, aiheuttamia liikenteen henkilévahinko-
ja. Tutkimuksessa tullaan néin ollen toisen rajoituksen mukaan jattdmaén rattijuoppojen aihe-

uttamat liikenteen esine/omaisuusvahingot tutkimuksen ulkopuolelle.

Tutkimuksen kolmantena rajauksena on késitelld ainoastaan alkoholin vaikutuksen alaisena
aiheutettuja liikenteen henkilévahinkoja ja nédiden takaisinperintdd. Nain ollen tutkimuksessa
ei késitelld muiden huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena aiheutettuja liikenteen henkil 6-

vahinkoja.

Tutkimuksen neljantend rajauksena on kasitella korvaustoimintaa sen loppupuolella, kun va-
kuutusyhti6 on jo suorittanut rattijuopon aiheuttamasta liikenteen henkilévahingosta korvauk-

sen vahingonkarsineelle/kérsineille ja maksettujen korvausten takaisinperinnésté rattijuopolta



tulee ajankohtaiseksi. Vakuutusyhtion korvaustoimintaa liikenteen henkilévahingoista ei tulla
sen tarkemmin kuvaamaan tutkimuksessa kuin mité takaisinperinnan nakokulmasta on tar-
peellista. Korvauslajeista tullaan késittelemaén lyhyesti muun muassa sairaanhoitokustannuk-
sia, ansionmenetysta, tilapéista haittaa, pysyvaa haittaa, pysyvaa kosmeettista haittaa, l&heisen
oikeutta sairaanhoito- ja muihin kulukorvauksiin sek& korvaukseen ansionmenetyksestd, hau-
tauskuluja, elatuksen menettdmisestd, laheisen oikeutta korvaukseen henkisesta karsimyksesta
tai oikeutta laheisen kuoleman perusteella sairaanhoito- ja muihin kulukorvauksiin sekéa kor-
vaukseen ansionmenetykseen sen verran mité tutkimuksen ja tutkimusongelmien kannalta on

oleellista.

Tutkimuksen viides rajaus on késitelld luonteeltaan Suomen nékdkulmasta aihetta ilman kan-
sainvalistd ndkokulmaa. Aiheena Suomessa tapahtuva vakuutusyhtion takaisinperinté ratti-
juopoilta néiden aiheuttamista liikenteen henkildvahingoista on kansallinen. Tutkielman aihe
ja laajuus huomioon ottaen on oleellisempaa keskittyd pelkastddn Suomen nakokulmaan kuin
ottaa tahan vertailtavaksi mukaan muiden maiden liikennevakuutukset, vakuutusyhtididen

takaisinperintaprosessit ja rattijuoppojen aiheuttamat liikenteen henkilévahingot.

Tutkimuksen kuudentena rajauksena on kayttd4d empiriassa aineiston keruussa sahkopostitse
jaettua lomakekyselyd. Henkildiden lukumééra, joille lomakekysely lahetettiin, rajattiin tut-
kimuksen toteutuksen ja tutkimusongelmien kannalta sopivaan maaraan. Lomakekysely l&he-
tettiin vakuutusyhtidissa liikenteen henkildvahinkoihin ja takaisinperintédan perehtyneille hen-
kilGille ja joillekin muutamille henkilGille perintatoimistoihin.

1.3 Aikaisemmat tutkimukset

Aihealueesta ei ole tiettavasti tehty aikaisemmin tutkimuksia, miké tuo merkittavyyttd aihe-
alueen tutkimiselle. Liikennevakuutuskeskukselta saadun tiedon mukaan heillakadn ei ole
ollut tiedossa, ettd vakuutusyhtididen takaisinperinndstd rattijuopoilta ndiden aiheuttamista
liilkenteen henkilévahingoista olisi aikaissmmin tehty tutkimusta (Jumppanen 2011). Lahei-
sesti aihealuetta sivuaa Tiina Nikanderin pro gradu-tutkielma “Korvauksen takaisinperinta
yksityishenkil6ltd ajoneuvovahingoissa”, jossa kuitenkin on tutkittu eri tutkimusongelmaa.
Na&in ollen aihealueen tutkiminen on kiinnostavaa ja merkittdvad, koska aikaisempaa tutki-
musta tutkimuksessa késiteltdvasta aiheesta ei ole tehty. Liséksi rattijuoppojen aiheuttamat

liilkenteen henkilévahingot ja vakuutusyhtion takaisinperinté rattijuopoilta ndista vahingoista



maksetuista korvauksista on aiheena ajankohtainen ottaen huomioon yleinen keskustelu alko-
holin hankinnasta ja kaytosta seka sen ikavimmistd seurauksista kuten juuri rattijuopumuksis-
ta ja niistd aiheuttavista litkenteen henkilévahingoista. N&in ollen onkin mielenkiintoista tut-
kia, kuinka vakuutusyhtion takaisinperintd onnistuu torkedén rattijuopumukseen syyllistyneil-
ta rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista, koska vakuutusyhtion

toiminnan lisaksi tall& on vaikutusta myds yhteiskunnallisellakin tasolla.

1.4 Tutkielman rakenne ja teoreettinen viitekehys

Tutkielma koostuu teoria- ja empiriaosuuksista. Tutkielman teoriaosan kahdessa paaluvussa
alalukuineen kasitellddn liikennevakuutusta, rattijuopumusta, liikenteen henkilévahinkoja
yleisesti ja tarkemmin rattijuopumustapausten aiheuttamia liikenteen henkilévahinkoja seka
vakuutusyhtion korvaustoimintaa seka takaisinperintdd. Empiriaosassa puolestaan paneudu-
taan esittelem&én lomakekyselyn kautta saatuja tuloksia vakuutusyhtion takaisinperinnésté ja
sen onnistuneisuudesta. Tutkielman viimeisessa yhteenveto-péaaluvussa tullaan tarkastelemaan
kuinka hyvin teorian ja empirian avulla onnistuttiin vastaamaan tutkimuksessa esitettyihin

tutkimusongelmiin.

Tutkimuksen teoreettinen viitekehys koostuu liikennevakuutus-, liikenneasetus-, vakuutusso-
pimus-, vahingonkorvaus- ja rikoslaista seké laista saatavien perinnasta ja ulosottolaista, jotka
oikeuttavat ja velvoittavat vakuutusyhtiota takaisinperimaan torkeén rattijuopumusrajan ylit-
taneiltd vahingonaiheuttajilta korvaukset ndiden aiheuttamista liikenteen henkildvahingoista.
Liséksi yhtion omiin vakuutusehtoihin on néiden pohjalta laadittu jonkinlaiset ehtokohdat
muun muassa torkedstd huolimattomuudesta ja korvausten takaisinperinnésta. Liséksi vakuu-
tusyhtion tulee ottaa huomioon mahdolliset oikeuden p&&tokset takaisinperintdan liittyen,
esimerkiksi minké&laisen padtoksen vahinkotapaus saa eri oikeusasteista, muun muassa tode-
taanko vahingonaiheuttajan syyllistyneen torkedan rattijuopumukseen ja maaratdanko télle
tuomio. Oikeuden péaatdsten perusteella vakuutusyhtiélle voidaan antaa oikeus takaisinperia
korvaukset rattijuopolta tai evatd tdma oikeus takaisinperintdadn. Torkean rattijuopumuksen
maéaritelma tulee tayttya, jotta vakuutusyhtiolle madraytyy tdman perusteella oikeus takaisin-
perintddn rattijuopolta. Takaisinperinndssa vakuutusyhtion liséksi voi olla mukana perintavi-

ranomainen/perintatoimisto, riippuen yhtion kaytannosté ja vahinkotapauksista.



KUVIO 1 Tutkimuksen viitekehys



2 LIIKENNEVAKUUTUS JA RATTIJUOPUMUS SEKA LIIKENTEEN
HENKILOVAHINGOT JA -KORVAUSTOIMINTA

2.1 Liikennevakuutus ja rattijuopumustapaukset

Ensimmainen Suomen lakisééateista liikennevakuutusta koskeva laki, laki moottoriajoneuvo-
liikkenteesté johtuvan vahingon vastuusta (148/25), séédettiin vuonna 1925. Kyseinen laki ku-
mottiin vuonna 1938 voimaan tulleella autovastuulailla (408/37). Puolestaan autovastuulain
korvasi 1.1.1960 voimaantullut, yhd voimassaoleva liikennevakuutuslaki (279/1959). Taman
lain tavoitteena oli yhdenmukaistaa pohjoismaiden lainsaddéntéd muun muassa liikenneva-
kuutusten yhteispohjoismaisista yhdenmukaisista vastuuperusteista ja suoritettavien korvaus-
ten sisallostd. Kuitenkin liikennevakuutuslakia on sen voimaan tulemisen jélkeen muutettu
useita kertoja. Muutokset ovat olleet tarpeellisia lain kansallisen kehittdmistarpeen takia,
osaksi Suomen liittymisestd Euroopan unioniin ja litkennevakuutusta koskevien direktiivien

voimaansaattamisesta. (www.stm.fi 2014b)

Liikennevakuutuslaki perustuu tdyden korvauksen periaatteelle, mitd on pidetty vakuutuk-
senottajien turvan ja yhdenmukaisen kohtelun kannalta tarkednd. Téstd periaatteesta on kui-
tenkin toisaalta poikettu vahdisten henkildvahinkojen kohdalla. Liséksi tastd periaatteesta ai-
heutuu erditd ongelmia kuten esimerkiksi voimassa olevassa laissa saddetty henkildvahinko-
jen korvaamisen yldrajattomuus, mika on osoittautunut ongelmaksi vakuutusyhtiéiden kannal-
ta, koska kattavan jalleenvakuutusturvan saaminen markkinoilta kohtuullisin kustannuksin on

haasteellista. (www.stm.fi 2014b)

Liikennevakuutukseen liittyvaan keskeiseen lainsdadantéon kuuluvat muun muassa liikenne-
vakuutuslaki,  liikennevakuutusasetus,  bonusasetus ja liikennevakuutusdirektiivit
(www.litkennevakuutuskeskus.fi 2014a). Liikennevakuutus on pakollinen lakisééteinen va-
kuutus. Liikennevakuutuslain 15 §:ssd sdddetddn, ettd litkenteessd kdytettdvad moottoriajo-
neuvoa varten tulee ajoneuvon omistajalla olla liikennevakuutus (Eskuri & Mikkonen 2009,
10). Myo6s moottoriajoneuvon haltijalla tulee olla liikennevakuutus. N&in ollen pakolliseen
liikkennevakuutukseen liittyy vakuutusyhtididen nakokulmasta sopimuspakko (www.stm.fi
2014b). Liikennevakuutuslaki maarad muun muassa, miké on litkennevahinko, mité ei katsota

lilkennevahingoksi ja mit4 korvataan liikennevahingosta. Vakuutussopimuslaissa puolestaan
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saadetdan henkilo- ja vahinkovakuutuksia. Ellei lilkennevakuutus- tai potilasvahinkolaissa ole
muuta séédetty, patee néihin vakuutussopimuslain saadokset. (Eskuri & Mikkonen, Liikenne-

vakuutus)

Liikennevakuutusyhtio ei saa liikennevakuutusasetuksen mukaan kieltdytyd antamasta ja
voimassa pitdmasta siltd haettua vakuutusta, jos yhtiolla on oikeus myontaa vakuutus. Kui-
tenkin yksittaistapauksissa yhtio voi liikennevakuutusehtojensa perusteella vaatia etukéteis-
maksua vakuutusmaksusta, jolloin yhtion vastuu alkaa vasta vakuutetun suorittaessa maksun.
(www.litkennevakuutuskeskus.fi 2014g) Vakuutuksenottaja voi irtisanoa liikennevakuutuk-
sensa ja siirtdd taman toiseen vakuutusyhtioon milloin tahansa vakuutuskauden aikana. Puo-
lestaan liikennevakuutus lakkaa ilman irtisanomista, kun ajoneuvon omistusoikeus vaihtuu (ei
kuitenkaan rekisteriin merkityn haltijan muuttuessa omistajaksi), ajoneuvo poistetaan rekiste-
ristd, ajoneuvo palautuu omistajalleen (rahoitusyhtio, autoliike) tai ajoneuvo, jota ei ole mer-
kittava rekisteriin, tuhoutuu tai se on otettu pois litkennevakuutuslain mukaisesta liikenteestd).

(wwwliikennevakuutuskeskus.fi 2014h)

Lakisaateisiin vakuutuksiin ei ldhtokohtaisesti sovelleta vakuutussopimuslakia. (www.stm.fi
2014b) Kuitenkin liikennevakuutuslain liséksi on liikenteen henkilévahingoissa huomioitava
my06s muun muassa vakuutussopimuslaki. Vakuutussopimuslaissa on maarayksia, joita sovel-
letaan myos liikennevakuutuslain tarkoittamissa tilanteissa. (Eskuri & Mikkonen 2009, 28)
Muun muassa sovellettavaksi tulevat vakuutussopimuslain sdé&nnokset tiedonantovelvoitteista,
vakuutusmaksun suorittamisesta ja vakuutusmaksusaatavan vanhentumisesta. Lisaksi sovelle-
taan vakuutussopimuslain sadnnoksid korvauksen hakijan velvollisuudesta antaa selvityksié
seka vadarien tietojen antamisesta vakuutustapahtuman jélkeen. Lisaksi lakisaateisen vakuutus-
toiminnan hoitaminen on julkisen hallintotehtdvan suorittamista, jossa tulee noudattaa hyvén
hallinnon vaatimuksia ja johon sovelletaan muun muassa hallintolain (434/2003) ja viran-
omaisen toiminnan julkisuuden annetun lain (621/1999) sdannoksid soveltuvin osin. Lailla

séédetddn mahdollisista poikkeuksista néihin lakeihin. (www.stm.fi 2014b)

Laissa ei ole siis asetettu vakuutusyhtiolle mitadn poikkeusmahdollisuutta niin sanotusta so-
pimuspakosta. Vakuutusyhtiolld on yksipuolinen velvollisuus solmia liikennevakuutussopi-
mus asiakkaan kanssa huolimatta esimerkiksi siité, ettd asiakas on vahinkohistorian mukaan
riskikuljettaja tai jattanyt aikaisemmat liikennevakuutusmaksunsa maksamatta. Lisaksi liiken-

nevakuutuksen ei katsota olevan sellainen valttamattomyyshyodyke, joka puoltaisi poikkeuk-
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sellisen laajaa sopimuspakkoa. Kun liikennevakuutuksessa on kyse kestosopimussuhteesta,
jota ei normaalilla tavalla pystyta irtisanomaan, kantavat vakuutusyhtiét muihin sopimuspa-
kollisiinkin palveluihin verrattuna huomattavan korkean luottotappioriskin. Lisaksi sopimus-
pakkoon liittyy myds se, voiko vakuutusyhtion asettaa vakuutuksen voimaantulon edellytyk-
seksi vakuutusmaksun maksamisen etukateen. Ennakkomaksusta ei ole sddnnoksid voimassa
olevassa laissa, joten vakuutusyhtiot ovat soveltaneet vakuutussopimislain mukaista ennak-
komaksuehtoa. Tdma puolestaan on johtanut sangen laajaan, yleensa maksuhairiémerkintdjen

perusteella tehtdvaan ennakkomaksun kayttoon. (www.stm.fi 2014b)

Liikennevakuutuslain mukaiset korvaukset maarataan soveltaen vahingonkorvauslakia. Va-
hingonkorvauslain 18:n pykaldan mukaan se, joka tahallisesti tai tuottamuksesta aiheuttaa toi-
selle vahingon, on velvollinen korvaamaan sen, jollei siitd, mitd tassé laissa sdddetdan muuta
johdu. Kuitenkin vahingonkorvausta voidaan sovitella, jos korvausvelvollisuus harkitaan koh-
tuuttoman raskaaksi ottaen huomioon vahingon aiheuttajan ja vahingon karsineen varallisuus-
olot ja muut olosuhteet. Kuitenkin, jos vahinko on aiheutettu tahallisesti, on tdysi korvaus
tuomittava, jollei erityisisté syisté harkita kohtuulliseksi alentaa korvausta. Jos henkilévahin-
ko on ollut véhainen, niin oikeutta korvausta kivusta ja sérysté sek& muusta tilapdisesta haitas-
ta ei ole.

Liikennevakuutuslaissa on vield tarkempia sd&nnoksid moottoriajoneuvolle aiheutuneen va-
hingon korvaamisesta sek& sairaanhoidon kustannusten korvaamisesta. Indeksikorotuksista
jatkuville korvauksille s&&detddn laissa (875/1971) ja erédiden liikennevahinkokorvausten si-
tomisesta palkkatasoon asetuksessa (876/1971). Laissa (626/1991) sdddetédén tarkemmin kun-
toutuksen jarjestdmisestd. Liikennevakuutuslaissa ei ole asetettu enimmaiskorvausmaaraa

henkildvahinkojen korvauksille. (www.stm.fi 2014b)

Liikennevakuutuslain 11 §:n pykalan mukaan lain mukainen korvauskanne on riita-asioista
pantava vireille voimassa olevassa jarjestyksessd asianomaista vakuutusyhtiota vastaan kol-
men vuoden kuluessa siitd ajankohdasta, jolloin vahingonkarsinyt sai tiedon vahingosta ja
siitd, mik& vakuutusyhtio on vahingosta vastuussa. Jos kannetta ei ole pantu vireille sd&detys-
sd ajassa, menetetddn oikeus Liikennevakuutuslain mukaiseen korvaukseen. Kuitenkin sama
vaikutus kuin kanteen nostamisella on silla, ettd asianomaiselle liikennevakuutusyhtidlle saa-
detyn ajan kuluessa todistettavasti tehdaan liikennevahingosta Kirjallinen ilmoitus, joka sisal-

taa tiedon vahingon paikasta ja ajasta sek& vahingonkérsineestd ja hénen osoitteestaan. Lii-
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kennevakuutuslain perusteella vahingonkérsineelld on oikeus vaatia korvausta suoraan liiken-

nevakuutuksen vakuutuksenantajalta. (liikennevakuutuslaki 26.6.1959/279)

Liikennevakuutuslaki 21 a §:n mukaan vakuutusyhtiolla on méé&ratty oikeus saada vastuunsa
selvittdmiseksi, korvauskaésittelya varten ja muiden Liikennevakuutuksessa sdadettyjen tehta-
vien suorittamiseksi tarpeelliset tiedot viranomaiselta, terveyden- ja sairaanhoitotoimintaa
harjoittavalta, Elaketurvakeskukselta, elédke- ja vakuutuslaitokselta, vahinkoa kérsineen tai
muun korvauksen hakijan tyonantajalta, ty6ttdmyyskassalta tai muulta etuuden myontajalta
sen estaméttd, mitd Liikennevakuutuksessa mainittujen vaitiolovelvollisuudesta tai tietojen

luovuttamisesta muualla sadadetéén (liikennevakuutuslaki 26.6.1959/279)

Vakuutusyhtitt, jotka harjoittavat liikennevakuutustoimintaa, sovelletaan vakuutusyhtiélakia
(521/2006) ja ulkomaalaisista vakuutusyhtioista annettua lakia (398/1995). Finanssivalvonta
valvoo liikennevakuutustoimintaa harjoittavien vakuutusyhtididen, Liikennevakuutuskeskuk-
sen ja liikennevahinkolautakunnan toimintaa. Finanssivalvonnan tulee valvoa ja tarkistaa, etta
sen valvonnassa olevat tahot noudattavat lakia ja hyvad vakuutustapaa sekd asianmukaisia
menettelytapoja toiminnassaan. (www.stm.fi 2014b) Liikennevakuutuslailla on omat kytkdk-
sensd tapaturmavakuutuslakiin (608/1948) sek& yleisiin moottoriajoneuvoja koskeviin sédan-
noksiin, kuten esimerkiksi ajoneuvolakiin (1090/2002) ja ajoneuvoliikennerekisteristd annet-
tuun lakiin (541/2003). (www.stm.fi 2014b)

2.1.1 Liikennevakuutuksen vakuutusmaksut ja vakuutusyhtididen vahinkorekisteri

Liikennevakuutuksen bonusjarjestelma on muuttunut 1.5.2003 yhtiékohtaiseksi. Talléin luo-
vuttiin yhteisesta bonusjarjestelmasta ja vakuutusyhtiot ovat ottaneet kdyttéon omat yhtiokoh-
taiset bonusjarjestelménsa tai niitd vastaavat sddnndstonsa. Vakuutusyhtiot ovat muuntaneet
automaattisesti vakuutuksenottajan liikennevakuutuksen bonuksen eli vahinkohistorian vas-
taamaan vakuutusyhtion omaa uutta jarjestelmad. Tamé on koskenut myds tilanteita, joissa
asiakas vaihtaa vakuutusyhtittd. Uudistuksen myo6té vakuutusyhtiot eivat ole siirtaneet asiak-
kaiden bonuksia, vaan vahinkohistorian, koska vakuutusyhtiolla on erilaiset bonusjarjestel-
mat. (www.pohjola.fi)
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Liikennevakuutusasetuksen (512/2002) 48:n mukaan ajoneuvon vakuutukseen liittyva vahin-
kohistoria voidaan siirta toiseen saman vakuutuksenottajan laadultaan ja kaytdltdan saman-
laisen ajoneuvon vakuutukseen (litkennevakuutusasetus 17.7.1959/324). Lisaksi liikenneva-
kuutusasetuksen 58:n mukaan vakuutusyhtion tulee sdilyttdd vakuutuksen voimassaoloaikaa
ja vahinkoja koskevat tiedot viisi vuotta vakuutuksen péaattymisvuoden jélkeen siten, ettd né-
mé vahinkohistoriatiedot voidaan tarvittaessa antaa vakuutuksenottajalle ja vakuutuksenotta-
jan suostumuksella valittaa toiselle vakuutusyhtidlle (litkennevakuutusasetus 17.7.1959/324).
Liikennevakuutusasetuksen 68:n mukaan vakuutusyhtion on toimitettava vakuutus- ja vahin-
kokohtaisesti vakuutuskantaa ja vahinkoja koskevat tiedot Liikennevakuutuskeskukselle. (lii-
kennevakuutusasetus 17.7.1959/324).

Liikennevakuutusmaksujen maaraytymista ei liikennevakuutuslaissa saannelld muutoin kuin
siltd osin, ettd maksun edellytetddn olevan kohtuullisessa suhteessa vakuutuksesta aiheutuviin
kustannuksiin. Liikennevakuutuslain mukaisten vakuutusten ja vahinkojen tilastoinnin perus-
teita sekd vakuutusmaksuihin sovellettavasta vahingottomien vuosien johdosta annettavien
alennusten ja vahinkojen perusteella tehtdvien korotusten jarjestelmasta annetussa asetuksessa
(512/2002, jaljempéand bonus-asetus) sdédetaan, ettd vakuutusyhtioillg, joilla on oikeus myon-
t&4 litkennevakuutusta, on olemassa maksutaulustot vakuutusmaksun maéarittdmiseen ja yhti-
oiden tulee huomioida, ettd vakuutusmaksuun tulee yleensé vaikuttaa ajoneuvon vahinkohis-
toria. (www.stm.fi 2014b)

Liikennevakuutukseen liittyvat vakuutusmaksut lasketaan vakuutusyhtiékohtaisten maksupe-
rusteiden mukaan. Maksuperusteita laskettaessa on huomioitava, etté ne riittavat korvauksiin
seka vakuutusten ja vahinkojen hoitokustannuksiin. Finanssivalvonta voi valvontatehtdvansa
puitteissa tarvittaessa pyytda vakuutusyhtitilta selvitystd maksuperusteista. Yleisimpiéd vakuu-
tusmaksuun vaikuttavia maksuperusteita ovat ajoneuvon laatu, ajoneuvon merkki ja malli,
sylinteritilavuus, ajoneuvon kayttotarkoitus, ajoneuvon kotipaikka, vakuutus- ja vahinkohisto-
ria/bonus, maksutapa. Lisaksi vakuutusmaksuun sisaltyy vakuutusmaksuvero (23 prosenttia)
ja liikenneturvallisuusmaksu (noin 1 prosenttia) sekd muita yhteisesti vastattavia korvausten
hoitokuluja. (www.liikennevakuutuskeskus.fi 2012d) Liséksi vakuutusmaksuihin vaikuttavat
jonkin verran haltijan ik ja sukupuoli, jotka voivat korottaa tai alentaa perusvuosimaksua

(www.Kilpailuttaja.fi.2014a). Vaikka vakuutusyhtiot voivat siis itsendisesti maarittaa liiken-

nevakuutusmaksunsa, tulee maksujen olla kohtuullisessa suhteessa vahingoista aiheutuviin
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kustannuksiin. Vakuutusyhtidilld on siis olemassa omat laskenta- ja maksutaulukkonsa, joista

ilmenee maksun maardytyminen vakuutettavan riskin perusteella. (www.stm.fi 2012a)

Lisaksi vakuutusyhtidilla on yhteinen vahinkorekisteri, minne vakuutusyhtio voi ilmoittaa
tietoja sille ilmoitetuista vahingoista. Samalla vakuutusyhtié voi tarkistaa, mitd vahinkoja
muille vahinkoyhtidille on ilmoitettu. VVahinkorekisterin tietoja vakuutusyhtiot kayttavét vain
korvauskasittelyn yhteydessa vakuutusyhtidihin kohdistuvan rikollisuuden torjumiseksi.
(www kilpailuttaja.fi 2014b)

2.1.2 Liikennevakuutuksen korvausperusteet

Liikennevakuutus korvaa henkildvahingot ja toisen ajoneuvolle tai omaisuudelle aiheutuneet

vahingot, mutta se ei korvaa itse aiheutettuja vahinkoja omalle ajoneuvolle, siind oleville ta-
varoille tai kuormalle (www.stm.fi 2014a) Kun korvataan henkilévahinkoja, tulee korvaami-
sessa noudattaa liikennevakuutuslakia ja vahingonkorvauslakisoveltuvin osin. Tarkemmat
perusteet henkilovahinkojen korvaamisesta maéarittdd Liikennevahinkolautakunta. Lisaksi
henkilovahingot tulee korvata tdysmaaraisind Korvattavia henkildvahinkoja ovat muun muas-
sa sairaanhoitokustannukset, ty6ansiomenetys, ansiotulojen myohentyminen, tyokyvytto-
myyseléke tilapainen haitta, pysyva haitta, pysyva kosmeettinen haitta, hautauskulut ja ela-

tuksen menettdminen. (www.autoliitto.fi)

Liikennevakuutuslaissa huomioidaan ankaran vastuun periaate. Taméa tuottamuksesta riippu-
mattomasta korvausvastuusta on séédetty liikennevakuutuslaissa sen takia, koska tieliikentee-
seen on katsottu liittyvan niin merkittavia riskeja, etta talla turvataan vahingoittuneen asemaa
vahingon sattuessa. (www.stm.fi 2014b) T&ll6in korvausperusteeksi riittdd, ettd vahinko on
seurannut ajoneuvon kayttamisesta liikenteeseen. Ankaran vastuun - periaatteessa korvauksen
maksamisessa edellytyksend/vaatimuksena ei ole, ettd vahinko olisi aiheutettu tuottamuksella.
(Eskuri & Mikkonen, Liikennevakuutus, s. 24)

Liikennevakuutusjarjestelmén erés erityispiirre esimerkiksi vastuuvakuutuksiin verrattuna on
se, ettd myos ajoneuvon omistaja ja kuljettaja ovat oikeutettuja korvaukseen karsimastaan
liilkennevahingosta. Moottoriajoneuvojen toisilleen aiheuttamien vahinkojen osalta on kuiten-
kin poikettu ankaran vastuun paasaannosté siten, ettd korvauksen saaminen vastapuolen lii-
kennevakuutuksesta edellyttdd yleensd vastapuolen tuottamusta. (www.stm.fi 2014a) Vahin-
gonaiheuttajan tuottamuksesta on méaaratty litkennevakuutuslain 8 8:n 1 momentissa. Kysei-
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sessd momentissa mainitaan, jotta vastapuolelta voidaan hakea ja saada korvausta, tulee pys-
tyd ndyttdmaén toteen vastapuolen tuottamus.(Eskuri & Mikkonen, Liikennevakuutus, 24).
Tuottamuksessa vastapuoli ei ole noudattanut hyvén ja varovaisen ajotavan saannoksia tai
ohjeita. Tuottamusta arvioidaan oikeustieteesséd kolmen eri luokan mukaan: lieva tuottamus,
tuottamus ja térked tuottamus, jotka kaikki toteutuessaan johtavat vahingonkorvausvelvolli-
suuteen. (Eskuri & Mikkonen, Liikennevakuutus, 25) Liikennevakuutuksesta suoritetaan kor-
vaus, jos vahinko on seurausta ajoneuvon kayttdmisesté liikenteeseen ja aiheutuneeseen va-
hinkoon on todettavissa syy-yhteys.) (www.stm.fi 2014b.). Moottoriajoneuvojen vélisissa
lilkennevahingoissa korvausten maksamisessa edellytetddn vahingon aiheuttaneen kuljettajan
tai matkustajan tuottamus eli syyllisyys (www.autoliitto.fi 2014). Korvausta henkildliikenne-
vahingoista haetaan vakuutusyhtiolta, jossa liikennevahinkoon syyllisen ajoneuvo on vakuu-

tettuna (www.stm.fi 2014a).

Liikennevahinkona voidaan ainoastaan korvata liikennevahingosta vélittémasti johtuvia ta-
pahtumia/vahinkoja. Jos vahinkoa ei voida katsoa johtuvan valittdmasti liikennevahingosta,
vaan taustalla on jokin muu syy, sité ei voida korvata liikennevahinkona. (Eskuri & Mikko-
nen, Liikennevakuutus, 18) Korvatessa vakuutustapahtumasta aiheutuneita henkilévahinkoja
on korvausta vaativan pystyttavd nadyttdméaan ja todentamaan, ettd vakuutustapahtuman ja va-
hinkoseurauksen vélilla on (ollut) syy-yhteys. Henkilovahinkojen syy-yhteyden arvioimisessa
otetaan huomioon la&ketieteellinen ndytté ja vakuutusoikeudelliset periaatteet. (Eskuri &
Mikkonen, Liikennevakuutus, 31-32) Korvaukseen oikeutettu on liikennevakuutuslain paa-
s&&nnon mukaan henkild, joka on ké&rsinyt litkennevahingossa henkildvahingon. Joissakin
tapauksissa korvausoikeus voi siirtyd muulle henkil6lle tai osapuolelle, kuten kuolemantapa-
uksessa vammautuneen l&heisille tai muun lainsd&ddannon nojalle muulle osapuolelle, kuten

esimerkiksi tapaturmayhtiolle. (Eskuri & Mikkonen, Liikennevakuutus, 31)

Vahingonkorvausoikeuden mukaan korvausta voidaan alentaa tai se voidaan kokonaan evata
tarkastellessa, kuinka paljon vahingon syntymiseen on myé6tévaikuttanut vahingonkérsineen
toiminta. Korvauksen alentamiseen henkilévahingoissa vaaditaan tahallisuutta, torkeda tuot-
tamusta, alkoholin tai huumausaineen vaikutuksen alaisuutta tai rikollista menettely& vahin-
gon sattuessa. (Eskuri & Mikkonen, Liikennevakuutus, 116) Esimerkiksi, jos vahingonaiheut-
taja on aiheuttanut torkeélla huolimattomuudella voidaan hénen korvaustaan alentaa 1/3 - 1/1.
Tahallisesti aiheutetun vahingon osalta korvausta voidaan suorittaa siltd osin kuin muut olo-

suhteet tai syyt, jotka eivat johdu vahingonaiheuttajan omasta moitittavasta menettelysté, ovat
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vaikuttaneet vahingon syntyyn. Jos tallaisia muita olosuhteita tai syita ei ole, niin 1&htokohtai-
sesti korvausta ei suoriteta vahingonaiheuttajalla tdman omista henkilévahingoista. Vahin-
gonaiheuttajalle mahdollisten téalla itselleen korvattavien korvausten liséksi maksettavaksi voi
tulla kuoleman johdosta maksettavia kulukorvauksia ja elatuksen menetyksen korvauksia
(perhe-eldke). (Liikennevahinkolautakunnan normeja ja ohjeita 2011, 68) Jos kuljettaja on
syyllistynyt torkedan rattijuopumukseen, alennetaan hanen korvaustaan. ToOrkeén rattijuopu-
muksen lisaksi edellytetdén, ettd teolla on vaarannettu toisten turvallisuutta. (Eskuri & Mik-
konen, Liikennevakuutus, 121) Liikennevakuutuslain periaatteena on, etta ulkopuoliselle va-
hingonkérsineelle maksetaan korvaus sattuneesta liikennevahingosta siitd huolimatta, vaikka
se on aiheutettu torkeélld huolimattomuudella tai alkoholin vaikutuksen alaisena (Eskuri &
Mikkonen 2009, 217).

2.1.3 Vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudelliset perusteet

Liikennevakuutuslaissa on siis myds mééritelty takautumissaanndstod eli regressisaannosto,
missa vakuutuksenantajalle siirtyy vahingonkarsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta
korvausta vakuutuksenantajan maksamaan méaaréan asti (Eskuri & Mikkonen 2009, 217). Lii-

kennevakuutuslaissa 20 §:ss& mainitaan takautumisoikeudesta seuraavaa:

”Jos moottoriajoneuvon omistaja, kuljettaja tai matkustaja on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tai jos vahinko on aiheutunut huolimatto-
muudesta ajettaessa luvattomasti kayttoon otetulla ajoneuvolla tai jos joku on aiheutta-
nut vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa sellaisessa tilassa, ettd hdnen verensé alkoholipi-
toisuus oli ajon aikana tai sen jélkeen vahintaan 1,2 promillea tai ettd hénelld oli véahin-
tdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka h&n on aiheuttanut
vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa muuten alkoholin tai muun huumaavan aineen kuin
alkoholin vaikutuksen alaisena taikka alkoholin ja muun huumaavan aineen yhteisvai-
kutuksen alaisena niin, ettd hanen kykynsa virheettémiin suorituksiin oli tuntuvasti huo-
nontunut, ja jos liikennevakuutusyhtio téallaisessa tapauksessa suorittaa vahingonkorva-
ukseksi maaran, joka saajalla on oikeus vaatia korvausvelvolliselta, siirtyy tdma oikeus
yhtiolle. Edelld tarkoitettu korvausvelvollisuus maaraytyy vahingonkorvauslain

(412/1974) 2 ja 4 luvussa sdddettyjen perusteiden mukaan.”

Liséksi rikoslain 23 luvun 4 8:ssd mainitaan torkedsta rattijuopumuksesta seuraavaa:
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” Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijén veren alkoholipitoisuus on véhintaan 1,2 promillea tai hanelld on

vahintdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, tai

2) rikoksentekijan kyky tehtévan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut
taikka

3) rikoksentekiji on kayttanyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai tallaista ai-
netta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsa tehtavén vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti
huonontunut, ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan vaaraa toi-
sen turvallisuudelle, rikoksentekijd on tuomittava torkeasta rattijuopumuksesta vahin-

tddn 60 paivisakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.”

Vakuutusyhtidlle takautumisoikeuden noudattaminen ja toteuttaminen on lakisaateinen vel-
voite. Vakuutusyhtion on tietoonsa tulleissa jutuissa takaisinperittdvd vahingonaiheuttajalta
korvaus ja katsottava, ettd korvaus saadaan perittya takaisin joko kokonaan tai soviteltuna, jos
sovitteluun on ollut aihetta huomioon ottaen vahingonaiheuttaneen varallisuusasema tai muut
sovitteluperusteet. (Eskuri & Mikkonen 2009, 219) Korvausta voidaan vahingonkorvauslain
perusteella sovitella, jos korvaus katsotaan kohtuuttoman raskaaksi huomioon ottaen vahin-
gonaiheuttajan ja vahingonkarsineen varallisuusolot ja muut olosuhteet. Kuitenkin tahallisesti
aiheutetun vahingon korvaus tulee maksaa takaisin taysimaardisend, jos ei ole erityisid syité4

alentaa kohtuulliseksi takaisinperittdvaé korvausta. (Eskuri & Mikkonen 2009, 218)

Takaisinperinndssd vakuutusyhtion tulee huomioida mygs syy-yhteys teon ja vahingon valilla.
Vakuutusyhtiolld ei ole takautumisoikeutta, jos syy-yhteys vakuutusaiheuttajan moitittavan
teon ja syntyneen vahingon valilla puuttuu, vaikka teon aikana tai sitd ennen on muutoin me-
netelty siten kuin liikennevakuutuslain 20 8:ss& on s&édetty. Kuitenkaan vakuutusyhtio ei voi
vaatia/pidattdd omalla sopimuksellaan itselleen korvausvelvollista vastaan laajempaa oikeutta
kuin liikennevakuutuslain 20 8§:ss& on saddetty, vaan tallgin kyseinen sopimus on mitéaton.
(Eskuri & Mikkonen 2009, 217)

Suomessa rattijuopumus katsotaan rangaistavaksi, jos se tayttada tahallisuusvaatimuksen, joka
koskee kuljettamista, kuljetettavan ajoneuvon luonnetta, alkoholin nauttimista ja (periaattees-
sa) alkoholin vaikutuksen alaisuutta. Lisaksi vain moottorikayttoista ajoneuvoa tahallaan kul-
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jettava voi syyllistyé rattijuopumukseen. (Tolvanen 1999, 59) To6rkeéé rattijuopumusta pide-
tdan abstraktisena vaarantamisrikoksena, jossa sen tunnusmerkistén tayttyminen edellyttaa,
ettd ajo-olosuhteet ovat olleet omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengen ja
ruumiillisen koskemattomuuden suojaan (Tolvanen 1999, 64). Henkil0, joka on liikennesaan-
toja rikkoessaan aiheuttanut liikenneonnettomuuden, jossa joku toinen on loukkaantunut tai
saanut surmansa, voi joutua vastuuseen vammantuottamuksesta tai kuolemantuottamuksesta.
Talloin tarkastellaan syy-yhteytta liikennesddnnon rikkomisen ja seurauksen valilla seké kiel-

letyn riskinoton relevanssia. (Tolvanen 1999, 196)

Liikennevakuutuskeskuksen mukaan jokainen vakuutusyhtio suorittaa takaisinperinnén va-
kuuttamiensa aiheuttamista vahingoista yhtiokohtaisesti. Takaisinperinnan yhtiét voivat hoi-
taa itse, kdyttaa siind perintatoimistoa tai kdyttad pelkastadn ulosottoa. Yleisintd on kayttaa
néiden yhdistelmaa eli sekd perintatoimistoa ettd ulosottoa. Jotta tapaus voidaan perid ulosot-
toteitse, tulee yhtion olla ollut mukana oikeudenk&ynnissg, jossa yhtié on vaatinut vahingon-

aiheuttajalta takaisinsaantia litkennevakuutuslain 20 §:n mukaisesti. (Korhonen 2012)

2.1.4 Rattijuopumustapauksista ja naista aiheutuvista litkenteen henkilévahingoista se-

ka niiden ennalta ehkaisemisesta ja torjunnasta

Suomen liikennevakuutuslainsdddannon perusteella liikennevakuutuksesta korvataan seka
kolarin osapuolten henkildvahingot ettd syyttdbmén osapuolen ajoneuvon saamat vauriot. Matti
Reini If Vahinkovakuutuksesta mukaan vakuutusyhtio perii torkedén rattijuoppouteen syyllis-
tyneeltd kuljettajalta takaisin korvaamansa syyttomille osapuolille koituneiden vahinkojen
korvaukset. Lisaksi Reinin mukaan joissakin tapauksissa syyllisen maksukyky voi menné niin
kriittiseen tilaan, ettd edessé on elinikéinen velkavankeus. (www.if.fi 2014b) Reinin mukaan
rattijuopon aiheuttamista suurista henkilo- ja omaisuusvahingoista suuret korvaukset peritdan

takaisin vahingon aiheuttajalta (www.if.fi 2014a).

Laki vakuutuskorvausten takaisinperinndsta on sama, jos vahinko aiheutetaan tahallaan, tor-
kealld tuottamuksella tai ajoneuvoa luvattomasti kdytettdessa. Reini kertoo havainneensa, etta
takaisinperintd tulee varsinkin nuorille kuljettajille taytena yllatyksend, vaikka asiasta on ker-
rottu esimerkiksi autokoulun oppitunneilla. Rattijuoppouden riskit ovat ajankohtainen keskus-
teluaihe, kun alkoholia saa tuoda entistda enemman Virosta. Vaikutuksia tullaan tarkastele-
maan myos liikennevahinkojen ja vakuutusturvan ndkokulmasta. Reinin mukaan kuljettaja,

joka on syyllistynyt torkedan rattijuopumukseen, menettdd oikeutensa oman ajoneuvon va-
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kuutuksen litkennevahinkokorvaukseen. Lievemmissé tapauksissa korvausta alennetaan. Mat-
kustaja sen sijaan saa paasaantoisesti korvauksen sairaanhoitokuluista ja ansionmenetyksista
tdysmaardisind vakuutusyhtiotd, joka voi perid korvaukset takaisin rattijuopolta. Torkea ratti-
juopumus ja torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen johtavat korvauksen epadmiseen

my0s vapaaehtoisessa autovakuutuksessa. (www.if.fi 2014b)

Jo pienikin maara alkoholia veressa riittdd huonontamaan ajokykya ja nostamaan onnetto-
muusriskia. Rattijuopumuksen raja ylittyy, kun veren alkoholipitoisuus on vahintan 0,5 pro-
millea. Liséksi erityisesti nuorilla kuljettajilla on muita suurempi onnettomuusriski jo alhaisil-
la veren alkoholipitoisuuksilla, silla alkoholin on todettu vaikuttavan voimakkaimmin niihin
kuljettajan taitoihin, jotka eivat ole viela automatisoituneet ajokokemuksen myota. Noin 10
prosenttia rattijuopoista on idltdéan 18-24-vuotiaita. Nuoria kuljettajia on 40 prosenttia henki-
I6vahinkoon johtaneiden rattijuopumusonnettomuuksien kuljettajista. Liséksi yli 60 prosenttia
rattijuopoista on alkoholin suurkuluttajia, kolmanneksella on sairaudeksi luokiteltu paihdeon-

gelma. (www.liikenneturva.fi 2014a)

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja syyllistyy rattijuopumukseen, jos:

1. hénen verensa alkoholipitoisuus on ajon aikana tai valittomasti sen jalkeen véhintaan
0,5 promillea tai hanell& on litrassa uloshengitysilmaa véahintaan 0,22 milligrammaa
alkoholia.

2. kuljettaja on kayttanyt huumausainetta niin, ettd hanen veressédén on ajon aikana tai
sen jalkeen kaytetyn huumausaineen vaikuttavaa ainetta tai sen aineenvaihduntatuotet-
ta (pois lukien ld&kevalmiste, jota kuljettajalla on oikeus kayttaa).

3. kuljettaja on kayttdnyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia taikka téllaista ainetta

ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsé tehtdvén vaatimiin suorituksiin on huonontunut.

Liséksi rattijuopumus luokitellaan torkeaksi,

o jos rattijuopumuksessa rikoksentekijan veren alkoholipitoisuus on vahintééan 1,2 pro-
millea tai hanelld on véhintadan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysil-
maa.

o rikoksentekijan kyky tehtdvan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut.

o rikoksentekija on kayttdnyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai téllaista ainet-

ta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtdvan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti



20

huonontunut, ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan vaaraa

toisen turvallisuudelle. (www.liikenneturva.fi 2014a)

Tuomioistuimessa katsotaan, onko henkil6 syyllistynyt torkedan liikenneturvallisuuden vaa-
rantamiseen, rattijuopumukseen tai torkedén rattijuopumukseen. Mikéli tuomioistuin tuomit-
see henkilon rangaistukseen jostain edelld mainituista syistd, maaréa tuomioistuin samalla
tdman enintdan viideksi vuodeksi ajokieltoon. Rattijuopumuksesta ajokielto on vahintdan yh-
den kuukauden pituinen ja torkedsta rattijuopumuksesta tai torkeasta liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta vahintddn kolme kuukautta. Liséksi mikali kuljettaja, joka on syyllistynyt
rattijuopumukseen, uusii viiden vuoden aikana rikoksensa tai syyllistyy térkedan liikennetur-
vallisuuden vaarantamiseen, ajokielto kestda vahintadn kuusi kuukautta. Jos henkilon viiden
vuoden aikana tekemat rikokset ovat olleet kumpikin torkeitd, on ajokiellon vdhimmaisaika

yksi vuosi. (www.oikeust.fi 2014a)

Jos ajokieltoon méaarattavalle on ajokortti valttamaton ammatin tai muun erityisen painavan
syyn vuoksi, ajokielto voidaan joskus méaarata ehdollisena vahintddn yhden vuoden koetus-
ajaksi. Kuitenkin edellytyksend ndissé tapauksissa on, ettei rikoksesta ole aiheutunut nimen-
omaista vaaraa toisten turvallisuudelle. Lisaksi tuomitun koetusaikana syyllistyessa uudelleen

tallaiseen rikokseen muutetaan ajokielto ehdottamaksi. (www.oikeus.fi 2014a)

Kuljettaja, joka siis on syyllistynyt rattijuopumukseen, tuomitaan sakkoon tai enintaan kuu-
deksi kuukaudeksi vankeuteen. Rangaistus torkedasté rattijuopumuksesta on véhintaan 60 péi-
vésakkoa tai enintadn kaksi vuotta vankeutta. Mahdolliset vamman- tai kuolemantuottamukset
lisddvat rangaistuksen kokonaismadrda. Liséksi rattijuopumukseen syyllistynyt maarataan
myos ajokieltoon, mika voi olla enintédén viiden vuoden pituinen. (www.poliisi.fi 2014b) Eh-
dottoman ajokiellon sijaan rattijuopumukseen syyllistynyt henkild voi pyytaa valvottua ajo-
oikeutta, jossa han saa ajaa alkolukolla varustettua ajoneuvoa

(www.poliisi.fi 2014a).

Rattijuopumukseen tai torkeadn rattijuopumukseen syyllistynyt maaratdédn hanen ennen tuo-
mion antamista tekeméstaan pyynnosta vahintdén yhden vuoden pituiseen ehdolliseen ajokiel-
toon siten, ettd hén saa tdman ajan ajaa yhtd tai useampaa alkolukolla varustettua ajoneuvoa.
Liséksi poliisi voi maaraté tallaisen ajo-oikeuden jo ennen kuin tuomioistuin paattaa ajokiel-
losta. Jos kuljettajan alkolukkoon puhaltamassa hengitysilmassa on vahintaan 0,1 milligram-

maa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, estaa alkolukko auton kaynnistamisen. Liséksi alko-
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lukko vaatii kuljettajan puhaltamista myods satunnaisesti ajon aikana. Jos henkil6 on alkolu-
kolla valvotulla ajo-oikeudella, edellytetddn hanen kayvan laékarin tai muun terveydenhuol-
lon ammattihenkilon luona keskustelemassa paihteiden kaytostd, niiden vaikutuksesta tervey-
teen ja niiden kayttoon liittyvistd hoitomahdollisuuksista. Valvottuun ajo-oikeuteen maaréatty
vastaa itse kaikista siihen liittyvista kustannuksista, joiden mééra on noin 2000 euroa (voi olla

suurempikin). (www.oikeus.fi 2014a).

Vuonna 2012 ehdottamaan ajokieltoon méérattiin 16200 henkil6d, mika oli 100 vdhemman
kuin vuonna 2011. Ehdollisen ajokiellon ilman alkolukkoa sai 992 henkil6a ja alkolukolla
valvotun ajo-oikeuden 566 henkildd. Lisaksi kardjaoikeuksissa annettiin torkedsta rattijuopu-
muksesta  ehdottomia  vankeusrangaistuksia 904  kappaletta ~ vuonna  2012.
(www.tilastokeskus.fi 2014b). Alla olevasta taulukosta nahdaén tarkemmin torkeésté ratti-
juopumuksesta seuranneet ehdottomat ja ehdoton vankeusrangaistukset kérdjaoikeuksissa
vuosina 2007-2012.

TAULUKKO 1 Torkeasta rattijuopumuksesta saadut vankeusrangaistukset kargjaoikeuksissa
vuosina 2007-2012. (www.tilastokeskus.fi 2014b)

Tuamion “uosi Ehdoton vankeusrangaistus Ehdottomien  Tuomiciden
pasrikos Keskipifuus % kaikista % kaikists "E'"kE_“f' ' ";‘;‘;maﬁ'ﬂ
kuukautta rikoksen ehdottomista Ira:galiu? = (YeEn=s
rangsistuksista vankeus- LRUMAsrs
ramgaistuksists
Torked 2007 3.9 136 255 1778 13 100
rattijuopumus 2008 3.9 13,5 25,1 1724 12 408
2008 a7 13,2 1.8 14489 10802
2010 3.7 124 18,8 1244 10 063
201 3.7 10.5 171 1026 o TE1
2012 3B 8.8 16,4 804 3188

Liséksi vuonna 2012 kaikista 2 400 tuomitusta yhdyskuntapalvelusta 57 prosenttia oli ratti-
juopumustuomioita. Eniten yhdyskuntapalvelua kaytettiin rattijuopumuksista tuomittaessa,
jolloin yhdyskuntapalvelua sai 53 prosenttia enintddn kahdeksan kuukauden ehdottomaan
vankeuteen tuomituista. (www.tilastokeskus.fi 2014b)

Rattijuoppouteen syyllistyneen kuljettajan lisaksi myos henkild, joka on luovuttanut autonsa
juopuneelle, voidaan tuomita sakkoihin tai vankeuteen enintéddn yhdeksi vuodeksi. Rattijuop-

po voi menettad oikeudet litkenne- ja autovakuutuskorvauksiin. Rattijuoppo joutuu myos itse
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maksamaan kaikki tutkimus- ja oikeudenk&yntimaksut ja on korvausvelvollinen vakuutusyh-
tiélle sen ulkopuolisille maksamista korvauksista seké kyydissaan olleiden matkustajien va-
hingoista. Liséksi torkeissa rattijuopumustapauksissa myds matkustaja menettédad vakuutuskor-

vauksensa. (www.poliisi.fi 2014b)

Huomioitavaa on, ettd veren alkoholipitoisuuden ylittdessd 0,5 promillea onnettomuusriski
kasvaa voimakkaasti ja 1,6 promillen rajan ylittyessa kuljettajan onnettomuuteen joutumisen
todennédkdisyys on noussut jo 40-kertaiseksi verrattuna selvadn kuljettajaan. Rattijuoppo on
syyllistyessééan litkennevahinkoon itse taloudellisessa vastuussa itselleen, matkustajille ja
muille ulkopuolisille aiheutuneista vahingoista. Taman liséksi rattijuoppo voi menettaa oikeu-
tensa liikenne- ja autovakuutuskorvauksiin. Torkeissa rattijuopumustapauksissa myds matkus-

taja menettad vakuutusetunsa. (www.liikenneturva.fi 2014b)

Rattijuoppouden torjuntaa yritetddn monin eri keinoin. Keskeinen merkitys rattijuoppouden
torjunnassa on kiinnijoutumisriskilla. Poliisi puhalluttaa 1,2-1,8 miljoonaa kuljettajaa. Puhal-
luttamisessa kiinni j&& noin 19 000 rattijuoppoa (tieto 2013). Kuitenkin rattijuopoista huomat-
tava osa j&a kiinni silti edelleen ajotapavirheiden, liikennevahinkojen ja liikennerikkomusten
seurauksena. Lisédksi yleiseen asenneilmapiiriin vaikuttamisella ja kampanjoilla on tirked en-
nalta ehkéiseva merkitys rattijuopumukseen ja néilla onkin saavutettu myonteista asenteiden

muutosta erityisesti nuorten keskuudessa. (www.liikenneturva.fi 2014b)

Liséksi Trafin vuonna 2013 teettdamén tieliikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan tieliiken-
teen kansallista turvallisuusty6ta suunnataan reilun vuoden ajan valtioneuvoston joulukuussa
2012 antamalla periaatepaatokselld. Tama peiaatepaatds koostuu kymmenesta vastuullisuuden
teesistd. Paatokselléd jatketaan litkenneturvallisuusasian neuvottelukunnan vuoteen 2014 asti
valmisteleman tieliikenteen turvallisuussuunnitelman ja valtioneuvoston huhtikuussa 2012

antaman litkennepoliittisen selonteon linjauksia. (www.trafi.fi 2014b)

Paatoksen kolme ensimmaisté teesia keskittyvat paihteiden kéyttéon liittyvien onnettomuuk-
sien vahentamiseen. Vaikka péihdeonnettomuuksien osuus kaikista tieliikenneonnettomuuk-
sista on laskenut, ovat ne silti edelleen merkittdva ongelma suomalaisessa tieliikenteessa. Paa-
toksen ensimmaisen teesin tavoitteena on yrittdd parantaa mahdollisuuksia puuttua péihtyneen
kuljettajan toimintaan. Kuitenkaan nykyista promillerajaa (0,5 promillea) ei esitetd muutetta-
vaksi, koska laskemisen turvallisuushyodyista ei ole riittdvan vahvaa nayttda. Kuitenkin sen
sijaan tielitkenteen valvontaviranomaiselle eli poliisille esitetadn toimivaltaa keskeyttad alko-
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holin tai muun péihteen alaisena ajoneuvoa kuljettavan henkilon matka, vaikka teossa ei tayt-
tyisi rattijuopumusrikoksen tunnusmerkistda. Teesi kahdessa puolestaan halutaan alkolukon
kéayton edistamisella ja laajentamisella seka rattijuopumuksesta maarattavien ajokieltojen pi-
dentamiselld pyrkid rattijuopumuksen véhentamiseen. Lisaksi teesi kolmessa pyritédén erityi-
sesti alle 25-vuotiaita rattijuoppoja auttamaan kartoittamalla heidén péihdetilannettaan mah-
dollisimman varhaisessa vaiheessa. Paatoksen toisessa teesikokonaisuudessa pyritaan lisaa-

maéan ja kehittdmaan liikenteen valvontaa. (www.trafi.fi 2014b)

Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan liikennejarjestelmén turvalli-
suusvisio on, ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Td&mén
vision pohjalta on asetettu turvallisuustavoite, jonka mukaan jatkuva liikenneturvallisuuden
parantuminen siten, ettd likkennekuolemien mééra puolitetaan ja loukkaantumisten maaréa
véhennetddn neljannekselld vuoteen 2020 mennessa vuoden 2010 tasosta. Liséksi valitavoit-
teeksi on asetettu, ettd vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintddn 218. (www.trafi.fi
2014b)

Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan rattijuoppojen hoitoonohjaus
ja paihderiippuvuuden arviointiohjelma eivat toimi tarkoituksenmukaisesti. S&&ddésten mu-
kaan tieliikenteessa ei pitdisi olla kuljettajia, joilla on alkoholiriippuvuus tai jotka eivat kyke-
ne olemaan lahtematta auton rattiin alkoholin vaikutuksen alaisena. Tdméa sdadds pohjautuu
Euroopan unionin ajokorttidirektiiviin. Kuitenkaan kaytdnnossa ajo-oikeuden haltijoiden ja
paihderiippuvuuden arviointi ja rattijuoppojen hoitoonohjaus eivét toimi tarkoituksenmukai-
sella tavalla. Lisaksi paihderiippuvuuden arviointiohjelma kuormittaa turhaan terveydenhuol-
lon resursseja, jos henkil6 ei ole itse motivoitunut, vaan hanen ainoana tavoitteena on saada
ajokortti mahdollisimman nopeasti takaisin. Lisdksi voidaan nahda rattijuopumuksen olevan
usein yhteydessa myos terveyteen liittyviin ongelmiin. Rattijuoppojen alkoholikuolleisuus on
korkeampi kuin vdestossd keskimaarin ja rattijuopumusta voidaan pitdd yhtend haitallisen
alkoholinkayton indikaattorina. (www.trafi.fi 2014b)

Lisaksi Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan Suomessa ratti-
juopumuksesta méaéaratyt ajokiellot ovat kansainvélisessd vertailussa lyhyitd. Esimerkiksi
vuonna 2010 tavallisista rattijuopumuksista ( > 0,5 promillea) maaratyistad ajokielloista 40
prosenttia oli pituudeltaan 3-6 kuukautta, torkeista rattijuopumuksista (> 1,2 promillea) 46
prosenttia 6-12 kuukautta. Useissa Euroopan maissa ajokiellot ovat kestoltaan véhintéd&n vuo-

den, torkeissa rattijuopumuksissa ja rattijuopumuksen uusimistapauksissa viisi vuotta tai jopa
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ikuisesti. Euroopan komission vuonna 2001 hyvaksymassé liikenteen valkoisessa kirjassa
asetettiin tavoitteeksi rangaistusten yhdenmukaistamisen ja vaikuttavuus kaikkien Euroopan
unionin jésenvaltioiden alueella. Kuitenkaan kéytdnnossé rangaistuksia ei ole yhdenmukais-
tettu. (wwwe.trafi.fi 2014b)

Lisaksi Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksessa on otettu kantaa siihen,
ettei alkolukkoja hyddynneta riittdvasti. Katsauksen mukaan rattijuopumukseen syyllistynei-
den kuljettajien kaytossé olevat alkolukot ovat Suomessa noin neljan vuoden aikana esténeet
vahintdén 12 000 rattijuopumusta. Liséksi alkolukot ovat estdneet yli 40 000 kertaa yli 0,2
promillen humalatilassa olevan kuljettajan liikkeella lahdon. Alkolukon kayttajilla ratti-
juopumuksen uusiminen on merkittavasti epatodennakdisempéé kuin rattijuopumukseen syyl-
listyneilld yleensa. Alkolukkojen kéyton laajentaminen seka rattijuopumukseen syyllistyneille
ettd ennaltaehkdisevana toimena on asetettu useaan kertaan kansalliseksi tavoitteeksi, mutta

kokonaisuus ei ole edennyt suunnitelmien mukaisesti. (www.trafi.fi 2014b)

Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksen mukaan tieliikenteen alkoholiratti-
juopumuksen vahentamisessd alkolukko on osoitettu tehokkaammaksi keinoksi kuin ratti-
juopumusta seuraava ajokielto. Alkolukon kayttonoton laajentamista rattijuopoille seké en-
naltaehkaisevana toimena tulee edistéa ripeésti, silla odoteltaessa ajonestolaitetta vakiovarus-
teeksi uusiin ajoneuvoihin liikenteessamme kuolee joka vuosi noin 40 ja loukkaantuu yli 600

henkil®4 rattijuopumusonnettomuuksissa. (www.trafi.fi 2014b)

2.1.5. Riita-asioiden ja rikosasioiden kasittely tuomioistuimissa

Rikos-, riita- ja hakemusasioita kasitelladn kéardjéoikeuksissa. Riita-asioissa tuomioistuimessa
puolueettomasta ratkaistaan yksityisten tai yritysten erimielisyyksia kuten esimerkiksi vahin-
gonkorvausasiat, perintoriidat, kaupan purkamiset tai huoneiston vuokra. Kargjaoikeuteen
rikosasiassa joutuu se henkil0 tai taho, jota syytetddn jostain rangaistavasta teosta kuten esi-
merkiksi varkaudesta, rattijuopumuksesta tai pahoinpitelysté ja niin edelleen. Lisaksi yleensa
rikosasian kaésittelyyn liittyy my6s uhrin eli asianomistajan vahingonkorvausvaatimus.
(www.oikeus.fi 2014b) Rikosasiat késitelladn padsaantoisesti kargjaoikeuden istunnossa, mut-
ta yksinkertaiset asiat voidaan ratkaista pelkan kirjallisen kasittelynkin perusteella. Osallisena
rikosjutun késittelyssa ovat virallinen syyttdja, syytetty ja uhri eli asianomistaja. (Lisaksi oi-
keudessa kuullaan myos todistajia) Ennen oikeudenkayntia rikosasiaa voidaan kuitenkin sovi-
tella, jolloin rikoksen tekijé ja uhri voivat sopia rikoksesta aiheutuneiden vahinkojen korvaa-
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misesta. Kuitenkin vakavissa rikoksissa asia késitelladn oikeudenk&ynnissé sovittelusta huo-
limatta. Rikosvahinkolain perusteella rikoksen uhrille voidaan maksaa korvausta rikoksella
aiheutuneista  henkilévahingosta, esinevahingosta ja muusta omaisuusvahingosta.
(www.oikeus.fi 2014c) Puolestaan hovioikeuksissa késitelld&dn suurimmaksi osaksi valituksia
k&rajaoikeuksien ratkaisuista. (www.oikeus.fi 2014c)

2.2 Eri tahojen yllapitamat tilastot liikenteen henkilévahingoista, rattijuopumustapauk-

sista ja korvausmaarista

Vertailtaessa eri tilastoja henkil6liikennevahingoista ja rattijuoppojen osuuksista ndiden aihe-
uttajina tulee huomioida, etta eri tahojen tilastot poikkeavat toisistaan sisalléltaan. Tilastokes-
kuksen ja Liikenneturvan vuosittain julkaisemaan "Tieliikenneonnettomuudet” tilastoon eivét
paady Liikennevahinkokeskuksen vuosittain julkaiseman Liikennevahinkotilaston kaikki va-
hingot. Lisdksi vakuutusyhtitiden tilastoista puuttuu joitakin liikennevahinkotietoja, jotka
mainitaan Tilastokeskuksen tilastoissa esimerkiksi rattijuoppojen aiheuttamat kuljettajan tai
matkustajan henkilévahinkoihin johtaneet yksittaisvahingot. (www.liikennevakuutuskeskus.fi
2014b).

Suomessa kerataan tietoja liikenneonnettomuuksista kolmella taholla: 1. poliisin tietojarjes-
telma (PATJA), joka on myods Tilastokeskuksen yllapitamén virallisen tilaston perusta, 2.
vakuutusyhtiditten liikennevahinkorekisteriin (LKV) ja 3. sairaaloiden hoitoilmoitusrekiste-
riin (HILMO). Liikennevirasto saa litkenneonnettomuustiedot Tilastokeskukselta. Puolestaan
vakuutusyhtididen liikennevahinkotilastossa on onnettomuustietoja liikennevakuutuksesta

korvatuista vahingoista. (www:.liikennevirasto.fi 2014a)

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilastoissa on tietoja eri vuosina tapahtuneista liikenneva-
kuutuksesta korvatuista vahingoista. Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan
(VALT) laatima tilasto perustuu liikennevakuutusyhtididen toimittamiin tiedostoihin, jotka on
kokoonpantu vakuutusottajien vahinkoilmoituksista, poliisitutkintapoytékirjoista seka makse-
tuista korvauksista. Liikennevakuutusyhtiot saavat vakuutuksenottajien vahinkoilmoituksilla
tietoja useammasta tapahtuneesta liikennevahingosta kuin mik&&n muu viranomainen tai or-
ganisaatio. Vahinkoilmoituksissa on selvitetty myds vahingon syntymiseen vaikuttaneita teki-
jOIt4, joita voidaan kayttaa liikenneturvallisuusty6n yhtené perustana.

(www.liikennevakuutuskeskus.fi 2014c)
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Tilastojen tietoja tulkitessa on otettava huomioon vahinkojen tilastoon tuloperusteet, joiden
perusléahtokohdat ovat, ettd vakuutuksenottaja on jattanyt vahinkoilmoituksen vakuutusyhtiol-
le ja litkennevahingon johdosta (katso liikennevakuutuslaki) on maksettu korvausta liikenne-
vakuutusvelvollisen moottoriajoneuvon liikennevakuutuksesta. Liikennevakuutuksesta on
voitu korvata joko omaisuuden vahingoittumisesta tai henkildiden vammautumisesta aiheutu-
neita kuluja. Liséksi osa tdmén tilaston vahingoista on sellaisia, joista on aiheutunut pelkas-
taan jarjestely- tai oikeudenkayntikuluja. Kuitenkin vakuutuksenottajan on joka tapauksessa
taytynyt toimittaa vakuutusyhtidlle vahinkoilmoitus. Lisaksi Liikennevakuutuskeskuksen Lii-
kennevahinko-tilastoja tulkittaessa on otettava my6s huomioon, ettd paasaantoisesti kaikki
liilkennevahingossa aiheutuneet henkilovahingot seka vastapuolelle tai muuhun vieraaseen
omaisuuteen kohdistuneet omaisuusvahingot korvataan aiheuttajan liikennevakuutuksesta.
Vahingot, joiden johdosta on maksettu korvausta useamman kuin yhden ajoneuvon liikenne-

vakuutuksesta, ovat tilastossa useammin kuin kerran. (www.liikennevakuutuskeskus.fi 2014c)

Liikennevakuutuskeskuksen liikennevahinkotilastoilla esitetyt vahingot eivat paady Tilasto-
keskuksen tai Liikenneturvan vuosittain julkaisemaan "Tieliikenneonnettomuudet™ tilastoon.
Naistd mainittakoon esimerkkein& vain omaisuusvahinkoihin tai jarjestely- tai oikeuskuluihin
johtaneet vahingot, henkildvahinkoihin johtaneet liikennevahingot ilman ilmoitusta poliisille
tai joista poliisi ei ole tayttanyt tieliikenneonnettomuusilmoitusta, mutta joiden johdosta on
maksettu korvausta liikennevakuutuksesta tai litkennevahingot tieliikennelain mukaisten tei-
den ulkopuolella. Lisdksi vakuutusyhtitiden tilastoista puuttuu joitakin sellaisia liikenneva-
hinkotietoja, jotka esiintyvat Tilastokeskuksen tilastoissa. Suurin ryhma néista on rattijuoppo-
jen aiheuttamat kuljettajan tai matkustajan henkildvahinkoihin johtaneet yksittéisvahingot.

(www.litkennevakuutuskeskus.fi 2014c)

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnetto-
muuksista, joista on maksettu korvausta liikennevakuutuksesta. Tdma aineisto perustuu l&hin-
né vakuutuksenottajien antamiin tietoihin. Kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuu-
det Suomessa tutkivat liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat. Tutkijalautakuntatyn
tulokset kootaan vuosittain ilmestyviin raportteihin, liséksi tutkijalautakunta-aineistosta teh-
daan erillistutkimuksia. Liséksi sairaalat ja terveyskeskukset tilastoivat liikenneonnettomuus-
tapauksia, mutta ndma keratyt tiedot on tarkoitettu Iahinna terveydenhuoltoa varten, eika niita

ole kunnolla pystytty kayttdmaan liikenneturvallisuustydssa. (www.tilastokeskus.fi 2014a)
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2.2.1 Liikenteen henkilévahingot ja korvaussummat

Finanssialan Keskusliiton kerddmia liikennevakuutuksen maksutulo-, vahinkosuhde- ja kor-
vaussumma tietoja vuosilta 2011 ja 2012. Finanssialan Keskusliiton mukaan vuonna 2011
lilkennevakuutuksen (moottoriajoneuvon vastuu) maksutulo kasvoi 4 prosenttia 764 miljoo-
naan euroon. VVahinkosuhde puolestaan nousi 85,6 prosenttiin, miké oli seurausta suurimmak-
si osaksi korvausvastuun kasvattamista vastaamaan elinajan pitenemistd. (www.fkl.fi 2012a)
Liikennevakuutuksesta maksettiin korvauksia 489 miljoonaa euroa.(www.fkl.fi 2012a) Fi-
nanssialan Keskusliiton mukaan vuonna 2012 liikennevakuutuksen (moottoriajoneuvon vas-
tuu) maksutulo kasvoi 4 prosenttia 793 miljoonaan euroon. Vahinkosuhde puolestaan nousi
70,3 prosenttiin. Hyva kehitys johtui siitd, ettd vahinkojen maara pysyi melkein ennallaan,
mutta vakavien vahinkojen méaaré véheni. (www.fkl.fi 2014b) Liikennevakuutuksesta makset-
tiin korvauksia 490 miljoonaa euroa (www.fkl.fi 2014b).

Liikennevakuutuskeskuksen laatiman liikenteen henkilévahinkotilaston mukaan liikenneva-
kuutuksesta on korvattu yhteensé 23 416 vahinkoa vuonna 2012, missé lievasti vammautunei-
den tapausten osuus sattuneista vahingoista on ollut 22 891 tapausta sek& vaikeasti vammau-
tuneiden ja kuolleiden osuus on ollut 525 tapausta. Alla olevasta kuvaajasta nahdaan vahin-

kojen lukumaarien muutokset vuosina 2004-2012.

TAULUKKO 2 Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot. Lievasti vammautuneiden ja vai-
keasti vammautuneiden tai kuolleiden maérat vuosina 2004-2012 tapahtuneissa vahingoissa.
(wwwe.litkennevakuutuskeskus.fi 2014e)

vuosl| 2004 | 2005° | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2042

Lienaisti vam- |14 ocol g pos| 20 37620 760{21 976|21 751| 22 351] 24 0oa| 22 s
meaLtLneed

Vaikeasti vame
FreaUtunest fa
kuollest
YHTEENSA |14 BZ2|19 B39|21 05921 507|22 610|22 427| 22 M8 24 655 23 416
Tilastoint muutiunut vuonna 2005

gm0l B3 T2 T4T| BM| E6TE 55T = | 525

Vakuutusyhtiét maksoivat liikennevahingoista korvauksia vuonna 2010 korvauksia 445 mil-
joonaa euroa, joista henkilokorvausten osuus oli 57 prosenttia eli noin 254 miljoonaa euroa.
Henkilokorvauksista kaksi kolmannes on eldkkeité eli noin 169 miljoonaa euroa.

(wwweliikennevakuutuskeskus.fi 2014e)
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2.2.2 Alkoholionnettomuudet seka rattijuopumusonnettomuuksissa kuolleiden ja louk-

kaantuneiden lukumaéaarat seké keskimaarainen yksikkdkorvaus

Rattijuopumustapauksissa on viimeisen kolmen vuoden (vuodet 2010-2013) aikana kuollut
keskimadrin 58 ja loukkaantunut 676 henkil6d vuosittain. Tama on kaikista tieliikenteessé
menehtyneista viidennes ja loukkaantuneista kymmenesosa. Menehtyneista miehia on ollut 88
prosenttia ja loukkaantuneista 77 prosenttia. Taajamien ulkopuolella on tapahtunut nelja vii-
destd kuolemista ja kuusi kymmenesta loukkaantumisesta. Uhreista kaksi kolmesta menehtyi
ulosajossa ja joka neljas kohtaamisonnettomuuksissa. Loukkaantumisesta neljé viidesta tapah-
tui ulosajoissa ja kahdeksan prosenttia kohtaamisonnettomuuksissa. Taajamissa tapahtui joka
viides kuolemantapaus ja nelja kymmenesta loukkaantumisesta. Kuolemista 70 prosenttia
tapahtui ulosajoissa ja seitseman prosenttia oli kohtaamisonnettomuuksia. Loukkaantumisista
58 prosenttia tapahtui ulosajoissa ja 12 prosenttia samojen ajosuuntien onnettomuuksissa.
(www liikenneturva.fi 2014c) Liikenneturvan laatimista kuvaajista ndhdaén tieliikenteessa
rattijuopumustapauksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden lukumaarien kehitys vuosina 2004-
2013
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KUVIO 2 Tieliikenteessé kuolleet ja loukkaantuneet rattijuopumustapauksissa 2004-2013.

(www.liikenneturva.fi 2014c)

Kuvaajista voidaan ndhdé, ettd rattijuopumusonnettomuuksissa loukkaantuneiden lukumééri-
en ja alkoholionnettomuuksien lukumé&érien suhteen kehitys on ollut laskeva tultaessa vuoteen
2013. Viimeisen kymmenen vuoden aikana liikennekuolemien mééara rattijuopumustapauk-
sissa on laskenut kolmanneksella viimeisen kymmenen vuoden aikana. Lisaksi loukkaantu-
neiden mé&ara on laskenut 44 prosentilla vastaavana aikana. Kuitenkin vuonna 2013 kuollei-

den ja loukkaantuneiden mé&&ra kasvoi edellisvuoteen verrattuna. Rattijuopumustapauksissa



29

kuolee ja loukkaantuu paljon nuoria. Kuolleista lahes kolmannes ja loukkaantuneista nelja
kymmenesta oli 15-24-vuotiaita. Liséksi menehtyneista kolme neljasta on juopuneita kuljetta-
jia, 18 prosenttia juopuneen matkustajia ja yhdeksdn prosenttia  sivullisia.

(www.litkenneturva.fi 2014c)
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KUVIO 3 Tieliikenteessa kuolleet rattijuopumustapauksissa ian mukaan (kumulatiivinen ker-
tyma 2004-2013. (www.liikenneturva.fi 2014c)
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KUVIO 4 Tieliikenteen henkilévahingot rattijuopumustapauksissa vahingoittuneen ian mu-

kaan (kumulatiivinen kertyma 2011-2013. (www.liikenneturva.fi 2014c)

Oheisista kuvaajista nékee selvésti nuorten henkildiden suuren osuuden kuolleista ja louk-
kaantuneista tieliikenteessd sattuneista liikenneonnettomuuksista. Vakuutusyhtion nakokul-

masta tdma tarkoittaa nuorten ulkopuolisten vahingonkérsineiden vakavissa vammautumisissa
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korkeiden hoitokulukorvausten, tilapdisen tai pysyvén haittakorvausten tai eldkekorvausten
ynn& muiden korvausten tai kulujen maksamista vahingon aiheuttaneen rattijuopon liikenne-
vakuutuksesta monien vuosien tai vuosikymmenten ajan. N&in ollen vakuutusyhtion ratti-
juopolta takaisinperittavéat korvaukset voivat olla summiltaan suuria riippuen vahingonkarsi-
neen loukkaantumisesta ja télle maksetuista korvauksista seka kuinka pitkalla aikavalilla kor-

vauksia tullaan maksamaan.

Suomessa vuosina 2006-2010 kuolemaan johtaneen rattijuopumusonnettomuuden aiheutta-
neista kuljettajista 85 % ylitti torkeén rattijuopumuksen rajan (=1,2 promillea). Kaikista kuo-
lemaan johtaneen rattijuopumusonnettomuuden aiheuttaneista kuljettajista vain kaksi prosent-
tia (27) oli niin sanottuja maistelleita eli heidén verensa alkoholipitoisuus oli 0,20-0,49 pro-
millea. Né&in ollen on katsottu, ettei promillerajan laskemisen turvallisuushyodyistd ole nédyt-
to4. (wwwe.trafi.fi 2014a)

Liséksi liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat ovat tutkineet kuolemaan johtaneita tie-
liilkenneonnettomuuksia, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen
alaisena. Tama tarkastelu on painottunut vuosina 2006-2010 tutkittuihin onnettomuuksiin,
joissa kuljettajan veren alkoholipitoisuus on ylittanyt rattijuopumuksen rajan eli 0,5 promil-
lea.. Tassa tutkittiin yhteensa 326 rattijuopon aiheuttamaan kuolemaan johtanutta moottori-
ajoneuvo-onnettomuutta. Miehid aiheuttajina oli 297 (91 %) tapauksessa ja naisia 29 (9 %)
tapauksessa. Torkeén rattijuopumuksen raja 1,2 promillea ylittyi rattijuopoista mieskuljettajis-
ta 85 prosentilla ja naiskuljettajista 83 prosentilla. (www.liikennevakuutuskeskus.fi 2014f)

Liséksi rattijuopoista aiheuttajakuljettajista 50:11& (15 %) veren alkoholipitoisuus oli valilla
0,5 - 1,9 promillea ja torkeén rattijuopumuksen rajan (1,2 promillea) ylitti yhteensa 276 kul-
jettajaa (85 %). Voimassa oleva ajokortti oli 229:lla (73 %) rattijuopoista, ajokiellossa tai
muusta syysté vailla ajo-oikeutta oli 59 (18 %) rattijuoppoa. Rattijuopumusonnettomuuksien
aiheuttajakuljettajista 22:lla (7 %) ei ollut koskaan ollut ajokorttia. Lisaksi rattijuopoista
204:11a (66%) oli taustallaan vahintaan yksi liikennerangaistus ja 54:11a (26 %) vahintaan viisi
rangaistusta. Rattijuopoista 105:11& (34 %) ei ollut onnettomuutta edeltdvan viiden vuoden
ajalta yhtaan liikennerangaistusta. Rattijuopoista 175:11a (58%) ei ollut yhtdan aiempaa ratti-
juopumusrangaistusta viimeisen viiden vuoden ajalta. Alla olevasta taulukosta nédkee myos
erikseen, etta torkeissa rattijuopumustapauksissa rattijuopoista 49:lla (19%) oli taustallaan

vahintddn yksi aikaisempi rattijuopumus, 57:114 (22 %) 2 tai enemmén aikaisempaa ratti-
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juopumusta ja 149118 (58%) ei ollut yhtd&n aikaisempaa rattijuopumusta.

(www.liikennevakuutuskeskus.fi 2014f)

Rattijuoppojen aiheuttamien liikenteen henkilévahingoista aiheutuviin korvaussummiin voi-
daan soveltaa yleisesti laskettuja onnettomuuskustannuksia litkenneonnettomuuksista aiheu-
tuneisiin kuolemaan ja vammautumiseen liittyen. Onnettomuuskustannusten perusteella néh-
daéan tieliikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia, joihin lukeutuvat aineelliset va-
hingot, taloudelliset menetykset ja uhrien aineettoman hyvinvoinnin menetykset. Hankkeet,
jotka alentavat onnettomuusriskid, vahentavét tai lieventdvat onnettomuuksia ja alentavat tie-

lilkenteen onnettomuuskustannuksia.

Yksikkoarvot maéaritetddn henkilovahinkojen tyyppitapauksille ja tilastollisesti tyypillisille
teiden onnettomuustapauksille. Henkilovahinkojen yksikkoarvot mééritetddn vammatyypeille
ominaisten seuraamusten mukaisesti ja vakavuusastejakauma sisaltdd kuoleman, pysyvén
vamman, tilapdisen vaikean vamman ja tilapéisen lievan vamman. Kuolemaksi luetaan liiken-
neonnettomuudesta 30 vuorokauden sisalla kuollut uhri. Pysyvélld vammalla tarkoitetaan va-
kavaa halvausta tai muuta pysyvad vammaa (esimerkiksi raajan menetys). Tilapéiselld vaike-
alla vammalla tarkoitetaan pitk&a hoitoa vaativia vammoja, jotka paranevat. Tilapéaisella lie-
vélla vammalla tarkoitetaan vahéallad hoidolla paranevia vammoja.(112. Liikennevirasto. Tie-
liikenteen ajokustannusten yksikkoarvot 2010) Tieliikenteen henkildvahinkojen yksikkoarvot
vuonna 2010 ovat kuolemalle olleet 1 919 000 euroa, pysyvalle vammalle 1 079 000 euroa,
vaikealle tilapaiselle vammalle 248 000 euroa, lievalle tilapaiselle vammalle 49 000 euroa,
tilapaiselle vammalle keskimaarin 148 000 euroa ja keskimaaraiselle (ei kuolemaan johtanut)
vammalle 241 000 euroa. (www.liikennevirasto.fi 2014b) Vuoden 2010 arvoihin on tehty
6,32 prosentin kuluttajaindeksiin perustuvat kustannuskorjaukset vuoteen 2012. Tall6in
vuonna 2012 muun muassa kuolemaan johtanut onnettomuus on arvotettu 2 513 000 euroon,
josta 568 000 euroa on taloudellista kustannusta ja vammautumiseen johtaneen onnettomuu-
den arvo on 540 000 euroa, josta 86 000 euroa on taloudellista kustannusta.

(www.liikennevirasto.fi 2014b)
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3 VAKUUTUSYHTION TAKAISINPERINTA JA PERINTAPROSESSI

Tutkielmaa varten ei ollut mahdollista saada vakuutusyhtidilté tarkkaa prosessi- tai runkoku-
vausta vakuutusyhtion kdytannoén toiminnassaan kéyttamasta takaisinperintakéytannosta. N&in
ollen tutkielmassa kerrotaan yleisesti takaisinperinnésté ja ulosotosta. Vakuutusyhtiot kuiten-
kin noudattavat takaisinperintélakia omassa takaisinperinndasséén ja ulosotossa tulee noudattaa
hyvaa ulosottolakia, joten tdma yleistdaminen on mahdollista ja kuvaa myos vakuutusyhtion

harjoittamaa takaisinperintaé ulosottoineen.

3.1 Laki saatavien perinnasta ja ulosottokaari

Laki saatavien perinnasté sisaltad madritelman hyvésta perintatavasta. Lain 48 mukaan perin-
nassa ei saa kayttdd hyvan perintatavan vastaisia tai muutoin velallisen kannalta sopimatonta
menettelyd. Perinndssa on suhtauduttava vastuullisesti maksujarjestelyihin. Kuluttajan kannal-
ta sopimattomasta tai hyvén tavan vastaisesta menettelysta sdadetdan liséksi kuluttajansuoja-
lain (38/1978) 2 luvussa ja luotonantajan velvollisuuksista kuluttajaa kohtaan maksuviivastys-

tilanteissa kuluttajansuojalain 7 luvun 138:ssd. ( Laki saatavien perinnéstd 22.4.1999/513)

Hyvén perintdtavan mukaan perinndssa ei saa:

1) antaa totuudenvastaisia tai harhaanjohtavia tietoja maksun laiminlyénnin seuraamuksista
tai muista velallisen kannalta merkityksellisista seikoista;

2) aiheuttaa velalliselle kohtuuttomia tai tarpeettomia kuluja taikka tarpeetonta haittaa;

3) vaarantaa velallisen yksityisyyden suojaa

Liséksi vanhentunutta tai muusta syysté lakannutta saatavaa ei saa perid. ( Laki saatavien pe-
rinnastd 22.4.1999/513)

Lain 4 b 8 madrittdd maksuvelvollisuuden Kkiistdmistd. Lain mukaista perintad ei saa jatkaa,
jos velallinen kiistdd maksuvelvollisuutensa. Kuitenkin perintdd saa kiistamisesta huolimatta
jatkaa, jos velallinen ei esité kiistamiselle perustetta tai vetoaa ainoastaan sellaiseen perustee-
seen, jolla selvésti ei ole vaikutusta velallisen maksuvelvollisuuteen. Liséksi suoraan ulosot-
tokelpoisen saatavan perintdd saa jatkaa kiistdmisesta huolimatta, jollei velallinen ole tehnyt
verojen ja maksujen taytdntoonpanosta annetun lain 9 §:ss& tarkoitettua perustevalitusta tai
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kayttdnyt muuta siihen rinnastettavaa oikeussuojakeinoa. (Laki saatavien perinnésta
22.4.1999/513)

Ulosoton toteuttamisessa tulee noudattaa lakia ulosottokaaresta. Lain 18:n mukaan ulosotto-
asian vireilletulo ja taytantoonpano edellyttavat, ettd hakijalla on 28:ssd tarkoitettu ulosottope-
ruste, jossa vastaajalle on asetettu 1 luvun 18:ss& tarkoitettu velvoite tai maaratty turvaamis-
toimi, eika siind tarkoitettu oikeus ole lakannut maksun, vanhentumisen tai muun syyn vuok-
si. Kuitenkin ulosottomiehen on tarkistettava, ettei saatava ole vanhentunut, seka pyydettava
asianosaisilta selvitystd, jos oikeuden lakkaamisesta on epéselvyyttd. Lain 28:n mukaan ulos-
ottoperusteita ovat muun muassa tuomioistuimen riita- tai rikosasiassa antama tuomio.
(ulosottokaari 15.6.2007/705)

3.2 Takaisinperintaprosessi

Erilaiset sopimukset maérittelevat saamisoikeutta, joita esimerkiksi ovat vuokrasopimus,
kauppasopimus, kulutusluottosopimus jne. Liséksi vahingonkorvausoikeus tai perusteettoman
edun palautus voi olla perustana saamisoikeudelle. Velkoja joutuu tekemaén ldhtokohtaisesti
samat perintdkeinojen valintaan liittyvat ratkaisut periessadn maksamatonta saatavaansa riip-
pumatta saamisen perusteesta. (Rikalainen 2008, 184) Perinnén taktiikkaa kutsutaan menette-
Iyksi, jossa velkoja tekee valinnan, millaisia perintatapoja aiotaan kayttaa tietyn saatavan pe-
rimiseksi (Rikalainen 2008, 185).

Perintdprosessi pahkinankuoressa

Saatavan synty

- Saatavan perintd alkaa yleensé aikaisintaan vasta 14
paivan kuluttua erdpdivasta.

Saatavan erdpdiva - Saatavalle pyritdan saamaan vapaaehtoinen maksusuo-
ritus. Saatavaa pyritddn periméén velalliselta tavallisesti
perintakirjeelld, puhelinperinnalla ja maksusopimuksilla.

Vapaaehtoinen perinta

- Maksamattomalle saatavalle hankitaan taytantéon-
panoperuste oikeusteitse.

- Aiheuttaa yleensd maksuhéiriémerkinnan

- Maksutuomion taytantéénpano.

- Jos velallinen todetaan varattomaksi, aiheutuu siita
maksuhéiriomerkinté

- Kerran varattomaksi todettujen velallisten saatavien
perinta.

- Saatavat voivat olla paatoksellisia tai paatoksettomia.

Oikeudellinen perinta

Ulosottoperinta

Jalkiperinta
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Tavallisesti perintd alkaa velkojan (tai velkojan asiamiehen velkojan nimissd) lahettamésta
kirjallisesta maksumuistutuksesta.(Rikalainen 2008, 184). Perintétaktiikassa keskeistd on,
miten velkoja lahestyy velallista ja vastavuoroisesti velallisen tapa l&dhestya velkojaa. Paa-
séantoisesti keskustelut velallisen kanssa tehd&an puhelimitse. Velallisen kanssa sovitusta
ratkaisusta tulee selvitd aina selvat aikarajat velvoitteiden hoitamiseksi. Vaikka ratkaisua ei
aina saada tehdyksi, niin velallisen kanssa kéyty puhelinkeskustelu tuo usein esiin seikkoja,

jotka auttavat velkojaa valitsemaan oikean perintatavan. (Rikalainen 2008, 185)

Perintatapojen valintaan vaikuttavat saatavan laatu, saatavan suuruus, velallisen luottotiedot,
saatavan lopullinen vanhentuminen, velallisen maksuhalukkuus, velallisen tavoitettavuus (Ri-
kalainen 2008, 185-186). Saatavan laadusta tulee selvittdd, onko kyseessé sellainen saatava,
jonka maksamaton pddoma suurenee ajan kulumisen myota vai pysyyko pddoma samana. Mi-
kéli kyseessa on sellainen saatava, jonka pddoma ei enda kasva, niin velkoja voi harkita tar-
kemmin kaytettavaksi suunnittelemiaan perintdkeinoja. Koska tallaisessa tilanteessa saataval-
le kasvaa, vain viivastyskorkoa, eiké varsinainen saatavan padoma kasva. Puolestaan saatavan
suuruudella on huomattavasti suurempi vaikutus siihen, minkélaisia perintédkeinoja velkoja
aikoo kayttad. Hyvin pienille saataville on kannattavampaa tehdé vain kirjeperinta eik& oikeu-
dellista perintédd, koska jalkimmaisesta voi aiheutua saatavan suuruuteen verrattuna liikaa kus-
tannuksia ottaen huomioon kérajaoikeuden viranomaiskulu. Suurille saataville puolestaan
tehdaan velallisen huonoista luottotiedoista huolimatta usein oikeudellista perintéa ja ulosot-

toperintadd. (www.kuluttajaliitto.fi 2013Db)

Riippumatta siitd milla tavoin velka on syntynyt se on maksettava takasin. Mikali velkaa ei
maksa takaisin ajoissa, se peritddn tarvittaessa pakolla. Perittdessa velkaa aiheutuu kuluja,
jotka erityisesti sopimukseen perustuvissa veloissa voivat olla suuret, varsinkin pienissa ve-
loissa jopa suuremmat kuin itse velka ja ndma kulut tulee velallisen maksaa. Velka voi syntya
monella eri tavalla esimerkiksi perustumalla vahingonkorvaus-, vero- tai elatusvelvollisuu-
teen. Sopimukseen tai vahingonkorvaukseen perustuva velkaantuminen vaatii aiheutuakseen
ihmisen omia toimia. Vahingonkorvausvelvollisuus voi perustua joko sopimusrikkomukseen
tai tuottamukseen. Tuottamuksella tarkoitetaan vahingonaiheuttamista ulkopuoliselle tahalli-
sella tai huolimattomalla teolla tai laiminlyonnill4. Vahinkoa kdarsineen on paasaantoisesti
osoitettava vahingon aiheuttajan toimineen tahallisesti tai huolimattomasti. Vahingonkorvaus-
ta voidaan sovitella, mutta ei kuitenkaan silloin jos vahinko on aiheutettu tahallisella rikoksel-
la. (www.kuluttajaliitto.fi 2013b)
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Jos laskua ei pysty maksamaan, tulee tast& kertoa heti laskun l&hettdjalle ja neuvotella uudesta
maksuaikataulusta (www.kuluttajavirasto.fi 2014). Lisaksi velkojalle kannattaa ilmoittaa, jos
velan maksamisen viivastymiselle on eldmantilanteen muuttumiseen liittyvia syitd (sairastu-
minen, ty6ttdmyys, avioero tms.) Velkojan kanssa on mahdollista my6s neuvotella koko pe-
rinnan ajan ja myos silloin, vaikka asia olisi siirtynyt perintatoimistolle, tuomioistuimeen tai

ulosottoon. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c)

Jos laskua ei maksa tai velkojan kanssa ei olla sovittu maksuaikataulusta, ldhettdd velkoja
maksamattomasta laskusta maksumuistutuksen vapaaehtoisen perinnan k&ytannon mukaisesti.
Velkoja saa lahettdd ensimmadisen maksullisen muistutuksen aikaisintaan 14 pdivan kuluttua
laskun erdpéivasta ja toisen maksullisen muistutuksen aikaisintaan 14 paivan kuluttua edelli-
sen muistutuksen lahettdmisestd. Kuitenkaan maksumuistutuksesta ei seuraa maksuh&iriomer-
kintad&. Velkojan lahettdmastd maksumuistutuksesta tulee lisda maksettavaa jokaisesta muistu-
tuksesta. Laskun ollessa velkojan maksumuistutuksen tai -muistutusten jalkeen vield maksa-
matta, voi velkoja halutessaan siirtdd perinndn ammattimaiselle perintataholle kuten perinté-
toimistolle, joka jatkaa perimista l&hettdmalla maksuvaatimuksen velalliselle. Vasta kun edel-
lisen maksumuistutuksen tai -vaatimuksen lahettdmisesta on kulunut vahintdan 14 paivéa saa-
daan maksuvaatimuksesta vaatia perintdkuluja. Enintddn kahdesta maksuvaatimuksesta saa
yleensd vaatia perintdkuluja. Useammasta kuin kahdesta maksuvaatimuksesta saa kuluja vaa-
tia vain, jos lahettdmiseen on ollut erityistd aihetta ja maksuvaatimuksessa eritelldadn perinté-
toimet ja kerrotaan lahettdmisen erityinen syy. Maksuvaatimuksesta ei seuraa viela maksuhéi-
riomerkintad. (www.kuluttajavirasto.fi 2014)

Maksuvaatimuksessa on mainittava ainakin:
e velkojan seka perintatoimiston nimi ja osoite
e saatavan peruste (lasku tai sopimus, johon velka perustuu)
e saatavan padaoma, korko, viivastyskorko ja perintdkulut eriteltyind seké vaadittu koko-
naissumma
e kenelle, miten ja milloin saatava on maksettava
e tieto mahdollisuudesta esittdd huomautuksia velan maarasté tai perusteista sekéd kenel-

le ja missd ajassa huomautukset on esitettéava

Lain mukaan normaalisti voidaan lahettdd enintddn kaks maksuvaatimusta. Maksuvaatimuk-

sen ohella perintatoimisto voi yrittda ottaa velalliseen yhteyttd puhelimitse. Lisaksi perinté-
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toiminnassa on noudatettava hyvaa perintatapaa. Lain mukaan velallisella on milloin tahansa
oikeus vaatia keskeyttdmaan saatavan vapaaehtoinen perinté valttadkseen perintédkulujen ker-
tymisen. Talléin perintatoimistolla on mahdollista jatkaa karajaoikeudessa perintaa.
(www.kuluttajaliitto.fi 2014c)

3.3 Oikeudellinen perinta ja ulosotto

Jos velkaa ei saada perittyd vapaaehtoisesti velalliselta, voidaan velka perid oikeudellisesti.
Oikeudellinen perint4 siséltdd tavallisesti oikeudenkdaynnin ja ulosoton. Tuomiolla velasta
tulee ulosottokelpoinen. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c)

Kuitenkin, jos velallinen ei maksa laskua maksuvaatimuksen tai -vaatimusten jalkeen, eika
maksusuunnitelmasta ole sovittu, voi velkoja tai perintdtoimisto viedd asian oikeuteen saa-
dakseen tuomion, jonka nojalla voidaan velkaa perid viranomaistoimin. liman edeltavia va-
paaehtoisen perinnan menettelyitd on myods mahdollista nostaa velkomuskanne. Kuitenkin, jos
saatava on annettu ammattimaiselle perijélle perittavaksi, on sen lahetettava kirjallinen mak-
suvaatimus ennen velkomuskanteen nostamista tuomioistuimessa. Kun velallinen saa tuomio-
istuimelta velkojan tekeman haastehakemuksen, voi velallinen reagoida haastehakemukseen
eri tavoilla. Velallinen voi olla reagoimatta haastehakemukseen, jolloin tuomioistuin maaraa
velan maksettavaksi kerralla. Velallinen voi my®s riitauttaa asian, jos han katsoo vaatimuksen
olevan perusteeton tai epaselva esimerkiksi madra on vaara tai han ei ole vastuussa velasta.
Talloin asiaa késitelladn tuomioistuimessa riita-asiana, mutta edellytyksena tahan on velalli-
sen esittamét perustellut asiaan vaikuttavat véitteet. Lisdksi velallinen voi edelleen neuvotella
velkojan tai asiaa hoitavan perintdtoimiston kanssa maksusuunnitelmasta. Kuitenkin tassa
vaiheessa velalliselle merkitéén tietoihin maksuhéairiomerkinta poikkeuksena ellei hdn maksa
velkaa kokonaisuudessaan haastehakemus- ja oikeudenkayntikuluineen.

(www.kuluttajavirasto.fi 2014) Maksuhairiomerkint4 voi vaikeuttaa erityisesti vapaaehtoisten
vakuutusten saamista tai kaikki vakuutusyhtiot eivat myonna niita, jos henkil6lla on maksu-

hairiomerkinta (www.kuluttajaliitto.fi 2014a).

Riitaisessa saatavassa oikeudenkadynti on pidempi ja huomattavasti kalliimpi verrattuna riidat-
tomaan saatavan oikeudenkayntiin. Velallisen omat oikeudenkayntikulut saattavat olla tuhan-
sia euroja. Lisaksi, jos velallinen hdviaa oikeusjutun, joutuu han maksamaan velkojan oikeu-

denkéyntikulut, jotka ovat samaa suuruusluokkaa. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c)



37

Kérajaoikeuden lisaksi oikeudelliseen perintdan kuuluu ulosotto. Ulosotto on velan perimisté
pakolla. Jos velallinen ei noudata vapaaehtoisesti tuomioistuimen antamaa tuomiota, se pan-
naan taytantoon ulosotossa. Lisaksi, jos velallinen ei pysty maksamaan saatavia vapaaehtoi-
sesti, joudutaan t&ssd tapauksessa kayttdmaan ulosmittausta. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c)
Sen jalkeen, kun tuomioistuin antaa velkomustuomion, saa velallinen maksuhdiriémerkinnén.
Liséksi velkaa voidaan nyt alkaa peria ulosotossa, jossa tuloja ja omaisuutta mitataan niin
paljon, ettd velka tulee maksetuksi. Ulosottoperinta tehdaén palkasta tai omaisuudesta. Kui-
tenkaan koko palkkaa ei voida ulosmitata, eik&d myGskadn sosiaalietuuksia kuten sosiaalitukea.
Velkaa voidaan ulosmitata suoraan siis palkasta, eldkkeesta tai elinkeinotulosta taikka myyda
ulosmitattua omaisuutta. Tavallisimmin ulosmittaus tehdaan palkasta, eldkkeestd, tyotto-
myyskorvauksesta tai muusta toistuvasta tulosta. Kuitenkaan sosiaaliavustukset (lapsilisat tai
asumistuki) eivat ole ulosottokelpoisia. Toinen tavallinen ulosmittauskohde on veronpalautus.
Velallisen ja hénen perheensa toimeentuloa varten ulosmittaamatta jatetddn aina suojaosuus.
Laskettaessa suojaosuutta otetaan huomioon velallisen elatuksen varassa oleva avio- ja avo-
puoliso ja samassa taloudessa asuvat omat ja puolison alaikéiset lapset. Jos palkan tai muun
tulon suuruus on enintdén kaksi kertaa suojaosuus, ulosmitataan suojaosuuden ylittavasta pal-
kasta kaksi kolmasosaa. Jos palkka on enemmén kuin kaksi kertaa suojaosuus, ulosmitataan
kolmannes koko palkasta. Jos palkka on suurempi kuin nelja kertaa suojaosuus, tehdaan as-
teikkoulosmittaus. Asteikkoulosmittauksessa voidaan ulosmitata tuloista riippuen jopa puolet

palkasta. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c)

Velallinen saa perimiskirjeen ulosottomieheltd, kun velkoja on siirtanyt velan ulosottoperin-
td&n. Tassd vaiheessa velallinen voi ottaa yhteytt4 ulosottomieheen ja yrittdd sopia maksu-
suunnitelmasta. (www.kuluttajaliitto.fi 2014a) Maksusuunnitelman edellytykset ulosottomies
harkitsee aina tapauskohtaisesti (www.oikeus.fi. 2014b). Velallinen saa ulosottomiehelté vi-
reilletuloilmoituksen, jossa on saatavaa koskevat tiedot ja asiaa hoitavan avustavan ulosotto-
miehen yhteystiedot. Vireilletuloilmoituksessa voi olla myods yhteydenottokehotus ja ennak-
koilmoitus tulevasta ulosmittauksesta. Vireilletuloilmoituksen lisdksi velalliselle 1&hetetdan
yleensé maksukehotus, jonka pyrkimyksend on saada velallinen maksamaan saatava vapaaeh-
toisesti. (www.kuluttajaliitto.fi 2014c) Kaytettdvia perintdkeinoja ulosotossa ovat maksukeho-
tuksen lahettdminen sekd palkan, eldkkeen tai muun toistuvan tulon ja omaisuuden ulosmitta-
us. Velkoja voi halutessaan rajoittaa ulosottotoimia pyytdmalla suppeaa ulosottoa. Talléin

ulosottotoimet rajoittuvat palkan, eldkkeen tai muun sellaisen tulon, saatavan tai omaisuuden



38

ulosmittaukseen, jossa ulosmittauksen kohdetta ei tarvitse muuttaa  rahaksi.
(www.kuluttajaliitto.fi 2014c)

Ulosotossa voidaan tehdd tarvittaessa lievennyksiéd. Esimerkiksi, jos velallinen on ollut ty6t-
tomana pitkaan, voidaan palkan ulosmittausta lykatd enintdan neljalla kuukaudella. Liséksi
ulosmittauksesta voidaan myontaa myos vapaakuukausia, jos palkan tai muun tulos ulosmit-
taus on kestanyt yhtdjaksoisesti tai lahes yhtdjaksoisesti vuoden. (www.kuluttajaliitto.fi
2014c)

Jos velallisella ei ole ulosmittauskelpoista tuloa eikd omaisuutta, ulosottomies toteaa velalli-
sen varattomaksi ja asia palautetaan velkojalle. Velkoja voi lahettdd saatavansa uudelleen
ulosottoon. Velallisen toteamisesta varattomaksi tulee velalliselle merkinta luottotietoihin.

(www.kuluttajaliitto.fi 2014c) Velkojan on huolehdittava velan vanhentumisen katkaisemises-
ta vahintaan viiden vuoden vélein. Talldin velkoja lahettédé velan uudestaan ulosottoon ennen-
kuin wviisi  vuotta on kulunut edellisestd velallisen varattomaksi toteamises-

ta/varattomuusesteesta. (www.takuu-saatio.fi 2014)

Liséksi lainsd&ddanndssa on saddetty tdytantbonpanokelpoisuuden méérdajasta ja saatavan lo-
pullisesta vanhentumisesta. Ulosottokaaressa sdadetadn taytantoonpanokelpoisuuden méaéara-
ajasta ja saatavan lopullisesta vanhentumisesta. Ulosottoperuste esimerkiksi karajaoikeuden
tuomio tai yksipuolinen tuomio, jossa luonnolliselle henkil6lle on asetettu maksuvelvoite, on
taytantdonpanokelpoinen 15 vuoden ajan. Puolestaan maérdaika on 20 vuotta, jos ulosottope-
rusteessa tarkoitettu velkoja on luonnollinen henkild tai jos korvaussaatava perustuu rikok-
seen, josta velallinen on tuomittu vankeuteen tai yhdyskuntapalveluun. Talléin ulosottoperus-
teen mééraaika lasketaan siitd, kun yksipuolinen tuomio taikka lainvoimaiseksi tullut tuomio
tai muu lopullinen ulosottoperuste on annettu. Liséksi vuoden 2008 alusta voimaan tulleen
ulosottokaaren mukaan méérdajan umpeutuminen tarkoittaa myo6s saatavan lopullista vanhen-
tumista. Mikéli ennen méardajan paattymistd saatava on ulosmitattu jostain omaisuudesta,
voidaan saatavaa perié vield tasta kyseisestd omaisuudesta, ei kuitenkaan palkasta, elakkeesta

tai muusta toistuvaistulosta. (www.oikeus.fi 2014a)

Kuitenkin ulosottokaaren mukaisesta taytantdonpanon madaraaikaisuudesta ja saatavan lopulli-
sesta vanhentumisesta on pidettavé erillddn velan vanhentumisesta annetun lain (vanhentu-
mislaki) mukainen velan vanhentuminen. Tamé vanhentumislaki séételee yleisté velan van-

hentumista ja niihin liittyvia vanhentumisaikoja sek& vanhentumisen katkaisemista. Yleinen
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vanhentumisaika on 3 vuotta erdpdivasta. Sen jalkeen kun velasta on annettu lainvoimaiseksi
tullut tuomio tai esimerkiksi yksipuolinen tuomio, on vanhentumisaika viisi vuotta tuomion
antamisesta. Velan vanhentumisen katkaisemisesta alkaa kulua uusi, entisen pituinen vanhen-
tumisaika. Vanhentuminen voidaan katkaista vapaamuotoisesti ja viranomaistoimin. Asian
vireilletulo ulosotossa katkaisee velan vanhentumisen ja uusi entisen pituinen vanhentumisai-
ka alkaa kun ulosoton vireilldaolo paattyy. Taytantdonpanon méaérdaikaisuus asettaa kuitenkin
ehdottoman rajan sille, kuinka kauan saatavaa voidaan perid ulosotossa ja milloin saatava lo-

pullisesti vanhentuu. (www.oikeus.fi 2014a)

Taytantdonpanokelpoisuuden méérdajan paattymisen jalkeen saatava on vanhentunut lopulli-
sesti, eik& sitd voida velkoa endd milladn muullakaan tavalla. N&in ollen saatavaa ei voida
perid endé esimerkiksi perintdtoimiston toimesta eika sitd voida endd vanhentumisen jalkeen
peria kuolinpesédn omaisuudesta. Tatd maardaikaa ei voida katkaista. Kuitenkin velkojalla on
oikeus nostaa tuomioistuimessa kanne velallista vastaan ja vaatia ulosottoperusteen méaéraajan
jatkamista. Tuomioistuin voi maaratd madraajan jatkumaan 10 vuotta laskettuna alkuperdisen
maardajan paattymisestd, jos velallinen on olennaisesti vaikeuttanut velkojan maksusaantia
siten, ettd han on esimerkiksi kédtkenyt tai lahjoittanut omaisuuttaan, salannut tietoja tai anta-
nut vaaria tietoja taloudellisesta asemastaan. Téllainen kanne velkojan on nostettava viimeis-

tdan kahden vuoden kuluttua alkuperéisen maaréajan paattymisestd. (www.oikeus.fi 2014a)
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4 EMPIRIA

4.1 Aineiston kuvaus

Tutkimuksen empiriaosuuden aineisto koostuu séhkopostitse toteutetusta kyselystd ja siita
saaduista vastauksista. Tutkimuksen empiriaa varten laadittiin 39 kysymysta sisaltava loma-
kekysely, jossa kysymykset pyrittiin laatimaan mahdollisimman hyvin palvelemaan tutkimuk-
sen aihetta. Kyselyssé esitetyt kysymykset on jaettu seitseman asiakokonaisuuden alle:
1. Vastaajien taustatiedot (kysymykset 1-6)
Liikennevakuuttaminen ja -vahingot yleisesti (kysymykset 7-12)
. Yhtididen vélinen tiedonjako (kysymykset 13-17)

2
3
4. Rattijuopot - varautuminen ennalta ja liikennevahinkojen tiedot (kysymykset 18-24)
5. Vakuutusyhtion takautumisoikeus kéytdnnossa (kysymykset 25-29)

6. Takaisinperintaprosessi - kaytanto, tehokkuus ja kehittdminen (kysymykset 30-36)
7

. Takaisinperinndn ja rattijuopumusten tulevaisuus (kysymykset 37-39)

Kyselyyn valituille 40 henkil6lle lahetettiin sahkdpostitse osallistumispyyntéviesti ja linkki
itse kyselyyn. Tamén valitun 40 henkilon joukossa oli vakuutusyhtitissa eri tybasemassa ja -
tehtévissa tyoskentelevia henkiloita sekd perintatoimistossa tydskentelevia henkildita. Kyse-
lyyn vastasi lopulta 20 henkil6d, joten vastausprosentiksi saatiin noin 50 prosenttia. Enem-
misto vastaajista oli vakuutusyhtioissa tydskentelevia henkil6ita. Kuitenkaan tdssa tutkimuk-
sessa tarkoitus ei ole yleistdd kyselyssa saatuja vastauksia, eikd se ole mahdollistakaan néin
pienelld otoksella. Kyselysta saaduilla vastauksilla tullaan enemménkin kuvailemaan ja ker-
tomaan tutkittua aihetta eli vakuutusyhtidin takaisinperintéé rattijuopoilta ndiden aiheuttamis-

ta henkildliikennevahingoista ja sen onnistuneisuutta.

Kuvaajia tarkastellessa huomaa eri kysymyksiin vastaajamadrien vaihtelevan 19-21 vastaajan
valilla. Kyselyn toimivuutta testattiin omalla "testivastaajan™ avulla, mika selittdd vastaajien
lukumé&éran nousun 21:een vastaajaan joissakin muutamassa kysymyksessad. Muu 1-2 vastaa-
jan tdma heitto kuvaajissa 19-20 vastaajan valilla selittyy silla, ettd jotkut vastaajista on jatta-
nyt joihinkin kysymyksiin vastaamatta. Kyselyn olisi pitanyt estdé vastaajia padsematta seu-
raavaan kysymykseen, jos ei ollut vastannut edelliseen kysymykseen. Tassa on tullut ilmei-

sesti virhe kyselyssa. Selitys vastaajan johonkin kysymykseen vastaamatta jattdmiseen voi
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olla se, ettei vastaaja ole huomannut valita viimeisinta vastausvaihtoehtoa "En osaa sanoa / Ei
liity organisaationi toimintaan™ tai sitten johonkin kysymykseen ei ole haluttu vastata mitaén
vaihtoehtoa ja on ollut helpompi hypéta kysymys yli. Kuitenkaan tdma 1-2 vastaajan virhe-
marginaali joiden kysymysten kohdalla ei ole merkittava asia tulosten tarkastelussa. Kuiten-
kin suurempaa osaa kuvaajia tarkastellessa huomaa, ettd enemmistodn kysymyksiin on vas-
tannut koko 20 vastaajan joukko. Néin ollen vastaajien mielipiteista voi vetad hyvét johtopéa-
tokset, koska 19-20 vastaajan vastauksista saadaan jo hyvé yleiskuva. VVahainen virhemargi-
naali on huomattu ennen tutkimustulosten analysointia ja se on myés huomioitu itse tutkimus-
tulosten analysoinnissa. Liséksi kuten aikaisemmassa kappaleessa on tullut mainituksi, muu-
tenkaan talla tutkimuksella ei voida tai ei ole tarkoitus yleistda tutkimustuloksia vastaamaan
yleistd mielipidetta tai laajempaa joukkoa. Tutkimuksessa keskitytddn havainnollistamaan
kyselystd vastaajilta saaduilla vastauksilla vakuutusyhtididen takaisinperintda rattijuopoilta
néiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista ja takaisinperinndn onnistuneisuutta kay-

tannossa.

4.2 Aineiston keruu ja kasittely

Tutkimusmenetelmané on kaytetty kvantitatiiviseen tutkimusmenetelmdan kuuluvaa lomake-
kyselyd. Kvantitatiivisen eli maarallisen tutkimuksen tavoitteena on selvittdd lukumaaria ja
prosenttiosuuksia. Toteutuakseen kvantitatiivinen tutkimus tarvitsee riittdvan suuren ja edus-
tavan otoksen tutkittavasta ilmiosté. Yleisesti aineiston keruuseen kdytetd&n vakioituja tutki-
muslomakkeita, joissa vastausvaihtoehdot ovat annettu valmiina. Lisdksi asioita kuvataan
numeerisesti ja tuloksia voidaan esittdd taulukoin tai kuvion. Tuloksia, joita aineistosta on
saatu, pyritdan yleistimaan tutkittujen havaintoyksikoiden lisdksi laajempaa joukkoon, jos se
vain on mahdollista. (Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 2007, 16) Aineistoa voidaan analysoida
muun muassa tunnuslukujen, ristiintaulukoinnin ja/tai korrelaatiokertoimen avulla. Tunnuslu-
vuista voidaan tarkastella esimerkiksi keskiarvoja. Ristiintaulukoinnilla pyritdan esittdméan
riippuvuutta kahden luokitellun muuttujan vélilla ja puolestaan korrelaatiokertoimella esite-

tadan luokiteltujen muuttujien vaikutusta toisiinsa. (Vilkka 2007, 118)

Tutkielman lomakekyselyn tulosten analysoinnissa ei tulla kdyttdmaan ristiintaulukointia tai
korrelaatiokertoimia, koska ndma olisivat antaneet vain vahén lisdarvoa tutkittavaan ilmiéon.
Taustamuuttujien antamissa vastauksissa voidaan néhdé painottumista tiettyihin luokkiin,

esimerkiksi vertailemalla saatuja prosenttiosuuksia keskenddn. Tdma voidaan ilman tausta-
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muuttujien ja muiden muuttujien antamien vastausten valista ristiintaulukointiakin ottaa huo-

mioon muita muuttujia analysoitaessa.

Tutkielmassa on kaytetty empiirisen aineiston keruussa kyselyé, jossa kysymykset on vakioi-
tu, jolloin kaikilta vastaajilta samat kysymykset kysytddn samassa jarjestyksessé ja samalla
tavalla. Lomakekyselyd on hyva kayttaa ilmion tutkimiseen, jossa tarkastellaan henkil6a ja
tdman mielipiteitd, ominaisuuksia ja/tai kayttaytymisté.(Vilkka 2007, 28) Perustutkimustyyp-
pind ja yleisesti kaytettynd voidaan empiirisessé tutkimuksessa pitadéd kuvailevaa eli deskriptii-
vistd tutkimusta, jossa etsitddn vastauksia kysymyksiin mikd, kuka, millainen, missa ja/tai
milloin. Kuvailevaa tutkimusta tehtédessa on tarkeéd, etté tarvittavan laajasta aineistosta saata-
vat tulokset ovat luotettavia, tarkkoja ja yleistettdvia. Liséksi kuvailevassa tutkimuksessa voi-
daan tarkasti kuvailla ilmion keskeiset piirteet ja merkitykset. (Vilkka 2007, 20). Muita tutki-
musmuotoja ovat muun muassa kartoittava tai selittava eli kausaalinen tutkimus. Kartoittaval-
la tutkimuksella pyritddn padasiassa vain etsimaan tekijoita, jotka selittavat tutkittavaa ilmiota
ja selventévat ongelmaa. (Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 2007) Kartoittamalla my6s voidaan
yrittda etsid uusia ndkokulmia tutkittavaan ilmiéon. Puolestaan selittdva tutkimus kuvaa ilmi-
Oiden vélisia syy- ja seuraussuhteita. (Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 2007, 15). Itse tutkiel-
massa padasiassa tullaan kuvailevan tutkimuksen mukaisesti kysymyksisté saatujen tulosten
kautta esittdmaén tutkittavaa ilmiotd. Lisaksi jossakin madrin tutkimuksesta voidaan myos

havaita kartoittavan tutkimuksen mukaisesti ilmiota selittavia tekijoita.

4.3 Keskeiset tulokset

Kyselyssd kysyttiin taustatietoina vastaajien sukupuolta, ik&a, organisaation tyyppid, asemaa
organisaatiossa ja tyokokemusta. Kyselyyn vastanneista 19 henkil6d on halunnut kertoa suku-
puolensa taustatietoja kysyttdessa. Vastaajista 73,68 % (14 henkil6d) on ollut naisia ja miehié
on ollut 26,32 % (5 henkil6d). Kyselyyn vastanneista 75 % (15 henkil6d) on ollut i&lt4&n 35-
54 vuoden ikaisia. Vastaajista 20 % (4 henkil6d) on ollut 55+ vuoden ikdisia ja vastaajista 5%
(1 henkil®) on ollut ialtdan 25-34 vuoden ikdinen. Vastaajista kukaan ei ole ollut 18-24 vuo-
den ikéisid. Kyselyyn vastanneista 95% (19 henkil6d) tydskentelee vakuutusyhtitssa ja 5% (1
henkil®) tyoskentelee muussa organisaatiossa kuin vakuutusyhtid, rahoitusala tai julkinen
sektori. Tama muu on todennakdisesti organisaatio tyypiltddn perintatoimisto, koska kysely
lahetettiin henkilGille, jotka olivat joko tdissa vakuutusyhtidssa tai perintatoimistossa. Lisaksi

vastaajista 40 % (8 henkil6d) tydskentelee ylempéna toimihenkilona, vastaajista 35 % (7 hen-
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kilod) tyoskentelee toimihenkilond, vastaajista 15 % (3 henkil6d) tyoskentelee johtavassa
asemassa ja vastaajista 10% (2 henkil6d) tyoskentelee tyontekijand. Tarkemmin tyokuvaan
liittyen kyselyn vastaajista 50% (10 henkilog) tyoskentelee esimiehend, vastaajista 25% (5
henkil6d) tyoskentelee asiantuntijana, vastaajista 15% (3 henkil6d) tydskentelee muussa teh-
tavassé kuin esimiehend, asiantuntijana tai korvauskasittelijiné ja vastaajista 10% (2 henki-
168) tyoskentelee korvauskasittelijand. Yksi muu-vaihtoehdon vastanneista vastaajista oli tayt-
tanyt avoimen kohdan ja ilmoittanut tyoskentelevénsa regressikasittelijana. Nain ollen tutki-
mukseen on hyvin saatu vastaajiksi eri tyOtehtavissa tyoskentelevia henkiloitd. Tyokokemusta
vastaajista 40 % (8 henkilolld) on yli 20 vuotta, vastaajista 25 % (5 henkil6lld) on tyokoke-
musta 15-20 vuotta, vastaajista 20% (4 henkil6lld) on tytkokemusta 10-15 vuotta ja vastaajis-
ta 15% (3 henkil6lld) on tyokokemusta 5-10 vuotta. Kenenkéan vastaajan tyokokemus ei ole
ollut alle 5 vuotta. Ndin ollen voidaan olettaa vastaajilla olevan vankka tietamys ja kokemus
rattijuoppojen aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista ja niiden takaisinperinndsta use-
ammalta vuodelta tai vuosikymmeneltd. Liséksi voisi olettaa, ettd vastaajilla on kokemusta
siitd, minkélainen vahinkokehitys on ollut eri vuosina ja miten takaisinperintd on onnistunut

tai miten sita on kehitetty vuosien saatossa.

4.3.1 Liikennevakuuttaminen ja -vahingot yleisesti

Kysyttéessd, kuinka kannattavaa vastaajien mielesta liikennevakuutus on, kyselyn vastaajista
10,53 % (2 henkilog) pitda liikennevakuuttamista hyvin kannattavana ja vastaajista 52,63%
(10 henkil6d) pitéé litkennevakuuttamista kannattavana. Puolestaan vastaajista 5,26 % (1 hen-
kilo) pitad litkennevakuuttamista huonosti kannattavana ja vastaajista 5,26% (1 henkild) pitaa
liikennevakuuttamista tappiollisena. Lisaksi huomioitavaa on, ettd vastaajista 26,32 % (5 hen-
kil6d) vastasi liikennevakuuttamisen kannattavuuteen, ettd ei osaa sanoa tai kysymys ei liity
hé&nen organisaation toimintaan. Tama ehk& voi kertoa siité, ettd vakuutusyhtiolle lakiséatei-
sesti pakollisen myonnettavan liikennevakuutuksen ei ajatella olevan kannattavaa tai tappiol-
lista, koska se on suurimmassa osassa tapauksia myonnettava sitd hakevalle. Kuitenkin muu-
tama vastaajista nakee liikennevakuutuksen joko huonosti kannattavana tai jopa tappiollisena
vakuutusyhtiolle. Tassa kyse voi olla mahdollisesti siité, ettd yhtioll4 on ollut kasittelyssa rat-
tijuoppojen aiheuttamia liikenteen henkildvahinkoja ja ndmé ovat voineet aiheuttaa enemman
korvausmenoja vakuutusyhtiolle maksettavaksi kuin mité itse liikennevakuutuksesta vakuu-
tusyhtié saa vakuutusmaksuja. Kuitenkin enemmistén n. 63,16 % mielestéd liikennevakuutus

on kannattavaa ellei jopa hyvin kannattavaa.
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Kysyttéessd, tuleeko liikennevakuutus myontdd jokaiselle hakijalle taustoista riippumatta,
vastaajista 60% (12 henkilon) mielestd liikennevakuutus tulee myontéa jokaiselle sitd hake-
valle ja vastaajista 30% (6 henkildn) mielesté ei tule myontad. Vastaajista 10 % (2 henkil6d)
on vastannut ei osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Kysymykselld on enemmaénkin
haluttu tietdd vastaajien mielipide lakisaateisen liikennevakuutuksen myontamisesta kaikille
taustoista riippumatta. Liikennevakuutus on lakisaateisesti pakko ottaa ja puolestaan vakuu-
tusyhtion on lain mukaan myonnettavé liikennevakuutus sitd hakevalle. Kuitenkin vastaajista
10 % on sitad mieltd, ettd liikennevakuutusta ei tulisi myontaa kaikille, vaan tulisi ottaa enem-
mén huomioon liikennevakuutusta myontéessa hakijoiden taustat. Osa vastaajista muistuttaa
liikennevakuutuksen olevan vakuutusyhtiolle lakisaateinen vakuutus, jonka yhtion on myoén-
nettava kaikille sitd hakeville hakijoille. Kuitenkin vastaajien avoimista vastauksista voidaan
paéatella, ettd vastaajien mielesta 16ytyisi monia syité olla myontamatta liikennevakuutusta, jos
tdma olisi mahdollista. Vastaajien mielesta liikennevakuutus voitaisiin olla myontamaétta, jos
hakijalla on toistuvia rattijuopumuksia ja liikennerikoksia tai maksujen laiminlydnteja, luotto-
ja maksuhairiomerkint6ja, poikkeava riskikéyttdytyminen jne. Vakuutusmaksun maksamista
etukéteen voidaan edellyttdd luotto- ja maksuhairidiselld hakijalla. Yksi vastaajista ehdottaa,
etta lilkennevakuutus voisi olla huomattavasti kalliimpi ns. riskiprofiilin hakijoille (esim. pal-
jon aikaisempia vahinkoja, avoimia vakuutusmaksuja, péihteiden kayttéa yms.). Mutta samai-
nen vastaaja toteaa, ettd toisaalta liikennevakuutuksen myontamisella ei juurikaan voida vai-

kuttaa riskikayttdytymiseen liikenteessa.

Talla hetkelld vakuutusmaksuun voidaan kayttad maksuperusteina muun muassa vakuutus- ja
vahinkohistoriaa/bonusta tai maksutapaa. Mutta maksuperusteina vakuutusmaksun suuruuteen
ei voida kayttaa sité, jos hakijalla on ollut paljon péihteiden kayttoa ja/tai rattijuopumushisto-
riaa/tuomioita, mika tulevaisuudessa voisi tulla yhdeksi maksuperusteeksi. Kuitenkin, jos ha-
kija on aiheuttanut aikaisemmin vahinkoja liikenteessa esim. rattijuopumuksella aiheutettuja
liikenteen henkilévahinkoja, niin ndma vahingot vahinkohistorian/bonuksen kautta kyll& voi-
vat vaikuttaa liikennevakuutusta myonnettdessa vakuutusmaksuun suuruuteen. Eri asia sitten
on, kuinka paljon liikennevakuutuksen myontamiselle/myontamatta jattamisella tai vakuu-
tusmaksun suuruudella voitaisiin vaikuttaa tai vahentda rattijuoppoutta tai rattijuoppojen ai-

heuttamia liikenteen henkilévahinkoja. Vaikka rattijuopoille ei myonnettaisi liikennevakuu-
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tusta, niin ndma voivat silti ajaa vakuuttamattomilla ajoneuvoilla. Lisaksi lakisaateisen liiken-

nevakuutuksen tarkoituksena on korvata kolmannelle osapuolelle tdiman kérsiméat vahingot.

Kysyttaessa tulisiko litkennevakuutusta myonnettéessé tehda hakijoiden luokittelua - vakuu-
tuksen epd&dminen ja menettelyn laillisuus on vastaus saatu 19 vastaajalta eli joku vastaajista
on halunnut jattaa vastaamatta tdhan kysymykseen. Vastaajista 42,11 % (8 henkilon) mielestéa
tulisi tehda hakijoiden luokittelua liikennevakuutusta mydnnettéessé ja vastaajista 36,04 % (7
henkildn) mielesta ei tulisi tehda luokittelua. Vastaajista 21,05 % (4 henkil6d) on vastannut en
osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Vakuutusyhtiolld on oikeastaan aika véhaiset
mahdollisuudet tehdé hakijoiden luokittelua siind mielessd, etta voisi olla myontadmatta haki-
jalle lakiséateisté liikennevakuutusta. Laki velvoittaa vakuutusyhtion myontaméan liikenne-
vakuutuksen sitd hakevalle. Avoimissa vastauksissa vastaajat ovat kommentoineet puolesta ja
vastaan ajatusta siitg, etta jos olisi mahdollista evata lakisaateinen liikennevakuutus. Vaikka
vastaajista enemmiston mielestd liikennevakuutusta myonnettdessa pitéisi saada tehdd haki-
joiden luokittelu ja saada evéta liikennevakuutus luokittelun perusteella, voidaan ndhdé avoi-
missa vastaukissa vastaajien tuovan esiin liikennevakuutuksen epadmisen mahdollisia seu-
raamuksia. Vastaajien mielestd, jos liikennerikoksiin tai rattijuoppouteen syyllistyneiltd hen-
kiloilta evattaisiin litkennevakuutus, voi tdima ohjata henkildita k&yttamééan vakuuttamattomia
ajoneuvoja. Téalloin kuitenkin vakuuttamattomalla ajoneuvolla aiheutetut liikenteen henkil 6-
vahingot on korvattava jotain kautta. Yhden vastaajan mielesta liikennevakuutuksen epédami-
selld ei valttamaétta pystytd muuttamaan rattijuoppojen liikennekayttaytymistd, mutta esimer-
kiksi alkolukot soveltuvat tdéhan tarkoitukseen paremmin. Tamé& mielipide tukee teoriaosassa
mainittua Trafin 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsausta alkolukkojen kaytosta parempana
keinona ennalta ehkéista ja torjua rattijuopumusta kuin maarata rattijuoppo ajokieltoon. Alko-
lukkojen kayton laajentaminen seka rattijuopumukseen syyllistyneille ettd ennaltaehkdisevana
toimena on asetettu useaan kertaan kansalliseksi tavoitteeksi, mutta kokonaisuus ei ole eden-

nyt suunnitelmien mukaisesti.

Kysyttédessd voidaanko hakijoita luokitella (adverse selection) ja kieltdytya vakuutuksen
myontamisestd vastaajista 45 % (9 henkil0d) vastasi, ettei tallaista luokittelua voida tehdé ja
kieltaytyd vakuutuksen myontdmisesta. Vastaajista 25 % (5 henkil6d) vastasi, ettd hakijoiden
luokittelua voidaan tehda osittain ja vastaajista 10% (2 henkil6d) vastasi, ettd luokittelua voi-
daan tehdd. Puolestaan vastaajista 20% (4 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaa-

tioni toimintaan. Avoimessa kysymyksessa kysyttiin, milta osin téllaista luokittelua voidaan
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tehda ja kieltdytya vakuutuksen myontdmisestd. Yhden vastaajan mukaan vapaaehtoisten va-
kuutusten osalta on mahdollista kieltdytyda myontdmasta vakuutuksia, missa poikkeava vahin-
kokayttaytyminen, maksuhairiot ja vaarinkaytokset/petokset saattavat johtaa téllaiseen tilan-
teeseen. Vastaajan mukaan sen sijaan liikennevakuutusta ei voida evata samoilla periaatteilla
sen lakiséteisyyden vuoksi. Toisen vastaajan mukaan liikennevakuutus on myonnettava, mut-
ta maksu voidaan vaatia kateisena. Lisdksi yhden vastaajan mukaan Suomen liikennevakuu-
tuksen perusteella ndin ei voida tehd& ja vakuutuksen epaamisen tosiasiallinen vaikutus lii-

kennevahinkojen ehkdisemisessa jdisi todennakoisesti pieneksi.

Vastaajat eivat néde lakisaateisen liikennevakuutuksen epaémisella paljoa vaikutusta liikenne-
vahinkojen ehkaisemisessa. Kuitenkin joissakin tapauksissa hakija voi joutua valitsemaan
toisen vakuutusyhtién, jos ensimmainen vakuutusyhti6 ei voi myéntaa hakijalle vapaaehtoisia
vakuutuksia. Tallgin voisi ajatella vakuutusyhtion tekevdn omaa ennalta varautumista esi-
merkiksi hakijasta selvinneiden vahinkotietojen tai mahdollisten aiempien rattijuopumustapa-
usten perusteella. Kuitenkaan hakija ei vélttamatta vaihda yhtiota, vaikka han ei saisi ensin
valitsemastaan vakuutusyhtiostd kuin liikennevakuutuksen. Lisaksi maksuhairidinen hakija
saattaa vaihtaa vakuutusyhtitté toiseen, jos hdn kokee ensimmaisend valitsemansa vakuutus-
yhtion esimerkiksi vakuutusmaksun vaatimisen ennakkoon tai ennakkomaksun vaatimisen

kéteisend epdmiellyttavana.

4.3.2 Yhti6iden valinen tiedonjako

Kysyttéessé jakavatko organisaatiot (vakuutusyhtiét, muut tahot) keskendan vahinkotietoja on
vastaajista 50% (10 henkil6d) vastannut vahinkotietoja jaettavan osittain. Vastaajista 30% (6
henkil6d) vastasi eri organisaatioiden jakavan kesken&én vahinkotietoja ja vastaajista 10% (2
henkilon) mukaan téllaista vahinkotietojen jakamista ei tehdd. Puolestaan vastaajista 10% (2
henkil0d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Avoimessa Kysymyksessé
vastaajista kysyttiin, milt4 osin eri organisaatiot jakavat keskendan vahinkotietoja. Yksi vas-
taajista on vastannut, ettd vakuutusyhtididen on térkeda pystyéd jakamaan keskendan vahinko-
tietoja lain sallimin edellytyksin yhteisen vahinkorekisterin kautta. VVastaajan mukaan néin
pystytdn estdamédin muassa vadrinkaytokset vakuutuksissa ja korvausten hakemisessa seka

selvittdmé&an regressit, syyllisyyden selvittdminen ja vastuunjako.
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Kysyttdessd jakavatko organisaatiot (vakuutusyhtiot, muut tahot) keskendan perintatietoja
vastaajista 55 % (11 henkil6d) vastasi, ettei perintétietoja jaeta. Vastaajista 5% (1 henkild)
vastasi, ettd perintatietoja jaetaan vain osittain. Puolestaan vastaajista 40% (8 henkild) vasta-
si en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan . Avoimessa kysymyksessa kysyttiin, milta
osin perintatietoja jaetaan. YKksi vastaajista vastasi, etté tietysti tietoja jaetaan perintatoimis-

ton kanssa, joka hoitaa varsinaisen perinnédn useissa tapauksissa.

Tasta voidaan paatelld, ettd vakuutusyhtié on joltakin osin tai timén vastaajan vastauksessa
useissa tapauksissa ulkoistanut takaisinperintansé perintatoimistolle. Vakuutusyhtion on myos
mahdollista hoitaa takaisinperintd kokonaan itse. Lisaksi vakuutusyhtid voi ulkoistaa ta-
kaisinperinnassa pelkastaan ulosoton perintatoimiston vastuulle. Kuitenkin keskenaén vakuu-
tusyhtiot saattavat jakaa perintétietoja yhteisen vahinkorekisterin kautta, jos tarvitaan selvittaa
vakuutusyhtididen vastuunjakoa, regressit ja vahingonaiheuttajan syyllisyytta. Mielenkiintois-
ta tdssa on huomata, ettd vastaajista 55% (11 henkil6d) on vastannut, etteivat vakuutusyhti-
Ot/muut tahot jaa keskendan perintatietoja. Kuitenkin aikaisemmin kysyttdessa vahinkotieto-
jen jakamisesta yhtend vastauksena saatiin, ettd keskindisissé regresseissa tai syyllisyydenja-
kotilanteissa yhtioll& on oikeus vastuunjaon tai regressin toteuttamiseksi antaa tarvittavat tie-
dot muille yhtitille. Tai sitten talla vakuutusyhtididen regresseilld ja vastuunjaon tietojen ja-
kamisella tarkoitetaan yhtididen keskindisia asioita, eikd tama liity takaisinperintdén vahin-
gonaiheuttaneilta rattijuopoilta. Ehka tdhan kysymykseen perintatietojen jakamisesta Kieltei-
sen vastauksen valinneet vastaajat ovat ajatelleet itse perintéprosessin tietojen jakamista kuten
esimerkiksi kuinka paljon tehddadn maksusopimuksia tai kuinka moni takaisinperintd johtaa
oikeusteitse ulosottoon.

4.3.3 Rattijuopot - Varautuminen ennalta ja litkennevahinkojen tiedot

Kysyttdessé kuinka usein vahingot ovat uusijoiden tekemi& eli mukana on jalleen torked ratti-
juopumus vastaajista 5% (1 henkil6d) on vastannut vahinkojen olleen hyvin usein uusijoiden
tekemid ja 45% (9 henkil6d) on vastannut vahinkojen olleen usein uusijoiden tekemié. Vas-
taajista 15% (3 henkil6d) vastannut vahinkojen olleen harvoin uusijoiden aiheuttamia ja puo-
lestaan vastaajista 35 % (7 henkil6d) on vastannut en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimin-
taan. Avoimissa vastauksissa yksi vastaajista on kommentoinut: " Nappituntumalta vastaus on
usein, mutta koska tuntuu myds silta ettd monesti tallaisen tapauksen jalkeen vaihdetaan va-

kuutusyhtioté, on vaikea sanoa mitdan varmaa. Emme kuitenkaan péése katsomaan muiden
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yhtididen tarkkoja vahinkotietoja... Poliisi-ilmoitusten perusteella kuitenkin noin neljannek-
selld kohdalleni sattuneista rattijuopoista kortti on viety jo aiemmin humalassa ajamisen
vuoksi." Muuten avoimissa vastauksissa vastaajat ovat kertoneet, ettei uusijoiden aiheuttamis-

ta vahingoista ole erikseen mitaan tilastoa.

Vastaajista on ollut hyvin usein- tai usein-vastauksen valinneita yhteensa 50% (10 henkil®a),
mink& perusteella voidaan vetda johtopaatosta, ettd jonkin verran torkeén rattijuopumuksen
aiheuttamista liikenteen henkilovahingoista on uusijoiden aiheuttamia. Tutkimuksen teo-
riaosassa on VALT:n laatiman alkoraportti, jonka tutkimissa torkean rattijuopumusrajan ylit-
tdneiden rattijuoppojen aiheuttamista kuolinonnettomuuksista (276 kpl) rattijuopoista 49:11a
(19 %) oli yksi aikaisempi rattijuopumus, 57:11a (22 %) 2 tai enemman aikaisempaa ratti-

juopumusta ja 149:114 (58 %) ei yhtaan aikaisempaa rattijuopumusta.

Kysyttaessd vaikuttaako vahinkohistoria, taustatiedot tai aiempi rattijuopumus vakuutusmak-
sun suuruuteen (bonusjérjestelmén liséksi) vastaajista 40% (8 henkilén) mielestd kysymyk-
sessd kysytyilla seikoilla ei ole vaikutusta vakuutusmaksun suuruuteen. Vastaajista 25% (5
henkilon) mielestd néilla seikoilla on vaikutusta vakuutusmaksun suuruuteen. Vastaajista 35%
(7 henkildd) on vastannut en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Korjattakoon ky-
symyksen sisaltéa hieman, ettd vahinkohistoria on synonyymi bonusjérjestelmélle tai bonus-
jarjestelma perustuu vahinkohistoriaan. Avoimessa kysymyksessa kysyttiin vastaajilta lisétie-
toja milla keinoin hakijoiden luokittelu (taustatiedot/bonusjérjestelméa, aiempi rattijuopumus)
voi vaikuttaa vakuutusmaksun suuruuteen. Yhden vastaajan mielestd bonusjarjestelma on
luotu nimenomaan vahinkohistorialle, mitd enemman vahingottomia vuosia sita alhaisempi on
vakuutusmaksu. Muut taustatiedot tai esimerkiksi rattijuopumus eivat vaikuta vakuutusmak-
sun suuruuteen. Toinen vastaajan mielesta jarjestelméstd tuskin saataisiin aukotonta, missa
ailemmat rattijuopumukset tai runsaat vahingot vaikuttaisivat oman liikennevakuutusmaksun
suuruuteen, koska kaytanndssé monella asiakkaalla, joilla on vahinkohistoriaa, on myos ajo-

neuvon liikennevakuutus jonkun toisen esimerkiksi vanhempien nimissa.

Vastaajien vastauksista voisi siis péaatelld, ettd paljon vahinkoja ajavalla henkil6llda on suu-
rempi vakuutusmaksu ja puolestaan mitd enemmaén vahingottomia vuosia sitd alhaisempi va-
kuutusmaksu. Mutta muut taustatiedot tai aikaisempi rattijuopumus eivat vaikuta vakuutus-
maksun suuruuteen. Kuitenkin, jos henkild on aikaisemmin aiheuttanut rattijuopumuksellaan
litkenteen henkilévahinkoja nédkyvat ndma vahingot henkilon vahinkohistoriassa. Kuitenkaan

ilman aikaisemmin aiheutettuja vahinkoja/vahinkohistoriaa ei pelkén aikaisemman ratti-
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juopumuksen perusteella voida edelleenkddn vaikuttaa vakuutusmaksuihin. Lisdksi tdssé he-
raé kysymys siitd, ettd kuinka usein rattijuoppo vaihtaa lilkennevakuutuksensa toiseen vakuu-
tusyhtioon liikenteen henkilévahingon aiheuttamisensa jélkeen. Talloin vahinkohistorialla eli
ajetuilla vahingoilla ei saada vanhassa vakuutusyhtiossé nostettua rattijuopon tulevia vakuu-
tusmaksuja, jos han péattdékin vaihtaa yhtiotad. Toisaalta uudessa vahinkoyhtidssé ei valtta-

matta tiedetd toisessa vahinkoyhtidssa asiakkaalla ollutta vahinkohistoriaa.

Kysyttédessd myonnetddnko hakijalle liikennevakuutus, jos taustalla on aikaisempi rattijuopu-
mustuomio ja tdman merkitysta liikennevakuutukselle on saatu vastauksia 22 vastaajalta. Ta-
hén voi olla selityksend, ettd joku vastaajista tai jotkin vastaajista ovat voineet valita useam-
man vastausvaihtoehdon tarkoitetun yhden sijasta, mika ei tietenkaan olisi pitanyt olla mah-
dollista. Tdman kysymyksen kohdalla otetaan huomioon kahden vastaajan virhemarginaali
vastausten analysoimisessa. Kuitenkin vastaajista 50% (10 henkil6d) on vastannut tarjotuista
vaihtoehdoista en osaa sanoa/ ei liity organisaationi toimintaan. Vastaajista 20% (4 henkil6d)
on vastannut talla olevan merkitystd bonuksiin liittyvédan hinnoitteluun. Vastaajista 40% (8
henkild) on vastannut muut keinot. Kukaan vastaajista ei ollut valinnut vaihtoehtoja vakuu-
tuskelvottomuus - voidaan evatd vakuutus kokonaan, vakuutuskelvottomuus - voidaan evaté
vakuutus osittain tai progressiivinen hinnoittelu. Avoimessa kysymyksessé kysyttiin, mité
nama muut keinot vastaajien mielestd voivat olla. Vastaajat pitivat hyvind muina keinoina
vuoden ennakkomaksua tai kateismaksuehtoa. Yksi vastaajista kommentoi, ettd nykylainsaé-
dannon perusteella ei voi varautua ennalta, vaan liikennevakuutus on myonnettava kaikille.
Liséksi yhden vastaajan mukaan ainoastaan vahingot vaikuttavat hintaan, eik& yhtio voi kiel-
taytyé liikennevakuutuksen myynnistd. Vastaaja vield lisaa, ettd pelkka rattijuopumustuomio
ei vaikuta mitéén, vaan tarvitaan aina my6s vahingontuottaminen, jotta olisi vaikutusta liiken-
nevakuutuksen hintaan ja sekin vaikutus tulee siis bonusjérjestelmén kautta. Yksi vastaajista
puolestaan on myds sitd mieltd, ettd ei voida evatd. Lisaksi vastaaja huomauttaa, ettei asia
valttamatta tule edes esille, jos vaihtaa yhtiota tai rattijuopumuksen takia ei ole haettu korva-
uksia, seké kaytossa ollut ajoneuvo on voinut olla jonkun toisen henkildn tai yrityksen nimis-

Sa.

Vastaajien vastausten perusteella voidaan néhdé, ettei rattijuopumuksella ole vaikutusta va-
kuuttamisvelvollisuuteen. Vakuutusyhtion on myonnettava lakisaéteinen liikennevakuutus

ilman vaikutusmahdollisuutta vakuutusmaksuun, vaikka sitd hakevalla henkil6lld on taustalla
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rattijuopumuksia. Vakuutusyhti6lla saattaa olla tiedossa henkilon tausta tai sitten tdma ei tule

esille.

Kysyttéessé rattijuopumuksesta tuomituista rikoksenuusijoista ja ndiden aikaisempien tuomi-
oiden merkitystd uuden liikennevakuutuksen myontamiselle vastaajista 60% (12 henkil6d)
vastasi, ettd uusi liikennevakuutus myodnnetadén kuten ennenkin. Vastaajista 5% (1 henkil®)
vastasi, etta uusi liikennevakuutus mydnnetddn minimiehdoin, koska laki maaraé. Vastaajista
35% (7 henkilod) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan ja vastaajista. Ku-
kaan vastaajista ei valinnut vastausvaihtoja myonnetddn muutetuin ehdoin, myonnetddn mi-
nimiehdoin koska laki maaraa tai voidaan evata osittain. Avoimessa kysymyksessa on vastaa-
jilta kysytty mahdollisista lisdehdoista. Vastauksiksi on saatu kateismaksua. Liséksi vastaajat
ovat kommentoineet, ettei pelkalla rattijuopumustuomiolla ole mitddn vakuutusta, koska taté
asiaa ei edes kysyta liikennevakuutusta ostettaessa. Lisaksi tuomiot eivat vaikuta liikenneva-

kuutukseen, koska tdmé& on pakollinen ja lakisééteinen.

Téassd on huomionarvoista huomata, etta hakijan aikaisemmilla tuomioilla tai erityisesti ratti-
juopumustuomioilla ei ole merkitystd pakollista lakisaateista liikennevakuutusta myonnettaes-
sd. Enemmaénkin hakijan vahinkotietojen tai maksuhairiomerkintojen perusteella saattaa va-
kuutusyhtio pyytdd ennakkomaksua vakuutusmaksuista tai maaratd kateismaksuehdon. Tai
yksi vastaajista on vastannut, ettd kateismaksua voidaan vaatia aikaisempien rattijuopumus-

tuomioiden takia.

Kysyttdessd rattijuopumisesta tuomittujen rikoksenuusijoiden aikaisempien rattijuopumus-
tuomioiden vaikutusta muihin vakuutuksiin saatiin vastaukset 19 vastaajalta. N&in ollen yksi
vastaajista on jattanyt jostakin syysta vastaamatta tahan kysymykseen. Vastaajista 42,11 % (8
henkil0d) vastasi, ettd muiden vakuutusten mydntaminen voidaan evété kokonaan aikaisempi-
en rattijuopumustuomioiden takia. Vastaajista 15,79% (3 henkil6d) vastasi, ettd vakuutukset
myonnetdan kuten ennenkin. Vastaajista 42,11% (8 henkil6d) vastasi en osaa sanoalei liity
organisaationi toimintaan.. Vastaajilta kysyttiin avoimessa kysymyksessa mahdollisia lisdeh-
toja olla myontamattd muita vakuutuksia, jos henkil6ll4 on aikaisempia rattijuopumustuomioi-
ta. Vastaajien mukaan vapaaehtoiset vakuutukset voidaan evatd kokonaan, jos on riittavasti
perusteita tiedossa. Téllaisia perusteita vastaajien mukaan voivat olla esimerkiksi aiemmat
vadrinkaytokset, luottotiedot/maksuhdiriot tai poikkeava vahinkohistoria seka voidaan huo-
mioida erikseen henkil6t, joilla on taipumus ajaa alkoholin vaikutuksen alaisena. Pelk&staan

pelkan tuomion perusteella vastaajien mukaan vakuutusta ei evata.
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Vapaaehtoisien vakuutusten myontdmiseen aikaisemmilla vaarinkéaytoksilla, maksuhairioilla
tai poikkeavalla vahinkohistorialla nayttéisi olevan jonkin verran vaikutusta. Kuitenkaan pel-

késtaan pelkalla rattijuopumustuomioilla ei vapaaehtoisia vakuutuksia evata.

Kysyttdessé voidaanko toistuvasti humalassa ajoneuvolla aiheutettuja vahinkoja verrata va-
kuutuspetokseen tai pitdéd naita vahinkoja tahallisina vastaajista 60% (12 henkil6d) pitaa tata
kéytdnnossa eri asiana. Vastaajista 5% (1 henkild) piti tatad kdytannéssa samana asiana ja vas-
taajista 15% (3 henkil6d) piti tata osittain samana asiana. Puolestaan vastaajista 20% (4 henki-
1684) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Avoimessa kysymyksessa vas-
taajilta kysyttiin vield tarkemmin yhtéléisyyksia ja eroja vertaamiseen toistuvasti humalassa
aiheutettuja vahinkoja vakuutuspetokseen tai pitdd néitd vahinkoja tahallisina. YKksi vastaaja
vastasi kysymykseen, ettd korvaukset voidaan evétd, jos vahinko on aiheutettu tahallaan tai
alkoholin vaikutuksen alaisena. Kuitenkin ulkopuoliselle aiheutetut vahingot korvataan ja
korvaukset peritddn vahingonaiheuttajalta. Toinen vastaaja kommentoi litkennevakuutuksen
olevan vastuuvakuutus eli se on kolmannen osapuolen hyvéksi ja kuitenkin vakuutuspetoksis-
sa tekijan tarkoitus on itse hyotyd vakuutuksesta. Toinenkin vastaaja kommentoi, etta ratti-
juoppo ei yleensé pyri hyotymaan teostaan, vaan taustalla on henkil6kohtaisia ongelmia ja ote
arjen hallinnasta lipsuu. Yksi vastaajista huomautti, ettd paihteiden vaikutuksen alaisena aja-
essa onnettomuusriski on suurempi kuin normaalista ja mikali tita harrastaa toistuvasti altis-

taa itsensd, omaisuuden ja muut kanssaihmiset entistd suuremmalle riskille.

Vastaajien vastauksista voidaan nahd4, ettei oikein voida verrata toistuvasti humalassa ajavan
aiheuttamia vahinkoja esimerkiksi vakuutuspetokseen tai pitdd nditd vahinkoja tahallisina.
Korvaukset voidaan evatd, jos vahinko on aiheutettu tahallaan tai alkoholin vaikutuksen alai-
sena. Nain ollen humalassa ajaminen rinnastuu enemmén tahallisuuden puolelle. Vakuutuspe-
tokseen humalassa ajamista ja siind aiheutettuja vahinkoja ei voida verrata, koska rattijuoppo
el yleensé pyri hydtymaan teostaan. Liikenteeseen lahtiessaan rattijuoppo ei tule valttdmatta
myoskaan ajatelleeksi ottamaan riskia itsena tai muiden sivullisten kannalta. Kuten vastaajien
vastauksista nadhdéan, liikennevakuutus on vastuuvakuutus eli se on kolmannen osapuolen
hyvaksi. Ulkopuoliselle aiheutetut vahingot korvataan ja korvaukset peritdan vahingonaiheut-
tajalta/rattijuopolta, joka itse ei saa itselleen aiheutuneista vahingoista korvausta, joten ratti-
juoppo aiheuttaessaan vahingon ei itse hyoédy liikennevakuutuksesta mitenk&an. Puolestaan

verratessa vakuutuspetoksessa tekijan on tarkoitus hyotya itse vakuutuksestaan.
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Kysyttdesséd kuinka yleisid ovat rattijuopumustapaukset, joissa vahingossa mukana olevaa
ajoneuvoa ei ole lainkaan vakuutettu vastaajista 50 % (10 henkilon) mielestd tama on harvi-
naista. Vastaajista 5% (1 henkilon) mielestd tdma on hyvin yleistd ja vastaajista 10% (2 henki-
16n) mielesta tdimdn on yleistd. Puolestaan vastaajista 25% (5 henkil6d) on vastannut en osaa
sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Ehka tatd vakuuttamattomien ajoneuvojen kéyttoa
rajoittaa edellda mainittu lain perusteella vakuutusyhtion pakko myontda kaikille hakijoille
lakiséateinen liikennevakuutus. Avoimissa vastauksissa yksi vastaajista on vastannut, ettei
tapaukset tule valttdmatta tietoon, jos korvauksia haetaan suoraan Liikennevakuutuskeskuk-
selta. Toinen vastaaja on vastannut, ettd vuosittain noin 250-300 vakuuttamattoman ajoneu-
von aiheuttamaa vahinkoa menee Liikennevakuutuskeskuksen kasittelyyn ja vastaajan omalle
kohdalle sattuneista vahingoista noin 70-80 % tapauksissa kuljettaja on ollut humalassa tai

huumeiden vaikutuksen alaisena.

Kysyttdesséd kuinka yleisia ovat rattijuopumuksesta tuomittujen vahingot muiden omistamilla
ajoneuvoilla vastaajista 55% (11 henkil6d) vastasi tallaisen olevan satunnaista. Vastaajista
30% (6 henkil6d) vastasi téllaisen olevan hyvin yleista ja vastaajista 5% (1 henkil®) piti tata
harvinaisena. Puolestaan vastaajista 10% (2 henkil6&) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaa-
tioni toimintaan. Avoimessa kysymyksessa kysyttiin vastaajilta arviota vuotuisesta mééarasta.
Yksi vastaaja ilmoittaa, ettei néitd tapauksia tilastoida. Toinen vastaaja arvioi, etta noin nel-
jannes vuosittain kasiteltavistd vahingoista vaikuttaa olevan jonkun toisen ajoneuvolla aiheu-
tettuja. Lisaksi yksi vastaaja kommentoi, ettd tyypillisin tilanne on, ettd ollaan oltu samassa
kaveriporukassa ja "selvin™ ajaa autoa. Sama vastaaja lisad, etté toinen tilanne on luvattomat
kayttoonotot, mutta ndiden maarid on mahdotonta arvailla, koska t&td ei erikseen tilastoida.

Vastauksista tulee mieleen, etta tulisiko néistd tapauksista olla jotain tilastointia.

Kysyttdessé ajoneuvon haltijan roolista, jossa vahingon aiheuttaja tuomitaan torkedsta ratti-
juopumuksesta ja miten vastuu jakautuu haltijan ja kuljettajan valilla vastaajista 45% (9 hen-
kil6d) vastasi kuljettaja vastaavan taysin ja vastaajista 30% (6 henkil6d) vastasi haltija ja kul-
jettaja vastaavan yhdessd. Puolestaan vastaajista 25% (5 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei
liity organisaationi toimintaan. Avoimessa kysymyksessé vastaajilta kysyttiin tarkempaa ku-
vausta vastuunjaosta. Yksi vastaajista kommentoi, ettd vastuunjako riippuu tilanteesta, mutta
kuitenkaan koskaan ei haltija vastaa taysin. Vaan vastuussa voivat olla kuljettaja yksin tai
kuljettaja ja haltija yhdessd. Toisen vastaajan mukaan my@s vastuunjako riippuu tilanteesta,

kenell& on tuottamus vahinkoon (esim. haltija on antanut avaimet humalaiselle). Yksi vastaa-
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jista vastasi, ettd mikali haltija saa tuomion ajoneuvon luovuttamisesta torkedan rattijuopu-

mukseen syyllistyneelle, vastaa tdma yhteisvastuullisesti takaisinperinnasté.

Suurimmassa osassa vastaajien vastauksista ndhdéaan kuljettajan olevan yksin vastuussa. Kui-
tenkin yksi vastaajista on vastannut kuljettajan oleva téllaisissa tilanteissa korvausvastuussa
aiheuttamistaan vahingoista. Haltija saattaa jossain tapauksissa olla rikosoikeudellisessa vas-
tuussa ajoneuvon luovuttamisesta péihtyneelle, olosuhteista riippuen. Kuten tutkimuksen teo-
riaosassakin mainittiin henkilon vastuusta, jos tdmé tietdd luovuttavansa ajoneuvon alkoholin

vaikutuksen alaisena olevalle.

4.3.4 Vakuutusyhtion takautumisoikeus ja takaisinperintéaprosessi kdytannossa

Kysyttédessd miten perintdprosessi on hoidettu yhtidssa (perinta ja oikeudellinen perintd) vas-
taajista 70% (14 henkil6d) vastasi perintdprosessin hoidettavan siséisesti ja osittain ulkoistet-
tuna. Vastaajista 10% (2 henkil0d) vastasi, etté perintdprosessi hoidetaan yhtigssa taysin sisai-
sesti. Puolestaan vastaajista 10% (2 henkil0d) vastasi, ettd perintdprosessi hoidetaan yhtigssé
taysin ulkoistettuna. Vastaajista 10% (2 henkil0d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi
toimintaan. Avoimeen kysymykseen saatiin vastaukseksi yhdelta vastaajalta vastaukseksi, etta
ulkoinen perintd astuu mukaan kuvaan ulosoton merkeissd. Vastaajien vastauksista voidaan
paéatelld, ettd vakuutusyhtiot kayttdvat siséisesti toteutettavan perinndn liséksi ulkoistettua

palvelua kuten esimerkiksi perintdtoimistoa. Lisaksi ulkoinen perintd kaytetdan ulosotossa.

Kysyttédessd miten takaisinperinndn osalta toimitaan lievissé ja torkeissa rattijuopumustapauk-
sissa sekd muissa litkennevahingoissa voidaan vastausten perusteella néhdé takaisinperinndssa
eroja. Vastaajien vastaukset torkeiden rattijuopumustapausten korvausten takaisinperinnésta
jakautuivat, etta tapauksissa tehdaan takaisinperinta aina 80% ja l&hes aina 15% seké ei osan-
nut sanoa 5%. Lahes aina saattaa viitata sovittelun mahdollisuuteen joissakin takaisinperinté-
olosuhteissa. Vastaajien mukaan muissa rattijuopumuksissa korvauksia ei perita takasin la-
hesk&én aina verrattuna takaisinperintadan térkeissa rattijuopumustapauksissa. Vastaajien vas-
taukset jakaantuivat lievien rattijuopumustapausten kohdalla, ettd néitd ei perité lainkaan ta-
kaisin 42,1 % , jatetdan usein perimattd 31,6 %, peritdan lahes aina 15,8% ja peritddn aina
5,3% sek& 5,3% ei osannut sanoa. Liséksi vertailun vuoksi kysyttiin myos, kuina toimitaan
takaisinperinnédn osalta muissa litkennevahingoissa kuin rattijuopumusvahingoissa. Vastaaji-
en vastaukset jakaantuivat muiden liikennevahinkojen kuin rattijuopumustapausten kohdalla,

etta naitd ei perita lainkaan takaisin 5,6% , jatetddn usein perimattd 16,7 %, peritaan léhes
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aina 22,2% ja peritdan aina 27,8% seké 27,8% ei osannut sanoa. Avoimissa vastauksissa vas-
taajilta saatiin vastauksiksi, ettd muut liikennevahingot kuin torkedt rattijuopumustapaukset
peritadn takaisin, kun kyse on torkeésta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tai tahallisuu-
desta. Yksi vastaajista kommentoi hyvin " Torkean rattijuopumuksen raja on 1,2 promillea.
Torkeat rattijuopumukset peritdén aina takaisin. Eri asia on, onko tekijélla varaa korvata esim.
monen sadan tuhannen euron liikennevahinkoa kokonaisuudessaan takaisin. Lievat ratti-
juopumukset arvioidaan tapauskohtaisesti ja mikali tapaukseen liittyy muutakin torkeyttéd
esim. ylinopeus, ne voidaan perié takaisin osittain tai kokonaan. Pelkka lieva rattijuopumus
esim. 0,51 ei riit4 perusteeksi takaisinperinnalle™ .Liséksi yhden vastaajan mukaan takaisinpe-

rintdén vaikuttaa intressin maara, jolloin véhaiset voivat jd&da perimétta.

Torkeissa rattijuopumustapauksissa korvaukset peritddn aina takaisin. Kuitenkin joissakin
tapauksissa saatetaan tehdd sovittelua perittdvastd summasta tai saatetaan juotua luopumaan
kokonaan perinnastd. Kuten yksi vastaajista toteaakin: " Eri asia on, onko tekijalla varaa kor-
vata esim. monen sadan tuhannen euron liikennevahinkoa kokonaisuudessaan takaisin".
Muissa rattijuopumustapauksissa, jotka ovat alle térkedn rattijuopumusrajan, korvauksia voi-
daan peria takaisin, jos kyseessd on tahallinen teko tai torkeé liikenteen vaarantaminen tai
torked tuottamus. Talldin kolmannelle osapuolelle maksettu korvaus peritdan takaisin. Kuten
yksi vastaajista toteaa: " Lievét rattijuopumukset arvioidaan tapauskohtaisesti ja mikali tapa-
ukseen liittyy muutakin torkeyttd esim. ylinopeus, ne voidaan perid takaisin osittain tai koko-
naan. Pelkké lieva rattijuopumus esim 0,51 ei riit4 perusteeksi takaisinperinnélle.”. Yksi vas-
taaja toteaa: "Lains&d&danto rajoittaa vakuutusyhtididen oikeuden takaisinperintdén vain tahal-
lisuuden ja torkeédn tuottamuksen tayttyessa, siten "muut litkennevahingot™ osiossakin taytyy
tayttya joko tahallisuus tai torked tuottamus™. Nain ollen vakuutusyhtio ei voi perid takaisin
korvauksia rattijuopumustapauksista, jotka ovat alle 1,2 promillea ellei ndissad vahingoissa
tayty vahingonaiheuttajan/rattijuopon tahallisuus tai torke& liikenteen vaarantaminen/torkea
tuottamus. Torkeissé rattijuopumustapauksissa 1,2 promillen tayttyminen antaa vakuutusyhti-
olle oikeuden korvausten takaisinperintdadn vahingonaiheuttajalta/rattijuopolta. Pitaisikd tor-
keéan rattijuopumuksen promillerajaa tai ainakin takautumisoikeuden promillerajaa laskea
alemmaksi kuin 1,2 promillea ja ndin vakuutusyhtiolla voin lain maaraamaélla takautumisoi-
keudella takaisinperida lievempien rattijuopumustapausten vahingoista korvauksia takaisin.
Néissa lievemmissa rattijuopumustapauksissa liikenteen henkilévahinkojen korvaussummat-

kin saattavat olla yleensa vahdisempia kuin térkeiden rattijuopumustapausten kohdalla.
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Kysyttdessd kuinka moni lievista rattijuopumustapauksista paatyy takaisinperintaa saatiin 18
vastaajalta vastaukset. N&in ollen kaksi vastaajaa on jattanyt vastaamatta kysymykseen. Vas-
taajista 38,89% (7 henkil6d) on arvioinut takaisinperintddn paatyvien lievien rattijuopumusta-
pausten osuudeksi alle 20%. Vastaajista 5,56% (1 henkil®) on arvioinut takaisinperintdén paa-
tyvien lievien rattijuopumustapausten osuudeksi 20-50%. Vastaajista myos 5,56% (1 henkild)
on arvioinut takaisinperittdvaksi osuudeksi 50-80% ja vastaajista 5,56% (1 henkilon) arvio on
ollut yli 80%. Puolestaan vastaajista 44,44% (8 henkil6d) on vastannut en osaa sanoa/ei liity
organisaationi toimintaan. Avoimessa kysymyksessa kysyttiin tarkemmin syité takaisinperin-
tapaatoksen takana. Yksi vastaajista mainitsee, ettd edelleen mennéan liikennevakuutuslain
208:n mukaan eli takautumisoikeutta ei ole, jos kyseisen pykalan edellytykset ei tayty. Vas-
taajien mukaan lievissé rattijuopumustapauksissa tulee liittyd torked liikenneturvallisuuden
vaarantaminen esimerkiksi ylinopeus. Liséksi yksi vastaajista mainitsee, ettd pééasiassa ta-
kaisinperintd edellyttdd, ettd tekija on tuomittu torkedsta rattijuopumuksesta. Kuitenkin jos
lievan rattijuopumuksen lisdksi on myos ollut huumeita, voi tulla takaisinperintd. Muuten
muissa rattijuopumustapauksissa kuin torkeissa rattijuopumuksissa pelkké rattijuopumus ei

oikeuta takaisinperintaan.

Kuten aikaisemminkin on todettu tavallisissa/lievissé rattijuopumustapauksissa (alle 1,2 pro-
millea) vakuutusyhtidlle ei tule promillemééran perusteella suoraa oikeutta takaisinperintaan.
Tavallisen rattijuopumuksen liséksi tulee tayttya tahallisuus tai torkeé liikenteen vaarantami-
nen tai torked tuottamus. Tai jos tavallisin rattijuopumuksen liséksi on ollut huumeita, voi
tulla takaisinperintd. Vakuutusyhtion ndkdkulmasta voidaan miettid, ettd tulisiko térkeén ratti-
juopumuksen promillerajaa laskea alemmaksi 1,2 promillesta. Tall6in vakuutusyhtiolla olisi
oikeus takaisinperintddn lievemmistékin rattijuopumustapauksista jo itse rattijuopumuksen
tayttymisen perusteella ilman torkedn litkenneturvallisuuden tayttymista. Saisiko vakuutusyh-
ti0 talloin takaisinperittyd paremmin maksettuja korvaussummia takaisin vai lisaisiko torkeédn
promillerajan laskeminen ja takaisinperittdvien tapausten mééara vain vakuutusyhtion kustan-
nuksia. Kuitenkin, jos lievempien rattijuopumusvahinkojen korvaussummat olisivat pienem-

pié kuin torkeiden rattijuopumustapausten, niin olisiko néitd helpompi saada perittya takaisin.

Kysyttdessd mika osuus torkean rattijuopumustuomion siséltavistéd saatavista saadaan sovittua
ennen oikeudellista perintéa vastaajista 50% (10 henkil6d) arvioi osuudeksi alle 20%. Vastaa-
jista 5% (1 henkil®) vastasi soviteltujen tapausten osuudeksi 20-40%. Vastaajista 5% (1 hen-

kil®) arvioi tapausten osuudeksi 40-60%. Lisaksi vastaajista 5% (1 henkil®) arvioi osuudeksi



56

60-80%. Puolestaan vastaajista 35% (7 henkil0d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi
toimintaan. Yksi vastaajista kommentoi avoimessa vastauksessaan, ettd kdytdannossa rikosoi-
keudellisista syistd tehtavé perintd menee aina oikeuden kautta. Vastauksista nékee, ettd vain
harva takaisinperintd hoidetaan ilman oikeudellista perintdd. Vakuutusyhtion on odotettava
tuomioistuimen tuomio vahingonaiheuttaneelle rattijuopolle torkeésta rattijuopumuksesta,
jonka jalkeen vakuutusyhtio voi aloittaa takaisinperinndn rattijuopolta tdman aiheuttamista

liikenteen henkilokorvauksista.

Kysyttdesséd miten suuri osa torkedn rattijuopumustuomion sisaltavista takaisinperintatapauk-
sista paatyy maksusopimusten tekoon vastaajista 25% (5 henkil6d) arvioi ndiden tapausten
osuudeksi alle 20%. Vastaajista 20% (4 henkil6d) arvioi tapausten osuudeksi 20-40%. Lisaksi
vastaajista 15% (3 henkil6d) arvio osuudeksi 40-60%. Puolestaan vastaajista 40% (8 henki-
164) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi toimintaan. Avoimen vastauksen antoi yksi
vastaajista, jonka mukaan takaisinperintd ja maksusopimusten teko on ulkoistettu ja vastaaja
oletti maksusopimusten osuudeksi alle 20%. Vain harva tapauksista paatyy maksusopimusten
tekoon. Néin ollen takaisinperinndssa joudutaan kayttam&an myods oikeudellista perintéa,
ulosottoa.

Kysyttdessd miten usein torkeiden rattijuopumustapausten takaisinperinndssa paadytaan sovit-
teluun (korvaussumman alentamiseen yms.) ja mitk& ovat sovitteluun johtavat syyt vastaajista
19 vastasi kysymykseen. Yksi vastaajista on jattanyt vastaamatta kysymykseen. Vastaajista
42,11% (8 henkil6d) vastasi takaisinperinndn paatyvéan sovitteluun alle 20% tapauksista ja
vastaajista 36,84% (7 henkil6& vastasi sovitteluun johtavan 20-50% tapauksista. Puolestaan
vastaajista 21,05% (4 henkil6d) vastasi en osaa sanoal/ei liity organisaationi toimintaan.
Avoimessa kysymyksessé kysyttiin vastaajilta tarkemmin, mitkd ovat sovitteluun riittavat
syyt. Vastaajien mukaan sovittelun tarvetta arvioidaan tapauskohtaisesti. Lisaksi vastaajien
mukaan sovitteluun riittdvia syitd voivat olla muun muassa vahingonaiheuttaneen rattijuopon
nuori ikd, maksukyky, elamantilanne seké tuottamuksen aste ja oma tahallisuus tai myotavai-
kutus vahinkoon. Liséksi vastaajien mukaan mikéli takaisinperittdva korvaussumma on huo-
mattavan suuri verrattuna maksajan tuloihin voidaan takaisinmaksettavaa korvaussummaa
kohtuullistaa. Talla korvausten sovittelulla pyritddn varmistamaan, etti saadaan jotain perittya
takaisin vahingonaiheuttaneelta. Yksi vastaajista kommentoi, ettd mikali henkil6lla ei ole mi-
taan jarjellistd mahdollisuutta maksaa korvauksia takaisin tai korvaustaakka muodostuu taysin

kohtuuttomaksi, voidaan takaisinperinnéstd luopua. Sama vastaaja lisdé vield, ettd sovittelu
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kuitenkin vaatii tyypillisesti yhteistyota ja arviolta puolet takaisinperintatapauksista on sellai-

sia, joissa sovittelua ei tehdd, mutta korvauksia ei myoskéan saada koskaan takaisin.

Vastaajien vastauksista ndhdaén, ettd sovittelua voidaan tehdd muun muassa térkedan ratti-
juopumukseen syyllistyneen vahingonaiheuttajan ian ja taloudellisen tilanteen perusteella.
Lisaksi sovittelua voidaan tehdd, jos takaisin perittdva korvaus katsotaan liian kohtuuttomaksi
tai vahingonaiheuttajalla ei ole mahdollisuuksia maksaa korvauksia takaisin. Sovittelemalla
isoja korvaussummia voi vakuutusyhtio pyrkia takaisinperimééan rattijuopolta edes osan mak-
setuista korvauksista. Kuten tutkimuksen teoriaosassa VALT:n tekemésta alkoraportista 2012
selvisi, etté raportin otoksessakin nuorten mieskuljettajien méara oli suuri vahingon aiheutta-
neista rattijuopoista. Nuorten vahingonaiheuttajien taloudellinen tilanne voi tuoda omat haas-

teensa korkeiden korvaussummien takaisinperintaan.

Kysyttdessd voidaanko takaisinperinnéstd luopua torkeissa rattijuopumustapauksissa koko-
naan ja mitka ovat riittdvat syyt luopumiselle vastaajista 55% (11 henkil6d) vastasi, etta ta-
kaisinperinnasta ei voida luopua. Vastaajista 25% (5 henkil0d) vastasi, ettéd takaisinperinnasta
voidaan luopua. Puolestaan vastaajista 20% (4 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organi-
saationi toimintaan. Avoimessa kysymyksessd vastaajilta kysyttiin tarkemmin luopumisen
syistd. Vastaajat ovat kertoneet téllaisiksi takaisinperinnésta luopumisen syiksi muun muassa
vahingon aiheuttaneen rattijuopon varattomuuden, rattijuoppo on itse kuollut onnettomuudes-
sa ja taman kuolinpesalla ei ole varallisuutta, véhainen intressi, rattijuoppo olisi tavoittamat-
tomissa (ei osoitetta, ulkomailla). Yksi vastaaja kommentoi, ettd luopuminen takaisinperin-
nasta on hyvin harvinaista. Vastaaja kuitenkin mainitsee yhdeksi mahdolliseksi tilanteeksi
sen, jos rattijuoppo on vammautunut niin pahoin onnettomuudessa, ettei tdma pysty enéa tyo-

elaméaan eika talla ole mitdan ulosmitattavaa omaisuutta.

Vastaajien vastauksista nahdaan, ettd takaisinperinndsté luovutaan silloin, jos perittavé tode-
taan varattomaksi tai jos henkil6 on kuollut itse onnettomuudessa, eiké& kuolinpesalla ole va-
rallisuutta. Talléin ndissa tapauksissa vakuutusyhtion ei ole jarkevéé jatkaa takaisinperintaa,
koska yhtiolla menisi enemman voimavaroja ja kuluja itse takaisinperintdprosessiin kuin siité
takaisin saataviin korvauksiin, joista joissakin tapauksissa ei saada mitdan perittya takaisin.
Kuitenkin vastaajien vastauksista takaisinperinndsta luopumisen syyksi mainittu vahéinen
intressi tuntuu hieman kummalliselta luopumisen syyltd, koska vakuutusyhtiélld on lain mu-

kainen velvollisuus toimeenpanna takaisinperinta rattijuopoilta torkeissa rattijuopumustapa-
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uksissa. Vaikka olisi sitten esimerkiksi, kuinka pienesté takaisinperittavasta korvaussummasta

kyse, niin vakuutusyhtion intressina tulisi olla peria tima summa takaisin rattijuopolta.

Kysyttédessd mika osuus torkean rattijuopumustuomion siséltavista takaisinperintatapauksista
maksetaan vapaaehtoisesti ennen perintdprosessin kaynnistymista on vastaus saatu 19 vastaa-
jalta. Néin ollen yksi vastaaja on jattdnyt vastaamatta kysymykseen. Vastaajista 36,84% (7
henkil6d) on arvioinut ennen perintaprosessin kéynnistymista vapaaehtoisesti maksettavien
takaisinperintatapausten osuudeksi alle 20%. Vastaajista 15,79% (3 henkil6d) on arvioinut
tallaisten tapausten osuudeksi 20-30%. Vastaajista 5,26% (1 henkild) on arvioinut nédiden ta-
pausten osuudeksi yli 80%. Puolestaan vastaajista 42,11% (8 henkil6d) on vastannut en osaa
sanoa/ei liity organisaationi toimintaan, mika saattaa johtua siitd, ettd vakuutusyhtiossa ta-
kaisinperintd on voitu ulkoistaa perintatoimistolle, jolloin vakuutusyhtitssa tydskentelevien
henkilGiden tietoon ei tule tata asiaa. Tai sitten kyseiset henkil6t eivat ole halunneet vastata
kysymykseen sen tarkemmin. Avoimeen kysymykseen vastaajilta saatiin vastaukseksi, ettei
néité tapauksia tilastoida. Lisaksi yksi vastaaja ilmoitti, ettei ole kuullut yhdestékaan tallaises-
ta tapauksesta. Vastaajan mukaan kaytannossa perintaprosessi kaynnistyy vakuutusyhtifssa jo
ennen oikeuden istuntoa, jossa syyllisyys ja korvausvastuu lopulta maaritetddn. Nain ollen
voidaan péaatell4d vapaaehtoisen maksamisen ennen perintdprosessin kaynnistymista olevan

melko harvinaista.

Kysyttédessd vastaajilta ndiden arviota torkedn rattijuopumuksen perintatapauksista, joissa
pad&doma saadaan taysin perittya vastaajista 25% (5 henkil64) arvioi ndiden tapausten osuudek-
si alle 20%. Vastaajista 35% (7 henkil6d) vastasi, ettd maksetut korvaukset saadaan taysin
perittya takaisin 20-40% tapauksista. Vastaajista 10% (2 henkil6d) vastasi téllaisten tapausten
osuudeksi 40-60%. Lisédksi vastaajista 10% (2 henkil6d) vastasi nédiden tapausten osuudeksi
60-80%. Puolestaan vastaajista 20% (4 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi
toimintaan. Yksi vastaajista toteaa avoimessa vastauksessaan, ettd perinndn onnistuminen
vaatii paitsi aiheuttajan yhteistyokykyisyytta ja -halukkuutta, myds maksukykya ja sita, etta

aiheutetut vahingot ovat jaaneet melko pieniksi.

Tarkastellessa vastaajien antamia arvioitaan voidaan ndhda, ettd vastaajista enemmistd noin
70% on arvioinut, ettd padoma saadaan taysin perittya takaisin alle 50% tapauksista. Kukaan
vastaajista ei ole arvioinut, ettd padoma saataisiin perittyé taysin takaisin yli 80% tapauksista.
Néin ollen voidaan paatelld, ettd takaisinperintdtapauksissa ei ndyttavasti saada perittyd koko

padomaa takaisin. Ottaen huomioon mahdollisesti suuret korvaussummat aiheutetuissa vahin-
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goissa, joutuu vakuutusyhtié todennakdisesti jonkin verran sovittelemaan rattijuopolta ta-
kaisinperittdvad korvaussummaa tai joissakin tapauksissa luopumaan kokonaan perinnésta.
Takaisinperinnan onnistuneisuudessa voidaan ndhda parantamisen varaa, koska 50% takaisin-
perintatapauksista padomaa ei saada taysin perittya takaisin. N&issé tapauksissa kyseessé voi
tosiaan olla, ettd rattijuopolta takaisin perittdvaa korvaussummaa on jouduttu kohtuullista-
maan esimerkiksi rattijuopon ian, taloudellisen tilanteen/maksukyvyn, eldmantilanteen takia.
Tai joissakin tapauksissa vakuutusyhtio voi joutua luopumaan kokonaan takaisinperinnasta,
jos esimerkiksi rattijuoppo on itse kuollut onnettomuudessa ja kuolinpesa on varaton tai jos
rattijuoppo todetaan taysin varattomaksi.

4.3.5 Takaisinperintaprosessin tehokkuus ja kehittdminen

Kysyttédessd vastaajilta uskovatko he, ettd tOrkeissa rattijuopumustapauksissa aloitettaisiin
aina takaisinperintaprosessi, jos laki ei siihen velvoittaisi vastaajista 85% (17 henkil6a) vasta-
si, ettd takaisinperintaprosessi aloitettaisiin silti. Vastaajista 5% (1 henkil®) vastasi, etta tall6in
ei aloitettaisi takaisinperintdprosessia. Puolestaan vastaajista 10% (2 henkil6d) vastasi en osaa
sanoa/ei liity organisaationi toimintaan . Avoimeen kysymykseen vastaajat kommentoivat,
ettéd laki ei velvoita periméan korvauksia takaisin, mutta antaa siihen mahdollisuuden kun ky-
seessd on torked rattijuopumus tai tahallisuus. Lisdksi yksi vastaaja toteaa, ettd laki antaa
mahdollisuuden takaisinperintédén, torkeissa rattijuopumuksissa juttu menee aina oikeuteen,

josta saadaan lainvoimainen tuomio, mik& taas mahdollistaa takaisinperintdprosessin.

Vastaajien antamia avoimia vastauksia tarkemmin tutkiessa tulee mieleen tutkimuksen teo-
riaosassa mainittu vakuutusyhtion takautumisoikeus. Torkeisiin rattijuopumustapauksiin liit-
tyen liikennevakuutuslaissa on siis myds méaritelty takautumissd&dnndosto eli regressisaannos-
t0, missa vakuutuksenantajalle siirtyy vahingonkérsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta
korvausta vakuutuksenantajan maksamaan maaraan asti (Eskuri & Mikkonen 2009, 217). Lii-
kennevakuutuslaissa 20 8:ss& mainitaan takautumisoikeudesta. Lisaksi vakuutusyhtidlle ta-
kautumisoikeuden noudattaminen ja toteuttaminen on lakisaateinen velvoite. Vakuutusyhtion
on tietoonsa tulleissa jutuissa takaisinperittdva vahingonaiheuttajalta korvaus ja katsottava,
ettd korvaus saadaan perittyd takaisin joko kokonaan tai soviteltuna, jos sovitteluun on ollut
aihetta huomioon ottaen vahingonaiheuttaneen varallisuusasema tai muut sovitteluperusteet.
(Eskuri & Mikkonen 2009, 219) Korvausta voidaan vahingonkorvauslain perusteella sovitel-
la, jos korvaus katsotaan kohtuuttoman raskaaksi huomioon ottaen vahingonaiheuttajan ja

vahingonkarsineen varallisuusolot ja muut olosuhteet. Kuitenkin tahallisesti aiheutetun vahin-
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gon korvaus tulee maksaa takaisin tdysimaaraisend, jos ei ole erityisia syita alentaa kohtuulli-
seksi takaisinperittdvaa korvausta. (Eskuri & Mikkonen 2009, 218) Téahan vakuutusyhtion
lakiséateiseen velvoitteeseen noudattaa takautumisoikeutta peilaten vastaajien antamat vasta-
ukset oikeudesta ilman velvollisuutta/pakkoa tuntuvat hieman erikoisilta tai joltain osin tie-

doiltaan puutteellisilta.

Kysyttdessd kaytetddnkod takaisinperinndssa organisaation resursseja vastaajien mielesta toi-
vottomiin tapauksiin vastaajista 35% (7 henkilon) mielestd organisaation resursseja kéytetadan
usein toivottomiin tapauksiin. Vastaajista 35% (7 henkilon) mielestd melko harvoin ja vastaa-
jista 10% (2 henkilén) mielestd harvoin kdytetddn organisaation resursseja toivottamiin tapa-
uksiin. Puolestaan, vastaajista 20% (4 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaationi
toimintaan. Avoimissa vastauksissa yksi vastaaja toteaa, ettd hyvin usein perinnén kohteena
olevat henkil6t eivat hallitse elam&énsa silla tavoin, ettd nailla olisi mahdollisuutta tai halua
maksaa aiheuttamaansa vahinkoa takaisin. Toinen vastaajista vastaa, etté téllaisia resurssien
kayttoa toivottomiin tapauksiin ei tilastoida. Téssa toivottomilla tapauksilla tarkoitetaan niita
vahingonaiheuttajia/rattijuoppoja, joilta ei saada takaisinperittyd vahingoista maksettua kor-
vaussummaa takaisin. Rattijuopolta voi puuttua maksukyky tai sitten han ei ole muuten halu-
kas maksamaan aiheuttamaansa vahinkoa takaisin. Naissakin tapauksissa vakuutusyhtio voi
joutua tapauskohtaisesti sovittelemaan ja kohtuullistamaan takaisinperittavaa korvaussummaa
tai luopumaan takaisinperinnéstd, jolloin vakuutusyhti6 ei saa perittya rattijuopolta taysin ta-
kaisin maksamaansa korvaussummaa. Nain ollen téllaisten tapausten kohdalla voi tulla tunne,

ettd vakuutusyhti6 takaisinperinndsséan kéyttaa resurssejaan toivottomiin tapauksiin.

Kysyttéessé takaisinperinnan kaytannon merkityksesta vakuutusyhtidille ja uskoisivatko vas-
taajat takaisinperintaprosessin lakkauttamisen térkeiden rattijuopumustuomioiden osalta vai-
kuttavan oleellisesti vakuutusalan toimintaan tai taloudelliseen tulokseen vastaajista 25% (5
henkil6d vastasi tall4 olevan merkittévasti vaikutusta. Vastaajista 50% (10 henkil6d) vastasi
talla olevan merkitysta jollain tavoin. Vastaajista 15% (3 henkil0d) vastasi talla olevan lievésti
merkitystd. Puolestaan vastaajista 10% (2 henkil6d) vastasi en osaa sanoa/ei liity organisaa-
tioni toimintaan. Avoimissa vastauksissa yksi vastaajista toteaa, etta niin kauan kuin perinnés-
t4 saatava raha kattaa perinnan kulut se on kannattava. VVastaaja lisad, ettd yksi osuus perin-
néstd on sen "rangaistuksellinen” puoli, jolla kerrotaan henkil6lle, ettei tdiman toiminta ole
ollut hyvéksyttavaa. Myos toinen vastaaja toteaa, ettd asialla on yleisempaa yhteiskunnallista

ja moraalista merkitysta kuin vain vakuutusyhtididen tulos. Puolestaan yksi vastaajista miettii,
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ettd saattaisiko vaikuttaa pitkalld aikavélilla ihmisten yleiseen vastuukasitykseen ja -

kayttaytymiseen.

Takaisinperinndn n&dhdéan olevan kannattavaa silloin kun perinnéstd saatava raha kattaa pe-
rinnan kulut. Térkeiden rattijuopumusvahinkojen korvausten takaisinperinnasté ei voida sel-
keastikadn puhua pelkastddn vakuutusyhtididen taloudellisen tuloksen nakokulmasta, vaan
takaisinperinnalld on néhtavissa yhteiskunnallinenkin merkitys. Vastaajat nakivét takaisinpe-
rinndssa rangaistuksellisen puolen tai nayttad teon olleen tuomittavaa vahingon aiheuttaneelle
henkildlle. Lisaksi vakuutusyhtididenkin ndkokulmasta takaisinperinnélla voidaan yrittédé
omalta osaltaan vaikuttaa yleiseen vastuukasitykseen ja -kayttaytymiseen. Takaisinperinnalla
viestitdan vahinkoja aiheuttaneelle térkedan rattijuopumukseen syyllistyneelle henkildlle, ettd
vakuutusyhti6 ei vain hdnen puolestaan maksa korvauksia muille, vaan vahingonaiheuttaneen
teolla on myos vaikutusta hdneen itseensa ja han myos joutuu vastuuseen korvausten takaisin-
perinndn yhteydessa. Kuitenkin vakuutusyhtion tulee ottaa huomioon toiminnassaan, etta jos
takaisinperinnasta saatu raha ei katakaan perinnasta aiheutuvia kuluja, niin talldin takaisinpe-
rintd ei ole kannattavaa. Talléin vakuutusyhti6 joutuisi miettiméan huolimatta takaisinperin-
nan yhteiskunnallisesta ja moraalisesta vaikutuksesta, harjoittaisiko se takaisinperintéé tappi-
olla. Kuitenkin aikaisempiin kysymyksiin saatujen vastausten perusteella voidaan nahdg, ett
kuitenkin noin 50% takaisinperintatapauksista vakuutusyhtid saisi perittyd maksamansa kor-

vaussumman taysin takaisin vahingonaiheuttaneelta rattijuopolta.
4.3.6 Takaisinperinnan ja rattijuopumusten tulevaisuus

Kysyttdessd miten tuomitut rattijuopot vaikuttavat vastaajien mielestd vakuutusalan toimin-
taan oli vastaajilla mahdollista valita useampi vaihtoehto. N&in ollen kysymykseen vastannei-
den vastaajien lukuméarén sijaan tulee keskittya tarkastelemaan minkalaisia vaikutuksia vas-
taajien mielesta rattijuopoilla on vakuutusalan toimintaan aiheuttamillaan liikenteen henkil 6-
vahingoilla. Vastaajat olivat eniten 84,21% (16 henkil6d) sitd mieltd, ettd rattijuopoilla on
tyollistava vaikutus vakuutusalan toimintaan. Seuraavaksi eniten vastaajat 63,16% (12 henki-
168) olivat sitd mieltd, ettd rattijuopoilla on vaikutusta vakuutusalan toimintaan aiheuttamalla
vakuutusmaksuihin korotuspaineita. Liséksi vastaajien mielestd toistuvat tapaukset turhautta-
vat 21,05% (4 henkil6d). rattijuoppojen aiheuttavan vakuutusalan toimintaan vaikeita asiak-
kaita asiakaspalvelussa 15,79% (3 henkil6d), ), mielipahan syntyminen 15,79%, (3 henkil6a)
ja valitukset asiakaspalvelusta 10,53%, (2 henkil6d).
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Avoimessa kysymyksessa pyydettiin vastaajia kertomaan muista rattijuoppojen aiheuttamista
negatiivisista ilmidista vakuutusalan toimintaan. Yksi vastaaja toteaa, ettd vakuutusta myytéa-
essé ei kysytd mahdollisia rikostuomioita, vaan ainoastaan luottotiedot tarkistetaan, joten suu-
rin osa rattijuopumustuomioista ei tule edes tietoon. Lisdksi yksi vastaaja kertoo, etta toisten
osapuolten, uhrien, on usein vaikea kasitella asioita ja ndma heijastavat aiheuttajan syyllisyy-
den koko vakuutusyhtiodn, miké heijastuu myos usein negatiivisesti myos korvausosastolle.
Liséksi yksi vastaaja toteaa onnettomuudessa vahingoittuneiden/kuolleiden osalta syntyvan

erimielisyyksid korvausten perusteesta tai maarastd, mika heijastuu asiakastyytyvéisyyteen.

Eniten vastaajat olivat sitd mieltd, etta rattijuopoilla on tyollistava vaikutus vakuutusalan toi-
mintaan, mita voidaan pitéékin aivan totena ottaen huomioon torkeiden rattijuopumustapaus-
ten mé&aran ja niistd aiheutuvat liikenteen henkilévahingot. Liséksi voidaan nahda tyollistavaa
vaikutusta myos siind, kuinka helposti tai vaikeasti rattijuoppo suostuu takaisinperintédéan ja
maksamaan korvauksia takaisin. Takaisinperintdan liittyy oikeudenk&ynti, jossa rattijuopu-
mukseen syylliseksi katsottu henkil® saa tuomionsa ja hanelta voidaan takaisinperinnan lisak-
si perié korvauksia ulosoton kautta. Lisaksi tyollistavaé vaikutusta on myos silld, kuinka pal-
jon joudutaan takaisinperittdvad korvaussummaa sovittelemaan ja kohtuullistamaan ratti-
juopon kanssa tai luovutaanko kokonaan perinnastd. Tamé puolestaan voi myos tuoda vakuu-
tusalalle korotuspaineita vakuutusmaksuihin. Jos liikennevakuutuksen korvausmenot nouse-
vat, niin joudutaanko téata tilannetta korjaamaan osaltaan korottamalla vakuutusmaksuja. Vas-
taajien mielesté rattijuopot aiheuttavat vaikeita asiakkaita asiakaspalveluun, valituksia asia-
kaspalveluun, mielipahan syntymista ja toistuvat tapaukset turhauttavat, mika kuvastaa sita,

ettd taloudellisen ndkokulman liséksi asialla on myés inhimillinen puolensa.

Kysyttdessd miten takaisinperintdd voitaisiin kehittdd ja miten vastaajat muuttaisivat nykykay-
tantoja sekd jattaisivatko vastaajat myontdmattd vakuutuksia toistuvasti humalassa ajaville
pyydettiin vastaajia kertomaan mielipiteensad avoimina vastauksina. Yksi vastaaja toteaa, etta
"Ainoa keino olisi tehda rajoituksia liikennevakuutuksen korvattavuuteen eli nythén suuret
kustannukset tulevat nimenomaan aiheutuneista henkilévahingoista (ennenaikaiset elakoity-
miset, uudelleen koulutukset, sairauspaivékorvaukset jne.). Mikali liikennevakuutus korvaisi
esim. maks 15000 euron kustannukset, niin tuolloin suurin osa kustannuksista jéisi jonkun
muun jarjestelmén kuin liikennevakuutuksen korvattavaksi®. Lisaksi yksi toinen vastaajista
toteaa "Takaisinperintdd voitaisiin kehittdd joustavampaan suuntaan, jotta pienempienkin

summien periminen onnistuisi. Nythdn muutaman kymmenen euron korvauksia ei péésté pe-
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riméén ja todennakaisesti pienempid summia olisi helpompi saada takaisin kuin kymmenien
tuhansien korvauksia. Vakuutuksien myontamatta jattdminen ei varsinaisesti ole ratkaisu. Tal-
16in tilalle pitéisi kehitta4 jarjestelmé jossa esim. valtio olisi korvausvastuussa tallaisten omis-
tajien ajoneuvojen aiheuttamista vahingoista. N&in korvausvastuu jakautuisi veronmaksajille,
mika ei sekaan olisi kovin mukavaa". Talla hetkella liikennevakuutuksesta korvataan hoitoku-
luja ilman euromaaréista ylarajaa/enimmaiskorvaussummaa. Tama voi olla vaikea asia muut-
taa, koska nyt liikennevakuutus nahdaén yhdesta nakokulmasta rattijuopon aiheuttamasta
litkennevahingosta kolmannen osapuolen turvana tdman karsimisté vahingoista. Jos korvatta-
viin hoitokuluihin laitettaisiin jokin ylaraja, niin kuka tai mika taho maksaisi sitten ylimene-
vén osan. Liséksi kuinka paljon kustannuksia tallaisen uuden jarjestelmén luominen aiheuttai-
si ja jaisivatko liikennevakuutuksen ylimenevat korvaukset yhteiskunnan ja muiden kansalais-
ten maksettaviksi. Kuitenkin sivullisen on saatava korvaus rattijuoppojen aiheuttamista va-
hingoista. . Lisaksi vastaajien vastauksista ndhdaén, ettei litkennevakuutuksen myontamatta
jattamista rattijuopoille pideta ratkaisuna ongelmaan, koska esimerkiksi litkennevakuutuksen

puuttuminen ei estaisi ajamista.

Kuitenkin takaisinperinndn kohdalla voitaisiin miettid, ettd voisiko takaisinperintdd tosiaan
kehittdd joustavampaan suuntaan, jolloin pienempid korvaussummia paastaisiin helpommin
takaisinperimddn suurempien korvaussummien liséksi. YKksi toinenkin vastaaja toteaa, ettd
keskityttaisiin sellaisiin tapauksiin, mista tulee varmimmin rahaa ja suurimmat summat esi-
merkiksi lakis&ateiset tapaturmat ja yhtididen véliset regressit. Nyt vakuutusyhti¢ saa lain
mukaan suoraan oikeuden takaisinperid korvauksia rattijuopolta torkedn rattijuopumuksen
tayttyessd. Muissa rattijuopumustapauksissa, joissa promillet ja&vét alle térkean rattijuopu-
musajan 1,2 promillen, pelkka rattijuopumus ei oikeuta takaisinperintdan, vaan tulee tayttya
torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Yhtend kehittdmiskeinona nykykéaytantéon vas-
taajilta ehdotettiinkin torkeédn rattijuopumusrajan laskemista alemmaksi tai vanhan lain otta-
mista takaisin k&yttoon, missa matkustajille ei makseta korvauksia tai annettaisiin yhtion har-
kintaan liikennevakuutuksen myontdminen. Jos torkean rattijuopumuksen promillerajaa las-
kettaisiin 1,2 promillesta alemmaksi, saisiko vakuutusyhtié helpommin takaisin perittyd kor-
vauksia vahingon aiheuttaneelta rattijuopolta verrattuna nykytilanteeseen. Mitd enemman al-
koholia on veressa niin sitd korkeammaksi riskin/onnettomuuden mahdollisuus nousee. Tor-
keissd rattijuopumusvahingoissa voi olla todennakdisemmin korkeammat korvaussummat
kuin lievemmissé rattijuopumustapauksissa. N&in ollen vakuutusyhtion nékdkulmasta pie-

nempien korvaussummien takaisinperinté voisi olla helpompaa kuin isompien.
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Kuitenkaan vastaajat eivat née takaisinperinndn kehittdmisella ei olevan vaikutusta liikenne-
kayttdytymiseen. Vastaajien mielesta ennalta ehkéisevina keinoina voisi olla esimerkiksi yh-
teiskunnan/viranomaisten puolesta jarjestetyt valistuskampanjat tai rattijuopoille ohjatut paih-
deohjelmat tai pakollinen alkolukko tiettyihin/kaikkiin ajoneuvoihin. Liséksi yhden vastaajan
mielestd rattijuopoille pitdisi olla kovemmat rikosoikeudelliset rangaistukset ja poliisin val-
vontaa tulisi lisata liikenteeseen. Liséksi yhden vastaajan mielesta toistuvasti humalassa aja-
ville voisi olla korotetut maksut bonusjarjestelmén liséksi, missé pitdisi olla vakuutusyhtidilla
yhteinen rekisteri kaytossa. Kuitenkin yksi vastaaja toteaa, ettd olisi hyvd saada toistuvasti
humalassa ajavat tietoon, mutta yhdestd virheesta ei saisi kohtuuttomasti rangaista. Tutkimuk-
sen teoriaosassa esiteltiin Trafin vuoden 2013 tieliikenteen turvallisuuskatsauksen péékohtia.
Tafin turvallisuuskatsauksessa kerrottiin, ettd yleiseen asenneilmapiiriin vaikuttamisella ja
kampanjoilla on tarked ennalta ehkaisevd merkitys rattijuopumukseen ja néilld on saavutettu
myo0nteisia asenteiden muutosta erityisesti nuorten keskuudessa. Trafin turvallisuuskatsauk-
sessa esitettiin, ett4 poliisin toimivaltaa tulisi lisétd ja muutenkin lisata poliisin valvontaa lii-
kenteessa. Liséksi Trafin turvallisuuskatsauksessa esitettiin alkolukon kayton edistamisté ja
laajentamista sekd rattijuopumuksesta maarattavien ajokieltojen pidentdmistd, joilla pyrittéi-
siin rattijuopumuksen vahentdmiseen. Liséksi turvallisuuskatsauksen mukaan pyrittéisiin aut-
tamaan erityisesti alle 25-vuotiaita rattijuoppoja kartoittamalla ndiden paihdetilannetta mah-
dollisimman varhaisessa vaiheessa. Kuitenkin Trafin turvallisuuskatauksen mukaan talla het-
kell& rattijuoppojen hoitoonohjaus ja paihderiippuvuuden arviointiohjelma eivét toimi tarkoi-
tuksenmukaisesti. Lisaksi turvallisuuskatsauksen mukaan Suomessa ajokiellot ovat edelleen
lilan lyhyitd ja alkolukkoja ei hyddynneté riittavasti. Trafin turvallisuuskatsaus esittaakin, etta
alkolukon kayttoonottoa ajoneuvoihin tulee laajentaa rattijuopoille sekd muutenkin ennalta
ehkaisevana toimena, koska alkolukko on osoitettu tehokkaammaksi keinoksi rattijuopumuk-
sen vahentdmisessd kuin rattijuopumusta seuraava ajokielto. (www.trafi.fi 2014b) Vaikka
alkolukko olisikin hyvé keino vahentd4 rattijuopumusta, niin alkolukon laajentamisessa ratti-
juoppojen ajoneuvoihin ja ennalta ehkdisevand toimena muiden henkildiden ajoneuvoihin
tulee myo6s ottaa huomioon tasta aiheutuvat kustannukset. Olisiko ndiden kustannusten mak-
sajana vakuutusyhtio, rattijuoppo, yhteiskunta/viranomaiset vai veronmaksajat. Kuitenkin
talla hetkelld on viel4 omat haasteensa ratkottavana muun muassa rattijuoppojen péihdetyos-
s&, ajokieltojen kestojen pidentdmisessa ja alkolukkojen kayttéonotossa.

Kysyttdessd miten vastaajat uskovat tilanteen tulevaisuudessa kehittyvén takaisinperinnén
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osalta ja tulevatko mééarat heiddn mielestaan lisdéantymééan sek& miten heidan mielestaan yh-
teiskunta voi vaikuttaa asiaan vai voiko lainkaan pyydettiin vastaajia kertomaan mielipiteensa
avoimina vastauksina. Vastaajat ovat vastanneet, ettd heiddan mielestdan torkeiden ratti-
juopumusten méaara tulee lisddntyméén tulevaisuudessa. Yksi vastaaja oli eri mieltd maarien
lisdédntymisen kanssa, hanen mielestddan ndma ovat olleet usean vuoden aika vakiona. Kysei-
sen vastaajan mielestad korvausméérat sen sijaan lisdantyvat, koska yha vaikeammin vammau-
tuneet saadaan pysymaan hengissa ja néista aiheutuu néin vuosien ja vuosikymmenien kus-
tannukset. Rattijuoppojen aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista voi vakuutusyhtiolle
aiheutua maksettavaksi muun muassa kolmannen osapuolen sairaalahoitokuluja, ansionmene-
tyksia, tilapdisia ja pysyvid vammakorvauksia ja eldkekorvauksia, jolloin voidaan puhua mo-
nen vuoden tai vuosikymmenten suurista korvaussummista. Liséksi ndiden korvausten ta-
kaisinperinnan onnistuneisuus riippuu paljolti rattijuopon maksuhalukkuudesta ja -kyvysta
ynna muista seikoista. Vastaajat olivat myos sitd mieltd, ettd alkoholin kulutus tulee kasva-
vaan tulevaisuudessa ja tahan liittyen mukaan voivat tulla myds muiden huumaavien aineiden
kayton lisdantyminen. Yksi vastaaja toteaa, ettd jos ihmiset elavét tasapainoisessa yhteiskun-
nassa, niin turhat sekoilut jadvat pois. Saman vastaajan mukaan talla hetkella on maailmassa
vaikea taloudellinen tilanne, epdvarmuutta ja konflikteja monilla aloilla, joten ihmisilté saat-
taa purkautua pahaa oloa alkoholiin ja sitten tapahtuu néita liikenneonnettomuuksia. Myos
toisen vastaajan mukaan yhtena torkeiden rattijuopumustapausten ja torkeiden liikenneturval-

lisuuden vaarantamistapausten lisdantymisen taustalla voi olla yleinen piittaamattomuus.

Puolestaan yksi vastaaja on vastannut "Tulevaisuudessa kannattaisi maaraté alkolukot pakolli-
siksi rattijuoppojen autoihin tai jopa kaikkiin autoihin. Liikennevalistuksen lisddmistd kou-
luissa ym toimenpiteitd, joilla voi vaikuttaa asenteisiin liikenteessa. Takaisinperinnélla ei voi
juurikaan vaikuttaa kayttdytymiseen. Rattijuoppo ei varmasti ajattele humalassa ajaessaan,
ettd joutuu maksamaan korvaukset takaisin vakuutusyhtiolle, mikéli ajaa vahingon. Tat4 han
el ajattele, vaikka olisi toistuvasti joutunut maksamaan korvauksia takaisin". Lisdksi vastaajat
ehdottivat yhteiskunnan vaikutuskeinona torkeiden rattijuopumustapausten vahentamiseksi
promillerajan laskemista, vaikka tall& promillerajan laskulla ei ole ajateltu olevan merkittavaa
vaikutusta rattijuoppojen liikennekayttdytymiseen. Kuitenkin tulee myds huomioida, ettd

promillerajan laskun myota talloin myos takaisinperittavien vahinkojen maaré voi lisdantya.

Vastaajien mukaan enemman rattijuoppojen liikennekayttdytymiseen voitaisiin vaikuttaa en-
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nalta ehkdisevané toimena tiukentamalla rattijuopumustuomioita. Olisiko talla rattijuopumus-
tuomioiden tiukentamisella ennalta ehkdisevaa tai vahentda vaikutusta torkeisiin rattijuopu-
mustapauksiin, koska téllékin hetkell& rattijuoppo voidaan tuomita ajokieltoon, sakkoihin tai
vankeuteen. Yksi vastaaja toteaakin, ettd yhteiskunnan keinot ovat rajalliset silld rattijuopot
lienevat olevan yleensa alkoholisteja, joiden osalta esimerkiksi tiukemmat promillerajat tai
ankarampi valvonta ei vélttdmatta tuota tulosta. Toinen vastaaja toteaa, ettd jos rattijuopumus-
tapaukset lisdantyvat myos takaisinperinta lisdéntyy. Vastaaja uskoo, ettd kun kiinnijag@misen
riski lisdéntyy, niin rattijuopumuksetkin véhenevd, mika taitaa olla poliisien resursseista kiin-
ni. Vastaajien mukaan tulevaisuudessa alkolukolla voi olla rattijuopumuksia vahentava vaiku-
tus. Vastaajat ehdottavat alkolukkoa pakolliseksi rattijuoppojen autoihin tai jopa kaikkiin au-
toihin. Alkolukkoa onkin pidetty tehokkaampana keinona ennalta ehkaista ja torjua ratti-
juopumuksia verrattuna esimerkiksi ajokieltoon. Kuitenkin kuten aikaisemmin tutkimuksessa
on tullut todettua, ettd alkolukkojen kayton laajentaminen ei ole onnistunut niin kuin on suun-
niteltu, vaan téssakin on vield omat haasteensa. Alkolukon kéytén laajentamisessa tulee myos
ottaa huomioon tésta aiheutuvat kustannukset ja kuka tai mikd taho ndma kustannukset tulee
maksamaan. Lisdksi vastaajien antamista vastauksista ndhdaan, ettd yhteiskunnan tulisi kes-
kittya valistamaan liikennekéyttaytymista ja kehittdmaan asennekasvatusta esimerkiksi sivul-
listen ilmoitusvelvollisuus, jos ndma havaitsevat humalaisen henkilon I&htevan tai olevan lii-
kenteessa epdilyttdvassa kunnossa. Néilla keinoilla saatettaisiin lisatd rattijuoppojen Kiinni-
jaamisriskid liikenteessa poliisin suorittamien puhallusten liséksi, milla voitaisiin vahentaa

rattijuopumustapauksia ja néisté aiheutuvia litkenteen henkildvahinkoja.
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5 YHTEENVETO

Tutkimuksen tarkoituksena oli tarkastella vakuutusyhtion takaisinperinta& rattijuopoilta néi-
den aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista. Tutkimuksessa on tarkasteltu ensin, mitka
ovat vakuutusyhtion oikeudelliset perusteet takaisinperinnélle ja tdman jalkeen, minkdalainen
on vakuutusyhtion takaisinperintdprosessia rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen hen-
kilovahingoista. Naiden liséksi tutkimuksessa on tarkasteltu, kuinka vakuutusyhtion takaisin-
perintd rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista on onnistunut. Tdméan
liséksi on tarkasteltu, minké&laiset tekijat vaikuttavat takaisinperinndn onnistuneisuuteen tai

epaonnistumiseen seka tarvitseeko takaisinperintaa tehostaa ja kuinka sita voisi kehittaa.

Tassé luvussa vastataan tutkimukselle annettuihin kolmeen tutkimusongelmaan. Luku jakau-
tuu tutkimuksen paatutkimusongelmien mukaan kolmeen alalukuun, joissa tullaan kasittele-
méaan aihealueiden keskeisia tekijoitd. Luvun lopussa pohditaan tulevaisuutta vakuutusyhtion
takaisinperintad rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista ja jatkotut-

kimusehdotuksia.

5.1 Vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudelliset perusteet

Vakuutusyhtion takaisinperinnan oikeudelliset perusteet pohjautuvat lainsdadantéon. Liiken-
nevakuutus on vakuutusyhtidlle pakollinen lakisadteinen vakuutus. Liséksi liikennevakuutuk-
seen liittyvaan keskeiseen lainsdddantoon kuuluvat muun muassa liikennevakuutuslaki, lii-
kennevakuutusasetus, bonusasetus ja liikennevakuutusdirektiivit. Liikennevakuutusasetuksen
mukaan vakuutusyhtio ei saa kieltdytya antamasta liikennevakuutusta sitd hakevalle, minka
perusteella pakolliseen liikennevakuutukseen liittyy vakuutusyhtion nakékulmasta sopimus-
pakko. Liikennevakuutuslaki mé&éarad muun muassa mika on liikennevahinko, mita ei katsota
lilkennevahingoksi ja mita korvataan liikennevahingosta. Henkil6- ja vahinkovakuutuksia
sdadtelee myos vakuutussopimuslaki, joita sovelletaan liikennevakuutuslakiin ellei siiné kysei-
sista asioista ole toisin sdddetty. Laissa ei ole asetettu vakuutusyhtidlle mitdén poikkeusmah-
dollisuutta niin sanotusta sopimuspakosta. Vakuutusyhtiollda on yksipuolinen velvollisuus
solmia liikennevakuutussopimus asiakkaan kanssa huolimatta esimerkiksi siité, ettd asiakas

on vahinkohistorian mukaan riskikuljettaja. N&in ollen vakuutusyhtio ei voi olla myontdmatta
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liikkennevakuutusta hakijalle, joka on aikaisemmin syyllistynyt ja/tai tuomittu rattijuopumuk-

sesta ja/tai aiheuttanut rattijuopumuksellaan liikenteen henkilévahinkoja.

Liikenteen henkilévahingoista korvausta haetaan vakuutusyhti6ltd, jossa litkennevahinkoon
syyllisen ajoneuvo on vakuutettuna. Henkilovahinkoja korvatessa sovelletaan liikennevakuu-
tuslakia ja vahingonkorvauslakia. Vahingonkorvausta voidaan sovitella, jos korvausvelvolli-
suus harkitaan kohtuuttoman raskaaksi ottaen huomioon vahingon aiheuttajan ja vahingon
karsineen varallisuusolot ja muut olosuhteet. Kuitenkin tahallisesti aiheutetusta vahingosta on
tuomittava taysi korvaus, jollei ole erityisid syitd harkita alentaa korvausta kohtuulliseksi.
Liikennevakuutuslain periaatteena on, ettd ulkopuoliselle vahingonkérsineelle maksetaan kor-
vaus sattuneesta liikennevahingosta huolimatta siitd, vaikka se on aiheutettu torkeélla huoli-

mattomuudella tai alkoholin vaikutuksen alaisena.

Liikennevakuutuslaissa on maéaritelty takautusmissédadnnosto eli regressisdédnnostd, missé va-
kuutuksenantajalle siirtyy vahingonkarsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta korvausta
vakuutuksenantajan maksamaan ma&rdan asti. Liikennevakuutuslain 20 8:ss& mainitaan ta-
kautumisoikeudesta:
”Jos moottoriajoneuvon omistaja, kuljettaja tai matkustaja on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tai jos vahinko on aiheutunut huolimatto-
muudesta ajettaessa luvattomasti kayttdon otetulla ajoneuvolla tai jos joku on aiheutta-
nut vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa sellaisessa tilassa, ettd hanen verensa alkoholipi-
toisuus oli ajon aikana tai sen jalkeen véahintdan 1,2 promillea tai ettd hénelld oli vahin-
tdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka h&n on aiheuttanut
vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa muuten alkoholin tai muun huumaavan aineen kuin
alkoholin vaikutuksen alaisena taikka alkoholin ja muun huumaavan aineen yhteisvai-
kutuksen alaisena niin, ettd hanen kykynsa virheettémiin suorituksiin oli tuntuvasti huo-
nontunut, ja jos litkennevakuutusyhtio téllaisessa tapauksessa suorittaa vahingonkorva-
ukseksi mééaran, joka saajalla on oikeus vaatia korvausvelvolliselta, siirtyy tdmé oikeus
yhtiolle. Edelld tarkoitettu korvausvelvollisuus maaraytyy vahingonkorvauslain

(412/1974) 2 ja 4 luvussa sdddettyjen perusteiden mukaan.”

Lisaksi rikoslain 23 luvun 4 §:ss& mainitaan torkedsta rattijuopumuksesta seuraavaa:

” Jos rattijuopumuksessa
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1) rikoksentekijan veren alkoholipitoisuus on vahintaan 1,2 promillea tai hanelld on
vahintdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, tai

2) rikoksentekijén kyky tehtédvén vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut
taikka

3) rikoksentekija on kayttanyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai téllaista ai-
netta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsa tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti
huonontunut, ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan vaaraa toi-
sen turvallisuudelle, rikoksentekija on tuomittava torke&sta rattijuopumuksesta vahin-

tddn 60 paivisakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.”

Liséksi vakuutusyhtidlle tdma takautumisoikeuden noudattaminen ja toteuttaminen on laki-
séateinen velvoite, mink& perusteella vakuutusyhtion on tietoonsa tulleista tapauksista ta-
kaisinperittavd vahingonaiheuttajalta korvaus ja katsottava, ettd korvaus saadaan perittya ta-
kaisin joko kokonaan tai soviteltuna. Vakuutusyhtioll4 on néin ollen lainsaaddannén perusteel-
la oikeus ja velvollisuus torkeissa rattijuopumustapauksissa perié takaisin ulkopuoliselle va-

hingonkérsineelle maksamansa korvaukset vahingonaiheuttaneelta rattijuopolta.

5.2 Vakuutusyhtion takaisinperintaprosessi rattijuopoilta naiden

aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista

Liikennevakuutuslain mukaan vakuutusyhtiolla on takautumisoikeus ja velvollisuus torkeissa
rattijuopumustapauksissa perid takaisin maksamiaan korvauksia vahingonaiheuttaneelta ratti-
juopolta. Jokainen vakuutusyhti0 suorittaa takaisinperinndn yhtiokohtaisesti. Vakuutusyhtio
voi hoitaa takaisinperinnén itse tai kdyttaa siind perintatoimistoa tai kayttaa pelkastdan ulosot-
toa. Yleisintd on kéyttad yhdistelmana perintatoimistoa ja ulosottoa. Jotta korvauksia voidaan
vahinkotapauksesta perid ulosottoteitse, tulee vakuutusyhtion olla mukana oikeudenkéynnis-
sé, jossa yhtio on vaatinut vahingonaiheuttajalta takaisinsaantia liikennevakuutuslain 208:n
mukaisesti. Takaisinperintéprosessi koostuu vapaaehtoisesta perinnasté ja oikeudellisesta pe-

rinnéstd. Takaisinperinndssa on noudatettava lakia hyvasté perintatavasta ja ulosottokaarta.

Vapaaehtoisessa perinnéssé velkoja pyrkii saamaan saatavalle velalliselta vapaaehtoisen mak-
susuorituksen. Saatavaa pyritadn perimaan velalliselta tavallisesti perintékirjeelld, puhelinpe-

rinndlla ja maksusopimuksilla. Kuitenkin, jos velkaa ei saada perittya vapaaehtoisesti velalli-
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selta, voidaan velka peria oikeudellisesti. Oikeudellinen perinta siséltaa tavallisesti oikeuden-
kéynnin ja ulosoton. Tuomiolla velasta tulee ulosottokelpoinen. Liséksi ilman edeltdvia va-
paaehtoisen perinndn menettelyitd on myds mahdollista nostaa velkomuskanne. Torkeissa
rattijuopumustapauksissa on aina mukana oikeudellinen k&ytént6, koska tuomioistuin voi
tuomita rattijuopon syyllistyneen toérkedén rattijuopumukseen ja voi méarata rattijuopolle
tuomioksi ajokiellon, sakkoja, vankeutta ja niin edelleen. Nain ollen torkeissa rattijuopumus-
tapauksissa vakuutusyhtion takaisinperinta rattijuopolta tdiman aiheuttamista liikenteen henki-
I6vahinkojen korvauksista menee oikeudellisen perinnén oikeudenkaynnin ja ulosoton mukai-

sesti.

Jos velallinen ei noudata vapaaehtoisesti tuomioistuimen antamaa tuomiota, pannaan se tay-
tantoon ulosotossa. Lisdksi velallinen saa maksuhairiomerkinnén sen jalkeen, kun tuomiois-
tuin antaa velkomustuomion. Ulosotto on velan perimistd pakolla, jossa velallisen tuloja ja
omaisuutta ulosmitataan niin paljon, ettd velka tulee maksetuksi. Ulosottoperinté tehd&én pal-
kasta, elakkeesta, tydttomyyskorvauksesta, veronpalautuksista tai muusta toistuvasta tulosta
tai omaisuudesta. Sosiaaliavustukset (lapsilisat tai asumistuki) eivat ole ulosottokelpoisia.
Saadessaan ulosottomieheltd perimiskirjeen, kun velkoja on siirtdnyt velan ulosottoperintéan,
voi velallinen ottaa yhteytta ulosottomieheen ja yrittdd sopia maksusuunnitelmasta. Kuitenkin
maksusuunnitelman edellytykset ulosottomies harkitsee aina tapauskohtaisesti. Liséksi tarvit-
taessa ulosotossa voidaan tehdd lievennyksid esimerkiksi lyk&td jonkin tulon/omaisuuden
ulosmittausta hetkeksi tai myontamalla vapaakuukausia. Jos velallisella ei ole ulosmittauskel-
poista tuloa eikd omaisuutta, toteaa ulosottomies velallisen varattomaksi ja asia palautetaan
velkojalle. Velkoja voi lahettdd saatavansa uudelleen ulosottoon. Velalliselle tulee merkinta
luottotietoihin, jos tdmé todetaan varattomaksi. Lisaksi talléin velkojan on huolehdittava ve-
lan vanhentumisen katkaisemisesta vahintaan viiden vuoden vélein. Velkojan on lahetettava
velka uudestaan ulosottoon ennen kuin viisi vuotta on kulunut edellisesta velallisen varatto-

maksi toteamisesta/varattomuusesteesta.

Liséksi vakuutusyhtion ja/tai tdman kayttdméan perintatoimiston/ulosoton yhdistelman on
huomioitava takaisinperinté- ja ulosottoprosessissaan, ettd lainsaddannossa on saadetty taytan-
toonpanokelpoisuuden méérdajasta ja saatavan lopullisesta vanhentumisesta. Ulosottokaaressa
séédetdadn taytantoonpanokelpoisuuden maarédajasta ja saatavan lopullisesta vanhentumisesta.
Ulosottoperuste esimerkiksi kardjaoikeuden tuomio tai yksipuolinen tuomio, jossa luonnolli-

selle henkil6lle on asetettu maksuvelvoite, on taytdntoonpanokelpoinen 15 vuoden ajan. Puo-
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lestaan maardaika on 20 vuotta, jos ulosottoperusteessa tarkoitettu velkoja on luonnollinen
henkild tai jos korvaussaatava perustuu rikokseen, josta velallinen on tuomittu vankeuteen tai
yhdyskuntapalveluun. T&llGin ulosottoperusteen maérdaika lasketaan siitd, kun yksipuolinen
tuomio taikka lainvoimaiseksi tullut tuomio tai muu lopullinen ulosottoperuste on annettu.
Liséksi vuoden 2008 alusta voimaan tulleen ulosottokaaren mukaan maaréajan umpeenkulu-
minen tarkoittaa myos saatavan lopullista vanhentumista. Mikéli ennen maaraajan péaattymista
saatava on ulosmitattu jostain omaisuudesta, voidaan saatavaa perid vield tastd kyseisesta
omaisuudesta, ei kuitenkaan palkasta, eldkkeestd tai muusta toistuvaistulosta. Kun taytan-
toonpanokelpoisuuden madrdaika on péattynyt, on saatava vanhentunut lopullisesti, eika siité
voida velkoa enda millaan tavalla ja tatd maaréaikaa ei voida katkaista. Kuitenkin velkojalla
on oikeus nostaa tuomioistuimessa kanne velallista vastaan ja vaatia ulosottoperusteen maara-
ajan jatkamista vetoamalla velallisen méaérattyihin toimiin. Talléin tuomioistuin voi maarata
méaéardajan jatkumaan 10 vuotta laskettuna alkuperdisen madraajan péaattymisesta. N&in ollen
vakuutusyhtion on mahdollista takaisinperid rattijuopolta timén aiheuttamasta liikenteen hen-
kilovahingosta maksettuja korvauksia ulosottoteitse noin 20 vuoden ajan ellei sitten joissakin
tapauksissa saada tuomioistuimen maarayksella jatkettua viel& madraaikaa 10 vuotta eteen-

pain.

5.3 Vakuutusyhtion takaisinperinndn onnistuneisuus rattijuopoilta ndiden

aiheuttamista litkenteen henkildévahingoista

Vakuutusyhtion on noudatettava takaisinperinndssaan rattijuopoilta ndiden aiheuttamista lii-
kenteen henkildvahingoista lainsdéddant6d. Tutkimuksen kolmatta paatutkimusongelmaa eli
vakuutusyhtion takaisinperinndn onnistuneisuutta rattijuopoilta ndiden aiheuttamista liiken-
teen henkildvahingoista tarkastellaan tutkimuksen empiriassa toteutetun lomakekyselyn tulos-
ten avulla. Kyselyyn vastanneiden vastauksista néhtiin, ettd lainsdadantd ja yhteiskun-
ta/viranomaiset vaikuttavat maarayksillaan ja toiminnallaan suoraan tai valillisesti vakuutus-
yhtion takaisinperintddn rattijuopoilta nédiden aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista.
Liséksi takaisinperinndn kohteena olevat rattijuopot (huomioiden ik&, taloudellinen tilanne,
elaméntilanne, maksuhalukkuus tai -kyky jne.) vaikuttavat my6s omalta osaltaan korvausten

takaisinperinnan onnistuneisuuteen.
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Lainsdadddnnon mukaan vakuutusyhtion on myonnettava lakiséateinen litkennevakuutus jokai-
selle sitd hakevalle. Nain ollen vakuutusyhtio ei voi olla myoéntamatta pakollista liikenneva-
kuutusta sit4 hakevalle henkil6lle, vaikka vakuutusyhtiolla olisi tiedossa hakijan aikaisemmat
rattijuopumukset tai rattijuopumuksella aiheutetut liikenteen henkilévahingot. Rattijuopumus-
tuomioilla ei myosk&an ole vaikutusta henkilon liikennevakuutuksen vakuutusmaksuihin,
vaan esimerkiksi vahinkohistoria tai maksuhdiriomerkinnét voivat mahdollisesti vaikuttaa
etukateismaksun vaatimiseen tai vakuutusmaksun suuruuteen. Lainsdadantoa ei ole tarpeen
muuttaa sen suhteen, ettd liikkennevakuutusta ei myonnettdisi hakijoille, jotka ovat syyllisty-
neet aikaisemmin rattijuopumukseen tai joilla on taustalla rattijuopumuksella aiheutettuja lii-
kenteen henkilévahinkoja. Talla ei ole vaikutusta rattijuoppojen liikennekayttaytymiseen tai
rattijuopumuksella aiheutettuihin liikenteen henkilévahinkojen maariin, koska rattijuopot voi-
vat aina ajaa halutessaan vakuuttamattomilla ajoneuvoilla. Lisaksi lainsdadantoa ei haluta
lahted taltd osin muuttamaan, koska liikennevakuutuksen yhtend tarkoituksena on turvata
kolmannen osapuolen karsimien henkilévahinkojen korvaaminen. Kuitenkin liikennevakuu-
tusta voisi kehittda siind, ettd rattijuopumustaustalla olisi vaikutusta liikennevakuutusmaksun

méaéaraytymiseen/suuruuteen

Lain perusteella vakuutusyhtiolla on oikeus ja velvollisuus takaisinperia torkeissé rattijuopu-
mustapauksissa (>1,2 promillea) vahingonaiheuttaneilta rattijuopoilta liikenteen henkiléva-
hingoista maksetut korvaukset. Kyselystd saatujen vastausten perusteella torkedt rattijuopu-
mustapaukset peritdén takaisin aina (80%) tai lahes aina (15%) Puolestaan muissa rattijuopu-
mustapauksissa, jotka ovat alle torkeén rattijuopumusrajan (<1,2 promillea) vakuutusyhtio voi
perid korvauksia takaisin vain, jos rattijuopumuksen lisaksi todetaan tahallinen teko, térkeé
liilkenteen vaarantaminen tai torkeéd tuottamus. Naitd muita rattijuopumustapauksia ei peritty
lainkaan takaisin (42,1%), jatetd&n usein perimatta (31,6%), peritd&n lahes aina (15,8%) ja
peritdén aina (5,3%). Néissa alle 1,2 promillen rattijuopumustapauksissa pelkalla rattijuopu-
muksen tayttymiselld vakuutusyhtio ei saa oikeutta takaisinperintdan, vaan nama arvioidaan
tapauskohtaisesti ja mikali tapaukseen liittyy muutakin torkeda liikenteen vaarantamista esi-
merkiksi ylinopeus, voidaan perid takaisin osittain tai kokonaan. Kyselyn vastauksista nousi
esille, ettd takaisinperintdd voitaisiin kehittad joustavampaan suuntaan, jotta pienempienkin
summien periminen onnistuisi. Liséksi tdéhdn samaan ajatukseen liittyen ehdotettiin yhtena
kehittdmiskeinona nykykaytantoon, ettd torkean rattijuopumuksen promillerajaa laskettaisiin

alemmaksi.
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Torkeissa rattijuopumustapauksissa saadaan takaisinperittyd rattijuopolta tdmén aiheuttaman
vahingon korvaussumma taysin takaisin kyselystd saatujen vastausten perusteella vain alle
50% tapauksista. Tah&n perinndn onnistumiseen mainittiin vaikuttavan muun muassa ratti-
juopon yhteistyokyky ja -halukkuus sekd maksukyky ja se, ettd aiheutetut vahingot ovat jaa-
neet pieniksi. Torkeissa rattijuopumustapauksissa vakuutusyhtio saattaa joutua sovittelemaan
takaisinperinnassaan rattijuopon kanssa. Sovittelun tarvetta arvioidaan tapauskohtaisesti. So-
vitteluun riittavia syitd ovat muun muassa vahingonaiheuttaneen rattijuopon nuori ikd, mak-
sukyky/taloudellinen tilanne, elamantilanne, tuottamuksen aste ja oma tahallisuus tai myota-
vaikutus vahinkoon. Lisdksi mikéali takaisinperittdvd korvaussumma on huomattavan suuri
verrattuna vahingonaiheuttaneen rattijuopon tuloihin voidaan takaisinmaksettavaa korvaus-
summaa kohtuullistaa. Korvausten sovittelulla ja korvaussummien kohtuullistamisella pyri-
tdan varmistamaan, ettd vahingonaiheuttaneelta rattijuopolta saadaan jotain perittya takaisin.
Liséksi torkeissa rattijuopumustapauksissa saattaa kéyda niin, ettd vakuutusyhtié luopuu ta-
kaisinperinnastd. Takaisinperinnasta luopumiseen voi olla syynd vahingonaiheuttaneen ratti-
juopon varattomuus, rattijuoppo on itse kuollut onnettomuudessa ja tdamén kuolinpesalla ei ole

varallisuutta, véhainen intressi, rattijuoppo on tavoittamattomissa (ei osoitetta/ulkomailla).

Takaisinperinnan ndhdaan olevan kannattavaa niin kauan kuin perinndstd saatava raha kattaa
perinnan kulut. Kuitenkin takaisinperinndlld nahdaan olevan muutakin merkitysta kuin pel-
kastadn vakuutusyhtididen tulos. Vakuutusyhtion takaisinperinnalld nahdaan olevan yleisem-
paa yhteiskunnallista, moraalista, rangaistuksellista merkityst&, koska torkeissa rattijuopumus-
tapauksissa vakuutusyhtio tulee perimaan takaisin rattijuopolta tdman aiheuttamia liikenteen
henkildvahinkojen korvauksia. Takaisinperintdd kehittdamélla ei kuitenkaan néhty olevan vai-
kutusta rattijuoppojen liikennekayttaytymiseen. Kyselysta saatujen vastausten perusteella rat-
tijuopumusta ennalta ehkdisevana ja vdhentdvana keinona nostettiin esille esimerkiksi yhteis-
kunnan ja viranomaisten puolesta jérjestetyt valistuskampanjat tai rattijuopoille ohjatut paih-
deohjelmat. Liséksi rattijuopoille haluttaisiin kovemmat rikosoikeudelliset rangaistukset ja
poliisin valvontaa liikenteessa tulisi lisatd. Pakollista alkolukkoa rattijuoppojen ajoneuvoihin
tai kaikkiin ajoneuvoihin ehdotettiin myos ja talla nahtiin tulevaisuudessa voivan olevan ratti-

juopumuksia véhentavé vaikutus.
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5.4 LOPUKSI

Vakuutusyhtion takaisinperinnan voidaan nahdé olevan niin onnistunutta kuin se voi olla talla
hetkelld valitsevassa lainsaadannollisessa ja yhteiskunnallisessa tilanteessa. Vakuutusyhtion
nékokulmasta takaisinperinnan onnistuneisuus ei riipu pelkastaan yhtion omasta toiminnasta,
vaan tdhan vaikuttavat myos lainsdadantt sekd viranomaisten ja yhteiskunnan toimet. Liséksi
vakuutusyhti6 ei voi liikennevakuutusta myontéessaan tehda asiakasvalintaa, koska kyseessa
on lakisaateinen vakuutus. Eika rattijuopumuksen perusteella voida esimerkiksi saataa korke-
ampia liikennevakuutusmaksuja vakuutusta hakeneelle. Lisaksi vakuutusyhtit ei oikein voi
kehittdd takaisinperintddnsa tdmén enempéé kuin mité se talla hetkelld on, koska takaisinpe-
rinndssa on noudatettava lainsaadannon saadoksia (litkennevakuutuslaki, laki saatavien perin-
nésté ulosottokaari jne.) Liséksi vakuutusyhtio ei voi vaikuttaa takaisinperinnén kohteena ole-
vien rattijuoppojen liikennekayttaytymiseen, maksukykyyn tai -halukkuuteen, elamantilantee-
seen tai muuhun sellaiseen, vaan joissakin tapauksissa vakuutusyhtio saattaa joutua sovittele-
maan/kohtuullistamaan takaisinperittdvaa korvaussummaa tai luopumaan kokonaan perinnas-
ta. Lisdksi takaisinperinnéssé ja ulosotossa joudutaan huomioimaan, etta takaisinperittavalla
korvaussummalla/velalla on 20 vuoden méé&rdaika ennen kuin tdma velka katsotaan vanhentu-
neeksi ja tdman jalkeen tat4 ei voida enad takaisinperid/ulosottaa. Liséksi vakuutusyhtio jou-
tuu takaisinperinnassaan tarkastelemaan eri rattijuopumustapausten kohdalla kuinka kannatta-
vaa ndiden takaisinperintd on huomioiden takaisinperinndn kulut verrattuna siitd saatuihin

tuloihin.

Kuitenkin, jos yhteiskunnan ja viranomaisten toimenpiteilla saavutettaisiin nyt asetetut tavoit-
teet ennalta ehkaistd , torjua ja vahentaa torkeiden rattijuopumustapausten maaraa, niin talla
olisi myds vahentdva vaikutus torkeélla rattijuopumuksella aiheutettuihin liikenteen henkil 6-
vahinkoihin ja korvaussummat eivat valttdméatta nousisi niin suuriksi. Tama vaikuttaisi myos
omalta osaltaan vakuutusyhtion takaisinperintddn ja sen onnistuneisuuteen, koska talloin
my06s véahentyisivat vahingot, joista vakuutusyhtion on perittava takaisin maksamiaan korva-

uksia vahingonaiheuttaneelta rattijuopolta.

Vakuutusyhti6lle aiheutuu rattijuoppojen aiheuttamista liikenteen henkilévahingoista makset-
tavaksi korvauskuluja vahingonkarsineille kolmansille osapuolille ja liséksi tahan paalle tulee

takaisinperintdprosessin kulut. Se, ettd takaisinperinndlla ei saada kaikkia maksettuja korva-
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uksia perittyé takaisin rattijuopoilta, voi aiheuttaa vakuutusyhti6lle paineita kustannusten kat-
tamiseksi esimerkiksi nostamalla vakuutusmaksuja. Nain ollen tulevaisuudessa olisi hyva
saada torkeiden rattijuopumusten ja ndista aiheutuvien liikenteen henkilévahinkojen maéra
vahenemaan kuin lisdantymadn. Rattijuopumusten ennalta ehk&isemiseen ja rattijuopumuksel-
la aiheutettujen liikenteen henkivahinkojen védhentdmiseen yhteiskunta, lainsaadanto ja viran-
omaiset voivat vaikuttaa ennalta ehkaisevasti omilla toimillaan. Tahén liittyen tulisi muun
muassa miettid tarkemmin lainsdddénndssa ja yhteiskunnassa, tulisiko esimerkiksi torkean
rattijuopumuksen promillerajaa laskea alemmaksi tai kuinka alkolukon laajempi kéytto saatai-

siin onnistumaan.

Tulevaisuudessa lainsaadantéa ei tule muuttaa nykyisen lakiséateisen liikennevakuutuksen
osalta niin, etté liikennevakuutusta ei myonnettaisi rattijuopoille. T&ta rajausta ei tule harkita,
koska liikennevakuutuksen yhtend tarkoituksena on turvata vahinkoa kérsineen kolmannen
osapuolen vahinkojen korvaaminen. Lisdksi liikennevakuutuslain antama takautumisoikeus
vakuutusyhtiolle torkeissé rattijuopumustapauksissa tulee sdilyttad nykyisenlaisena. Mikali
tulevaisuudessa nyt yhteiskunnan ja viranomaisten tavoitteet saavutettaisiin tai lainsaadant6a
muutettaisiin niin, ettd torkeén rattijuopumuksen promillerajaa laskettaisiin nykyisesta 1,2
promillesta tai alkolukkojen kayttd laajentuisi rattijuoppojen ajoneuvoissa, niin naista voitai-
siin saada jatkotutkimusaiheita. Téall6in voitaisiin tarkastella, ettd olisiko néilld muutoksilla
minkélaista vaikutusta vakuutusyhtion takaisinperintddn rattijuopoilta ndiden aiheuttamista

liikenteen henkilévahingoissa.

Kuitenkin tall4 hetkelld ja tulevaisuudessa torkeiden rattijuopumustapausten ja niist4 aiheutu-
vien liikenteen henkilévahinkojen ennalta ehkaisemisessd, torjumisessa ja vahentamisessa on
vield olemassa omat haasteensa. Vakuutusyhtion takaisinperintédé ja sen onnistuneisuutta tay-
tyy siis tarkastella monesta nakokulmasta, koska on otettava huomioon takaisinperintadan va-
lillisesti ja valittomasti vaikuttavat tekijat.
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LITTEET

Tutkimuksen lomakekysely:

Korvausten takaisinperintéd vahingonaiheuttajilta - Térkeéat rattijuopumustapaukset
Tama kysely on osa Katariina Kujalan Pro Gradu -tutkielmaa. Tutkielma tehddan Tampereen Yliopiston Vakuutustieteellisen

tiedekunnan alaisuudessa ja tdman kyselyn tuloksia k&ytetd&n vain tdmén tutkielman aineistona. Tutkielmaa, sen tausta-
aineistoa tai tdiman kyselyn vastauksia ei kdytetd kaupallisiin tarkoituksiin.

Vastaukset kasitellaén taysin luottamuksellisesti ja anonyymisti, eiké niitd voida yhdista4 vastaajien henkil6llisyyteen tut-
kielman analyysivaiheessa. Vastauksista koottava sdhkdinen aineisto havitetdadn kokonaisuudessaan tutkielman valmistumi-
sen jalkeen.

Mahdolliset kysymykset ja lisatiedot koskien kyselya tai tutkielmaa joko puhelimitse tai sahkdpostitse.

Katariina Kuiala

katariina.kujala@uta.fi

Kysely sisaltdd 40 kysymysta ja niihin vastaaminen vie noin 10-15 minuuttia.
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Progressiivinen hinnoittelu

Bonuksiin liityva hinnoittelu

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

7 1 1 1 1 T

Muut keinot: (mitka?)

=
=
| i

Rattijuopumuksesta tuomitut rikoksenuusijat - Aikaisempien tuomioiden merkitys uuden liikennevakuutuksen myénta-
" miselle?

My®onnetaan kuten ennenkin

My®6nnetadan muutetuin ehdoin

Myénnetéddn minimiehdoin, koska laki maaréa
Voidaan evaté osittain

Voidaan evata kokonaan

YYD

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
[« | 2

Mahdolliset lisaehdot:

21. Rattijuopumuksesta tuomitut rikoksenuusijat - Aikaisempien rattijuopumustuomioiden vaikutus muihin vakuutuksiin?

{7 Myonnetaan kuten ennenkin
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My®dnnet&ddn muutetuin ehdoin
My®onnetaan minimiehdoin, koska laki maaraa
Voidaan evaté osittain

Voidaan evéata kokonaan

TN

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

Mahdolliset lisdehdot:

=]
[« | 2

Rattijuopumuksesta tuomitut rikoksenuusijat - VVoidaanko toistuvasti humalassa ajoneuvolla aiheutettuja vahinkoja
" verrata vakuutuspetokseen? Tahallisuus?

Kaytanndssa sama asia
Osittain sama asia

r
i
{7 Kéytdnnossa eri asia
-

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
] | 2

Tarkemmat yhtélaisyydet ja erot:

23. Kuinka yleisia ovat rattijuopumuksesta tuomittujen vahingot muiden omistamilla ajoneuvoilla?
{7 Erittdin yleista

Hyvin yleista

Satunnaista

Harvinaista

Hyvin harvinaista

TN

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

B

=]
[« | 2

Arvio vuosittaisesta maarasta:

Ajoneuvon haltijan rooli tilanteessa, jossa vahingon aiheuttaja tuomitaan torkedsta rattijuopumuksesta? Vastuun jakau-

24 tuminen haltijan ja kuljettajan valill?



87

Haltija vastaa tdysin
Haltija ja kuljettaja vastaavat yhdessa

Kuljettaja vastaa taysin

TN

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

Tarkempi kuvaus vastuunjaosta:

=]
£

[« | 2

Korvausten takaisinperintéd vahingonaiheuttajilta - Torkeét rattijuopumustapaukset

57%

Vakuutusyhtion takautumisoikeus kaytdnngssa
Sivu5/7

25. Takautumisoikeus - Miten takaisinperinnan osalta toimitaan lievissa ja torkeissa rattijuopumustapauksissa?

Jatetdan usein

Peritddn aina  Peritdan lahes aina Ei peritd lainkaan ~ En o0saa sanoa

perimétta
Lievit rattijuopumukset (" - - O -
Torkeét rattijuopumuk- ~ I - -~
set
Muut liikennevahingot f“ (" « o« (‘

Tarkempi kuvaus paatoksista:

5

=]

[« | 2

Takautumisoikeus - Miten usein takaisinperinnassa paadytaan sovitteluun (korvaussumman alentaminen yms.) ja mitka
" ovat sovitteluun johtavat syyt?

alle 20%
20-50%
50-80%

yli 80%

YYD

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

Sovitteluun riittavat syyt:
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5

=]
[« | i

Takautumisoikeus - Voidaanko takaisinperinnésté luopua torkeissa rattijuopumustapauksissa kokonaan ja mitk& ovat

27. riittavat syyt luopumiselle?
& Kylla
" Ei

{”  Enosaasanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan

5

£
[« | 2

Luopumisen syyt:

28. Takautumisoikeus - Kuinka moni lievistd rattijuopumustapauksista paatyy takaisinperintd&n?

7 alle20%

7 20-50%

" 50-80%

T yligo%

{7 Enosaa sanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan

Mitka syyt paatoksen takana?

5

=]
[« | 2

Takautumisoikeus - Mikd osuus térkeén rattijuopumustuomion siséltavista takaisinperintatapauksista maksetaan vapaa-

29. ehtoisesti ennen perintéprosessin kdynnistymista?

alle 20%
20-50%
50-80%

yli 80%

TN

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

Lisatiedot
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5

=]
[« | i

Korvausten takaisinperintéd vahingonaiheuttajilta - Torkeét rattijuopumustapaukset

71%

Takaisinperintéprosessi - kdytantd, tehokkuus ja kehittdminen
Sivu6/7

30. Takaisinperintdprosessi - Miten perintaprosessi on hoidettu yhtidssasi (perinta ja oikeudellinen perintd)?
{7 Taysin sisaisesti
" Sisaisesti ja osittain ulkoistettuna
{~  Taysin ulkoistettuna

{”  Enosaasanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
[« | i

Muu tapa (mik&a?)

Takaisinperintdprosessi - Uskotko, ettd tdrkeissd rattijuopumustapauksissa aloitettaisiin aina takaisinperintdprosessi jos
" laki ei siihen velvoittaisi?

Kyl
" Ei

{”  Enosaasanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan

5

£
] | 2

Lisatiedot

Takaisinperintdprosessi - Mika osuus torkeén rattijuopumustuomion siséltavista saatavista saadaan sovittua ennen oikeu-
" dellista perintad?

32
alle 20%
20-40%
40-60%

60-80%

TN

yli 80%


http://www.smart-survey.co.uk/
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{”  Enosaasanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
[« | i

Lisatiedot

Takaisinperintaprosessi - Miten suuri osa torkeén rattijuopumustuomion sisaltavista takaisinperintatapauksista paatyy

3. maksusopimusten tekoon?

alle 20%
20-40%
40-60%
60-80%

yli 80%

YYD

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
[« | i

Lisatiedot

Takaisinperintaprosessi - Perinndn odotusarvo onnistuminen suhteen kun kohteena on térkean rattijuopumustuomion

34. saanut henkild. Arviosi perintatapauksista, joissa padoma saadaan taysin perittya?

alle 20%
20-40%
40-60%
60-80%

yli 80%

YYD

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
[« | i

Lisatiedot

35. Takaisinperintdprosessi - Kaytetadnko organisaatioiden resursseja mielestési toivottomiin tapauksiin?
{”  Hyvin usein

{7 Usein
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i~ Melko harvoin

{~  Hyvin harvoin

" Eikoskaan

{”  Enosaa sanoa/ Ei liity organisaationi toimintaan
Lisétiedot

5

£
[« | 2

Takaisinperintaprosessi - Kéytannén merkitys vakuutusyhtidille? Uskotko, etta takaisinperintdprosessin lakkauttaminen
" torkeiden rattijuopumustuomioiden osalta vaikuttaisi oleellisesti vakuutusalan toimintaan tai taloudelliseen tulokseen?

Merkittavasti
Jollain tavoin
Lievasti

Ei lainkaan

YYD

En osaa sanoa / Ei liity organisaationi toimintaan

5

=]
] | 2

Lisatiedot

Korvausten takaisinperintéd vahingonaiheuttajilta - Torkeéat rattijuopumustapaukset

86%

Takaisinperinndn ja rattijuopumusten tulevaisuus?
Sivu7/7

37. Miten tuomitut rattijuopot vaikuttavat mielestasi vakuutusalan toimintaan?
[ Tyollistava vaikutus
[ Vaikeita asiakkaita asiakaspalvelussa
[ Valitukset asiakaspalvelusta
[ Mielipahan syntyminen
[ Toistuvat tapaukset turhauttavat
[ Vakuutusmaksujen korostupaineet

Muut negatiiviset ilmi6t?
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5
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Miten takaisinperintdd voitaisiin kehittdd? Miten muuttaisit nykykaytantoja? Jattdisitkd mydntdmattd vakuutuksia toistu-

38. . L
vasti humalassa ajaville? Sana on vapaa...

B2
< | i

Miten uskot tilanteen tulevaisuudessa kehittyvan takaisinperinnan osalta? Tulevatko maaréat lisédntymaan? Miten yhteis-
" kunta voi vaikuttaa asiaan vai voiko lainkaan? Sana on vapaa...

.

39

| i

40.  Haluatko kopion valmiista tydsté sahkopostitse?
i Kylla
I En

Sahkdpostiosoitteesi:
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