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ярмарки

Ярмарок – це місце, де 
зустрічаються різні 

майстри та продавці для 
демонстрації та продажу 
продуктів, послуг або 
культурних аспектів. 
Ярмарки бувають різного 
розміру та напряму: 
торгові, виставкові, 
сільськогосподарські тощо. 

В Україні досить поширені 
ярмарки різного типу, вони 
відбуваються у великих 
містах, селах, містечках. 
Але ми маємо проблему з 
регулярними ярмарками, 
де свій продукт можуть 
продавати усі. Наприклад, 
декілька прикладів 
тимчасових ярмарків у центрі 
Львова, де у певні дні розгортається 
ринок з фермерськими продуктами. 
Таке явище поширене й у багатьох 
інших містах по всій країні. Але 
більшість ярмарків відбуваються 
кожного дня, люди з сіл чи 
маленьких містечок їдуть на ринок, 
щоб продати те, що вирощують чи 
виробляють власноруч. Зазвичай 
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вони розміщуються вздовж дороги, 
поблизу магазинів та торгових 
рядів, які також продають різну 
продукцію. Люди розміщують те, що 
привезли на продаж на коробках 
чи на імпровізованих прилавках, які 
зробили власноруч.

мал. 1. Вуличний ярмарок. 

мал. 2. Схема 
розташування 
прилавків та 
потік людей.

Такий тип ярмарків відрізняється 
від звичайного, який може 
відбуватись декілька разів на рік. 
Класичним прикладом традиційного 
українського ярмарку є 
Сорочинський, який навіть описаний 
в літературі. На початку ХХ століття 
у Рівному проводились «Волинські 
торги», для яких була передбачена 
окрема ділянка міста. Звичайні 
ярмарки, як правило, великі, з 
різними активностями, майстрами з 
різних куточків України.

Сьогодні ярмарки можна назвати 
скоріше “стихійними”. Тому необхідно 
підібрати дві схеми для них: для 
великих святкових ярмарків та 
невеликих регулярних ярмарків. 

Почнемо зі “стихійних” ярмарків: 
вони розташовуються зазвичай 
поруч зі стаціонарними ринками, 
де є найбільше скупчення людей. 
Відповідно слід виділити зону для 
безпечного пересування людей, 
окремо територію для тимчасового 
пересування машин, які привозять 
продукцію. Потрібна правильна 
організація прилавків, годин роботи, 
людей, які будуть контролювати 
те, що буде відбуватись на цих 
ярмарках. Прилавки повинні бути із 
накриттями, які будуть ховати людей 
та продукти від сонця та дощу. Це 
місце повинне бути комфортним для 
продавців та покупців, адже наплив 
людей тут завжди великий, зранку чи 
в обідній час, у вечері після роботи. 
І щоб це не перетворювалось на 
“стихійний” ярмарок, потрібно 
прорахувати певну кількість місць 
на кожну людину та, можливо, 
встановити певний час, зранку та 
ввечері, щоб було менше скупчення 
продавців.
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‘‘Святкові’’ ярмарки можуть мати 
схожу побудову, але вони все-таки 
відрізняються від звичайних. Місцем 
проведення таких ярмарків може 
бути і центр міста, і паркова зона, 
і відкрита галявина за містом чи 
селом. Вони потребують більше 
простору для відвідувачів, адже 
тут будуть відбуватись майстер 
класи, різні зони для розваг дітей та 
дорослих, а основне – це продукція 
майстрів, які приїхали з різних 
регіонів, щоб продемонструвати 
свої вміння та знайти клієнтів. 
Розділити види продукції: окремо 
частину з продуктами харчування, 
мистецькими виробами, одягом, 
майстер класами, виступами, 
розвагами. Такий розподіл допоможе 
зорієнтуватись людям та відвідати 
саме те, що вони хочуть, і не 
витрачати багато часу на пошуки.

Маю сподівання, що такі прості 
методи допоможуть перетворити 
“стихійні” ярмарки на безпечні та 
зручні для всіх. Адже це допоможе 
продавцям реалізувати свій товар 
не порушуючи закон та позитивно 
вплине на розвиток малого 
фермерства. 

Такий вид ярмарку, щро 
я запропонувала, буде 
розташовуватись біля основного 
ринку, неподалік від нього чи 
на самому ринку. Це допоможе 
організувати людей, які створюють 
“стихійні” ярмарки. Також це 
допоможе стимулювати компактність 
та багатофункціональність міста, що 
допоможе структурувати хаотичну 
систему планування ярмарків та 
ринків.

мал. 3. Прилавки 
та люди.
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паркінг у
 місті

Проблема наявності паркомісць 
у містах України набуває все 

більшої актуальності. За останній 
час спостерігається значне 
зростання кількості автомобілів. Ця 
тенденція пояснюється поширенням 
газобалонного обладнання 
для автомобілів і збільшеною 
доступністю відповідного палива, а 
також високим попитом на таксі та 
зростанням імпорту транспортних 
засобів. Проблему дефіциту 
паркомісць також відчувають 
усі мешканці міст, для яких 
розташування авто на тротуарах і 
газонах стало звичною справою.

Люди повинні усвідомлювати, 
що купуючи авто необхідно 
оцінити можливість оплати 
місця на автостоянці, оскільки 
безкоштовні парковочні місця у 
містах є обмеженими. У містах 
потрібно звертати більше уваги на 
громадський транспорт: роблячи 
його зручним, ми сприяємо 
зменшенню появи нових автомобілів 
у місті. Громадський транспорт, 
зокрема автобуси, трамваї та метро, 
забезпечує перевезення великої 
кількості пасажирів одночасно, що 
сприяє зменшенню автомобільного 
трафіку та зменшенню викидів 
шкідливих речовин в атмосферу. 

Таке ефективне використання 
простору – економить місце на 
дорогах і допомагає уникнути 
проблем з паркуванням, особливо 
це актуально у великих містах. 
Громадський транспорт і велосипеди 
є доступнішими для широкої 
громадськості.

Ситуація з паркомісцями в Україні 
може бути складною і варіюється 
в залежності від міста та його 
розмірів. У багатьох містах існує 
нестача паркомісць, особливо в 
центральних районах та на малих 
вуличках. Це створює проблеми 
для водіїв, які мають складності зі 

знаходженням місця для паркування 
своїх автомобілів. Тому багато 
водіїв паркують свої автомобілі 
на тротуарах, газонах та інших 
непридатних для цього місцях. 
Це порушує правила дорожнього 
руху та створює проблеми для всіх 
учасників дорожнього руху. 

Однією з причин цієї ситуації 
є непродумане планування 
транспортної інфраструктури і 
неправильний розподіл паркомісць 
по місту, або й повна їх відсутність. 
У деяких містах України введена 
платна система паркування, що 
є зручним засобом регулювання 
парковки та зменшення 
транспортного потоку, особливо у 
центральних частинах.

мал. 1. Міська 
парковка. 

Ю
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>мал. 2. 
Паркінг у 
місті. 
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Перед будь-яким будівництвом 
потрібно проаналізувати і 
розробити правильні під‘їзди до 
будівель, щоб потоки машин не 
перетинались, розрахувати потрібну 
кількість парковочних місць для 
жителів будинків. Машини повинні 
займати місця на парковках, а не 
у дворах, де гуляють діти. Також 
необхідно правильно організувати 
під’їзні шляхи для таксі, людей з 
інклюзивністю, спецтранспорту. Для 
запобігання заїзду і паркування 
машин на дитячих 
майданчиках і 
парках потрібно 
зробити 
декоративне 
огородження 
навколо 
відпочинкових 
зон.

Підземні і 
криті парковки 
– це типи 
паркувальних 
споруд, які 
розташовуються 
підземно 
або покриті 
дахом. Вони 
є популярним 
рішенням для 
вирішення 
проблеми нестачі 
паркомісць у містах і мають декілька 
переваг.
 
Підземні парковки зазвичай 
розташовані під будівлями або 
під майданчиками. Вони можуть 
мати кілька рівнів, що дозволяє 
ефективно використовувати 
доступний простір. Криті парковки, 
у свою чергу, можуть бути вбудовані 
у спеціально призначені будівлі або 
мати покритий дах, що захищає 
автомобілі від погодних умов. Ці види 
парковок мають багато переваг, 

особливо у щільно забудованих 
центральних районах міста, де 
вільні майданчики обмежені або 
потрібно побудувати паркомісця для 
торгових центрів. Вони захищають 
автомобілі від погодних умов (від 
дощу, снігу, сонця), що зменшує 
пошкодження автомобілів та 
зберігає його зовнішній вигляд; 
підвищують безпеку (підземні і 
криті парковки часто оснащені 
системами відеоспостереження, 
освітленням і охороними системами, 
що забезпечують високий рівень 
безпеки для автомобілів та 
власників).

Однак, важливо враховувати, 
що побудова підземних і критих 
парковок може бути витратною і 
вимагати додаткових інженерних 
рішень. Також, збільшення 
кількості паркомісць не може бути 
єдиним рішенням проблеми, адже 
збільшення населення веде до 
збільшення кількості авто. Тому 
важливо розвивати громадський 
транспорт та велосипедну 
інфраструктуру у містах.

мал. 3. Заїзд у підземний 
паркінг. 

Відкриті і підземні паркінги мають 
свої особливості: вимагають 
багато місця, а підземні необхідно 
закладати в проект будівлі або 
будинку ще на етапі проектування, 
забудовники можуть заощадити 
на проєкті, не передбачивши 
підземний паркінг. Тому для 
вирішення цієї транспортної 
проблеми найкраще підходить 
будівництво багаторівневих 
паркінгів, які вміщують велику 
кількість автомобілів, і водночас 
займають відносно невелику 
площу. Їх можна будувати як окремі 
будівлі, так і прибудовувати до вже 
існуючих будівель. Будівництво 
паркінгу передбачає зведення 
солідної, капітальної будівлі з 
гарними фасадами, широкими 
проїздами, комфортними боксами 
для паркування автомобілів, а 
так само з наявністю витяжної 
системою вентиляції, пожежогасіння, 
відеоспостереження.

>
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мал. 4. Багаторівневий 
паркінг.

Ситуація з паркомісцями в Україні 
потребує уваги та розв’язання 
як частина загальної проблеми 
транспорту та міського планування. 
Потреба в стоянках є у багатьох 
місцях, проблеми нестачі паркомісць 
освітлена в розділах “стала 
мобільність” і “транпортна площа”. 
Необхідно розвивати транспортну 
інфраструктуру, забезпечувати 
правильний розподіл паркомісць 
та зміцнювати контроль за 
дотриманням правил паркування. 
Необхідно вирішувати проблему 
недостачі паркомісць комплексно і 
з урахуванням специфічних потреб і 
особливостей кожного міста, а також 
пропагувати сталі та екологічно чисті 
види транспорту для зменшення 
автомобільного трафіку.
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доступ до
 води

В Україні доступ до води 
регулюється на законодавчому 

рівні (Закон України ”Про 
забезпечення безперешкодного 
доступу громадян до узбережжя 
водних об’єктів для загального 
водокористування”). Громадянам 
забезпечується безперешкодний та 
безоплатний доступ до узбережжя 
морів, морських заток, лиманів 
та островів у внутрішніх морських 
водах у межах пляжної зони, до 
берегів річок, водойм та островів для 
загального водокористування, крім 
земель охоронних зон, зон санітарної 
охорони, санітарно-захисних 
зон та зон особливого режиму 
використання земель [1].

Тому при відбудові України 
пропонується враховувати також 
і організацію простору навколо 
озер, річок та інших водойм, які 
мають бути доступними для людей. 
Прибережні території мають бути 
загального користування, а не 
приватними ділянками. 

Ю
лія П

іддубна 
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Водойми, системи зелених 
насаджень формують екологічну 
структуру міста (Гідропарк, сторінка 
64) (Міський ліс, сторінка 54). 
Тому зелене сполучення територій 
відіграє важливу роль для  вигляду 
міського простору. Важливо при 
облаштуванні території біля водойм 
враховувати ці сполучення. На 
жаль, більшість території біля озер, 
річок, узбережь в Україні є не зовсім 
відкритою. Часто ї ї приватизовують, 
огороджують і люди не мають 
загального доступу до водойми. Але 
при відбудові України це можливо 
буде виправити.

мал. 1. 
Набережна 
у Тампере, 
Фінляндія.

Далі запропоновано облаштування 
місць біля озера, річки та території 
з виходом до моря. Для кожної 
території можна запропонувати 
влаштовувати набережні, об’єкти 
для дозвілля людей, такі як прокат 
човнів, спорядження для водних 
видів спорту, навіси для захисту 
від прямого сонячного проміння, 
гамаки, шезлонги, лави (мал. 1). 

Території, які мають відносно велику 
площу, можна використовувати для 
влаштування ігрових майданчиків 
для гри у волейбол. Для ділянок, 
які розташовані на відстані від 
людних місць, гарним рішенням є 
влаштування альтанок із місцями 
для барбекю. Також важливим є 
освітлення місць відпочинку, яке 
має забезпечувати комфортний 
відпочинок та сам доступ до місць 
відпочинку.
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Також необхідно подбати і про 
дозвілля дітей, адже саме вони 
проводять більшість часу на вулиці. 
Біля водойм можна влаштовувати 
ігрові майданчики, але обов’язково із 
виконанням усіх заходів безпечного 
перебування дітей на них.

Сцени. Цікавим рішенням є 
сцени біля водойм. Вони можуть 
забезпечити мешканцям гарно 
проведений час, вечір, а для 
вуличних музикантів або акторів 
це може стати чудовим місцем для 
заробітку влітку. Сцени також можна 
облаштовувати разом із площами, де 
відбуватимуться різні флешмоби та 
концерти [2].

ДЖЕРЕЛА:
[1]

Верховна рада України, Закон 
України ”Про внесення змін 
до деяких законодавчих актів 
України щодо забезпечення 
безперешкодного доступу 
громадян до узбережжя 
водних об’єктів для загального 
водокористування”, 29 жовтня 
2019 р. № 233-ІХ. Запит: 4 
липня 2023 р. Режим доступу: 
ips.ligazakon.net/document/
MN022292?an=2

[2]
”Нове життя для території 
навколо озера по вулиці 
Симоненка”, Розумний 
мікрорайон Наукова. Запит: 
4 липня 2023 р. Режим 
доступу: naukova.com/
oblagorodzhennya-terytoriyi-
navkolo-ozera-po-vul-
symonenka/ 

ІЛЮСТРАЦІЇ:
1.

Ilari Anttila. Фотографія, 2023. 

2.
Salla Sinisammal. Фотографія, 
2023. 

Біля водойм також можна 
влаштовувати літні кінотеатри.

Уздовж набережних можна 
влаштовувати різні види арт-об’єктів, 
але з практичним значенням (щоб 
люди могли посидіти біля води, 
насолодитися звуком моря, заходом 
чи сходом сонця).

Підсумовуючи можна сказати, що 
при реконструкції території біля 
озер, річок тощо варто орієнтуватися 
саме на відпочинок людей. Адже 
вода заспокоює та забезпечує спокій 
для людини.

мал. 2. 
Набережна 
у Тампере, 
Фінляндія.
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eлементи
інклюзивного

Інклюзивність у 
містобудуванні – це 

концепція, яка прагне 
створити середовище, 
доступне та комфортне для 
всіх людей, незалежно від 
їхньої вікової категорії, статі, 
расово-етнічного походження, 
фізичних можливостей, 
соціального статусу та інших 
характеристик. Інклюзивне 
містобудування ставить за 
мету створити простори, які 
задовільнять потреби всіх 
людей і сприятимуть їхній 
активній участі у житті міста.

При проектуванні, будівництві 
нових та реконструкції, 
реставрації, капітальному 
ремонті та технічному 
переоснащенні існуючих 
житлових та громадських 
будівель і споруд обов’язковим 
є забезпечення у повному 
обсязі вимог доступності, зручності, 
інформативності і безпеки.
 

Ю
лія Д

ем
чиш

ина

>
Доступність для маломобільних 
груп населення (МГН) повинна 
забезпечуватися фізичною 
можливістю і зручністю потрапляння 
та пересуванням територією і 
отриманням послуг.

мал. 1. Елементи інклюзивності.

Проектні рішення об’єктів повинні 
враховувати вільний доступ для 
усіх груп населення, в тому числі 
МГН. При цьому вони не повинні 
обмежувати умови життєдіяльності 
інших груп населення, а також 
ефективність експлуатації 
будівель. 3 цією метою елементи 
будівель і споруд мають бути 
універсальними для використання 
усіма групами населення. Якщо 
немає універсальних елементів для 
проектування, то для врахування 
потреб людей з інвалідністю 
потрібно використовувати спеціальні 
елементи.

Вхід на територію слід обладнувати 
доступними елементами інформації 
про об’єкт. Ці шляхи слід поєднувати 
із зовнішніми по відношенню 
до ділянки транспортними та 
пішохідним комунікаціями, 
паркувальними місцями, зупинками 
громадського транспорту.

Система засобів орієнтації та 
інформаційної підтримки, а саме 
тактильні та візуальні елементи 
доступності, аудіопокажчики повинні 
бути передбачені на всіх шляхах 
руху до будівель і споруд.

середовища
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Шляхи для пішоходів повинні бути 
достатньо широкими, щоб людям 
було зручно рухатися по них. 
Ширина таких шляхів повинна бути 
не менше 1,8 м. Також важливо, щоб 
на них не було крутих схилів. Якщо 
схил перевищує 5%, то потрібно 
створити спеціальні шляхи, які 
будуть мають пологий нахил. У 
разі якщо схил стає надто крутим, 
необхідно встановити зовнішні сходи 
або пандуси, щоб людям було зручно 
пересуватися.

Окремо варто звернути увагу на 
паркувальні місця. Для забезпечення 
зручності та доступності, слід 
виділяти не менше 10% місць 
на відкритих індивідуальних 
автостоянках для транспорту осіб 
з інвалідністю. Ці місця повинні 
бути позначені дорожніми знаками 
та горизонтальною розміткою. 
Також важливо забезпечити, щоб 
інші особи не паркувались на цих 
спеціальних місцях. Крім того, 
розміщення паркувальних місць 
та майданчиків для посадки або 
висадки повинно бути зручним та 
знаходитись недалеко від головних 
входів у будівлю, щоб люди з 
інвалідністю могли легко досягти 
свого пункту призначення.

Технічні пристрої, які 
встановлюються для людей з 
проблемами слуху та іншими 
медичними станами, мають бути 
однаковими та забезпечувати 
інформацію та сигнали через зорове, 
слухове та тактильне сприйняття. 

Вони повинні показувати напрямок 
руху, ідентифікувати місця та 
надавати можливість отримати 
необхідні послуги.

Обладнання (поштові скриньки, 
укриття таксофонів, банкомати, 
інформаційні щити), яке 
розташоване на стінах будівель 
або інших конструкціях, не повинно 
заважати нормальному русі і 
маневруванню крісел на колесах. 
Для людей, які користуються 
кріслами на колесах, має бути 
можливість мати квартири на 
першому поверсі з виходом на 
вулицю.

В інклюзивному середовищі існує 
кілька видів елементів, які сприяють 
безпеці, орієнтації та отриманню 
інформації для всіх користувачів, 
включно з особами з інклюзивністю. 
Основні елементи інклюзивності, 
згадані в тексті, включають тактильні 
елементи доступності (ТЕД), візуальні 
елементи доступності (ВЕД) та 
аудіопокажчики (АП):

1. Тактильні елементи доступності 
(ТЕД). ТЕД мають допомогти 

особам з порушенням зору в 
орієнтації та надати необхідну 
інформацію. Тактильні смуги (ТС) 
є одним з видів ТЕД і повинні 
відрізнятися від основної поверхні 
та бути відчутними на дотик. 

мал 2. 
Елементи 
інклюзивного 
середовища. 

Вони також повинні контрастно 
відрізнятися за кольором і фактурою. 
Тактильні смуги слугують як засіб 
сигналізації та орієнтації, надаючи 
інформацію про різні види небезпек 
та перешкод на шляхах руху до 
об’єктів соціальної та інженерно-
транспортної інфраструктури.

2. Візуальні елементи доступності 
(ВЕД). ВЕД використовуються 

для забезпечення безпеки, орієнтації 
та отримання інформації для всіх 
користувачів, включаючи осіб з 
порушеннями зору. Вони можуть 
включати кольорові рішення, 
інформаційні таблички, інформатори 
та покажчики. Наприклад, кольорові 
рішення можуть бути використані 
для виділення шляхів руху або 
різних зон, а інформаційні таблички 
можуть надавати інформацію про 
місцезнаходження та опис об’єктів.

3. Аудіопокажчики (АП). АП 
використовуються для 

надання аудіоінформації особам з 
порушеннями зору. Звукові маячки-
сигналізатори вказують напрямок 
руху та небезпеку, а голосові 
інформатори надають інформацію 
про об’єкти та послуги, які доступні у 
даному середовищі.

>
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Проектування із врахуванням потреб 
осіб з порушеннями слуху полягає у 
забезпеченні доступу до необхідної 
інформації шляхом візуального 
сприйняття за допомогою технічних 
засобів інформування, орієнтування 
і сигналізації, організації перекладу 
жестовою мовою або субтитрування, 
а також облаштування спеціальних 
зон чи робочих місць, оснащених 
індивідуальними чи колективними 
приладами підсилення звуку (для 
слабочуючих).

Використання елементів 
інклюзивності дозволяє створити 
середовище, яке забезпечує 
безпеку, орієнтацію та отримання 
інформації для всіх, включаючи 
осіб з різними видами потреб. У 
патерні ”Забезпечення інклюзивності 
публічних просторів” (сторінка 
24) піднімається питання ролі 
інклюзивого середовища. 
Інклюзивність передбачає усунення 
дискримінації, інтеграцію людей з 
особливими потребами мобільності, 
людей похилого віку, людей з 
дітьми, дітей та молоді, інших 
вразливих соціальних груп, а також 
рівний доступ до соціальних благ і 
забезпечення прав людини.

ДЖЕРЕЛА:
[1]

”Інклюзивність будівель і 
споруд”, Державні будівельні 
норми, Міністерство 
регіонального розвитку, 
будівництва та житлово-
комунального господарства. 
Режим доступу: dreamdim.ua/
wp-content/uploads/2019/03/
DBN-V2240-2018.pdf
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велодоріжки

Герберт Уеллс казав, що коли 
бачить дорослого на велосипеді, 

то спокійний за людство. [1]

Українські ж міста маленькі – 
середня відстань між роботою до 
домівкою зазвичай не більше 15-
30 хвилин пішки. Тому абсолютно 
логічним є вибір саме велосипедів 
для того, аби дістатися з точки А у 
точку В.

Велосипед – це не просто засіб 
пересування, а символ нового, 
кращого, більш насиченого та 
якісного життя. Окрім того, такий 
вибір – це величезний внесок із 
збереження довкілля та, у підсумку, й 
власного здоров’я. [1]

Ю
лія П

іддубна 

>

В Україні почали діяти оновлені 
державні будівельні норми, 
які передбачають обов’язкове 
проектування велосипедних доріжок 
і смуг під час нового будівництва, 
реконструкції та капітального 
ремонту українських доріг. 
Згідно з новими ДБН «Вулиці і дороги 
населених пунктів», велосипедні 
доріжки та велосипедні смуги 
слід влаштовувати на територіях 
житлових і промислових районів, 
комунально-складських зон, 
на магістральних вулицях 
безперервного і регульованого 
руху, вулицях місцевого значення, 
селищних та сільських дорогах, що 
забезпечують під’їзд велосипедистів 
до житлових, громадських будинків, 
промислових підприємств, об’єктів 
масового відвідування, відкритих 
автостоянок і гаражів. [2]

При відбудові України є важливо 
передбачати велодоріжки та 
велосмуги при реконструкції міст, 
доріг (Головна міська вулиця, 
сторінка 30) (Сільська вулиця, 
сторінка 38).

Велосипедну смугу бажано 
відокремлювати делініаторами 
чи бортами, аби унеможливити 
паркування автомобілів на них. 
Маломобільні – це не лише 
люди з інвалідністю, це і мама з 
візком, і людина з велосипедом, і 
травмована людина. Тому у місті 
необхідно грамотно спроектувати 
велоінфраструктуру (Стала 
мобільність, сторінка 16) (Велосипед 
як вид транспорту, сторінка 26). [3]

Велоінфраструктура має складатися 
з системи велодоріжок і велосмуг, 
велопарковок, покажчиків, 
світлофорів, дорожніх знаків для 
велосипедистів, місць відпочинку, 
пунктів прокату і системи підтримки 
розвитку велосипедного руху. 

Для початку потрібно зробити 
дорожнє маркування, щоб всі 
учасники руху, знали, де знаходяться 
доріжки для велосипедів. Також 
можна поставити фізичне 

обмеження у вигляді буїв. Для 
прикладу можна взяти місто 
Лейпциг: у кожного учасника руху 
є своє місце на дорогах. У деяких 
випадках проїжджа частина для 
автомобілів, тролейбусів, трамваїв і 
велосипедів поділяється бордюрами, 
живою огорожею або металевими 
елементами, що підвищує рівень 
безпеки в рази. У деяких випадках 
велосипедна смуга проходить між 
двома автомобільними смугами. У 
свою чергу пішоходи і велосипедисти 
ділять між собою тротуари рівно 
50/50 без жодних непорозумінь. [4]

Розробляючи систему велоруху 
можна брати за основу рух 
транспорту. При розв’язках 
велодоріжок доцільно робити кільця, 
де велосипедисти можуть вільно і 
безпечно розминутися (мал 1).
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У Лейпцигу встановлені спеціальні 
світлофори для велосипедистів, 
перед якими на відстані 3-5 метрів 
позначена розширена стоп-лінія. 
Вона передбачена для поліпшення 
розпізнаваності і уникнення 
проблеми зі сліпими зонами. 
Розширена зона на відстані 5 метрів 
необхідна для здійснення лівого 
повороту велосипедного руху.

Розвинена велосипедна 
інфраструктура включає в себе не 
тільки велодоріжки, велопарковки, 
майстерні по ремонту велосипедів, 
дорожні і світлофорні знаки для 
велосипедистів, а й систему 
велопрокату, що дозволяє 
орендувати екологічно чистий 
вид транспорту на певний час. 
Такі системи можуть працювати 
на основі попередньої реєстрації 

користувачів, постійного членства 
або разового користування, 
але в цілому вони все більше 
використовують можливість 
інформаційних технологій. Оплатити 
послуги велопрокату можна як 
карткою, так і через мобільний 
додаток.

Головними умовами для 
велоінфраструктури будь-якого 
міста є продуманість і безпека. 
Також потрібно враховувати питання 
велопарковок (Паркінг у місті, 
сторінка 72), в тому числі біля станцій 
метро, безпечного зберігання 
велосипедів у дворах, можливості 
перевезення велосипедів в 
громадському транспорті та інше. [4]

мал 1. Велокільце 
у м. Тампере.
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зовнішня
 реклама

Зовнішня реклама – це інформація, 
яку ми бачимо виходячи з 

дому, там вона і чіпляє наше око. 
Цей вид реклами має великий 
діапазон видів: ми бачимо таку 
рекламу на цифрових дисплеях, на 
зупинках транспорту, на будинках, 
на рекламних щитах, на лавах, на 
електроопорах тощо. Ця реклама 
орієнтована на пішоходів, водіїв аби 
привернути їх увагу. 

Проте часто ця реклама поглинає 
вулиці та міста. Через це можуть 
відбуватись аварії на дорогах, вулиці 
міста перетворюються на рекламну 
вкладку інтернету і вона стає 
нав’язливою. Особливо прикро коли 
таку рекламу, яка є неестетичною та 
вульгарною, розміщують на будівлях, 
що мають історичну цінність.

Тому тут і важливий візуальний 
вигляд: реклама має бути зовнішньо 
привабливою та якісною. У той 
же час вона має бути простою, 
щоб людина змогла зрозуміти суть 
інформації, зміст повинен бути чітким 
та лаконічним. Людина повинна 
сприйняти посил, який зображений 
на рекламі, але не перевантажувати 
мозок. Розташування самої реклами 
теж дуже важливе, адже ї ї повинно 
бути видно, вона повинна бути 
читабельною на відстані. Але вона 
не повинна заважати та псувати 
зовнішній вигляд будівлі чи вулиці.

Реклама повинна адаптуватись 
під будівлю, а не навпаки. 
Адже часто будинки тонуть під 
рекламою, приховуючи фасади, 
деталі, саму будівлю. Для цього 
потрібно регулювати кількість 
вивісок та плакатів, які розвішують 

магазини, створити обмеження, 
встановити певні розміри та критерії. 
Наприклад, це може залежати 
від розміру крамниці та місця ї ї 
розташування. Те саме стосується й 
історичних будівель, що відносяться 
до певного архітектурного стилю. 
Рекламодавці повинні розуміти, що 
їхня реклама повинна відповідати 
вимогам законодавства з 
відповідним розміром, розміщенням 
та змістом, який не буде порушувати 
чиїсь кордони. 

мал. 1. Вулиця 
Подільська у м. 
Хмельницький, 
2018.

О
лександра Вертелецька

мал. 2. 
Приклад 
рекламної 
вивіски. 
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Аліна Возна, Хмельницький, 
вулиця Подільська, 63. Фото, 
2018. Режим доступу: shorturl.
at/avR19

2.
Олександра Вертелецька. 
Малюнок, 2023.
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Традиція облаштування 
прибудинкової території є досить 
давньою. Якщо глянути на старі 
фотографії, малюнки або ж 
прочитати описи в літературі, можна 
дізнатися, що українці любили 
розмалювавати свої будинки, 
насаджувати квіти та різними 
способами робити свою власність 
гарнішою. На жаль, радянська влада 
не врахувала наші вподобання 
до комфортного та еститично 
привабливого благоустрою 
територій. Будівлі побудовані за 
проектами радянських архітекторів, 
досить чітко демонструють 
небажання зрозуміти людей і місце 
їх проживання. Але і те, що було 
раніше, вже не так підходить для 
сучасного життя. Наші звичаї та 
вподобання тісно пов’язані з нашим 
минулим, тому враховуючи це та 
додаючи сучасні проблеми, можна 
отримати найзручніше та найкраще 
рішення для людей. Цей патерн тісно 
пов’язаний з патерном 8. Основними 
принципами облаштування 
функціональної та комфортної 
прибудинковорї території можна 
назвати: свідомість, співпрацю, 
забруднення територій,
та планування територій.

Свідомість. Багато забудовників 
в Україні не розуміють важливості 
озеленення прибудинкових 
територій. Свідомий підхід та 
розуміння переваг зелених просторів 
призводять до покращення 
екологічної ситуації. Розумний підхід 
до планування може призвести до 
комфортного планування простору, 
зручності для мешканців, задовільної 
якості життя та зменшення 
екологічних проблем. Тому важливо, 
щоб забудовники дбали про 
всебічний підхід до проектування 
прибудинкової території, 
враховували потреби мешканців, 
екологічні аспекти та створювали 
комфортне та зручне середовище 
для проживання.

Співпраця. Багато мешканців 
житлових будинків не мають 
усвідомлення про необхідність 
спільної роботи та співпраці над 
озелененням прибудинкових 
територій. Відсутність об’єднань 
мешканців та спільних зусиль 
ускладнює вирішення проблем 
з озелененням. Це може мати 
негативний вплив на результати 
проектування прибудинкової 
території, оскільки різні сторони 

благоустрій
 прибудин- кової

території

можуть мати відмінні цілі, потреби 
та погляди. Без ефективної 
співпраці може виникнути конфлікт 
і нездатність досягти домовленості 
щодо ключових рішень, що може 
призвести до незадоволеності 
сторін, незбалансованості 
розвитку території та недосягнення 
поставлених цілей проекту. Для 
подолання відсутності співпраці 
важливо встановити механізми 

мал. 1. 

Валерія П
анасю

к 

>
та засоби для спілкування та 
обміну інформацією між усіма 
зацікавленими сторонами. Це 
може включати організацію 
спільних нарад, робочих груп, 
публічних слухань та консультацій 
з мешканцями. Важливо 
створити атмосферу відкритості, 
взаєморозуміння та готовності до 
компромісів для досягнення спільних 
цілей.
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Забруднення територій. Багато 
прибудинкових територій в Україні 
страждають від забруднення, 
що ускладнює розвиток зелених 
просторів. Відсутність відповідного 
утилізаційного та сміттєвого 
обладнання призводить до 
забруднення ґрунту та негативно 
впливає на здоров’я рослин. 
Забруднення територій може мати 
негативний вплив на якість життя 
мешканців, екологію, біорізноманіття 
та загальне благоустрій.

Планування територій. Якщо 
поєднати всі пункти разом, ми 
всерівно не отримаємо бажаного 
результату при неправильному 
проектуваванні територій. 
Планування озеленення на 
прибудинкових територіях є 
важливою складовою процесу 
створення комфортного та 
привабливого житлового 
середовища. Рослини можуть 
виконувати різні функції (огорожа, 
розмежування територій, декорація, 
для дозвілля тощо), тож підібрати 
і розташувати рослини залежно 
від їх габаритів і періодів цвітіння 
є дуже важливо. Визначення 
областей, які будуть призначені для 
розташування зелених насаджень. 
Це можуть бути центральні сквери, 
дитячі майданчики, прибудинкові 
газони або квіткові клумби. Щоб 
візуально розмежувати територію, 
варто скористатися всіма 
наявними можливостями дворового 
озеленення: для відділення однієї 
ділянки двору від іншої досить часто 
використовують живі огорожі, високі 
декоративні кущі або багаторічні 

квіти і рослини. Майданчики для 
ігор або пікніка можна відокремити 
невеликим парканчиком з 
штахету або плетеною огорожею. 
Переходи між зонами оформляють 
квітучими арками. Розташування 
рослин у вигляді композицій та 
врахування естетичних принципів 
дизайну може включати створення 
кольорових схем, контрастів, 
асиметрії та балансу у розташуванні 
рослинних елементів. Під великим 
деревом можна розташувати 
лавку, непоказну зелену галявину 
розбавить яскравий рожевий 
кущ, а зарості ялівцю створять 
обмежувальний бордюр.

З урахуванням усього в нас дійсно 
зміниться вигляд прибудинкових 
територій. Головне в цьому патерні 
є те, що нам потрібно змінювати 
ставлення громадян до оточення.

мал. 2. Озеленення 
прибудинкової 
території. 
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кіоски

Кіоски – один із видів споруд 
роздрібної торгівлі, який дозволяє 
надавати покупцям товар в 
зручній формі. Популярність кіосків 
пов’язана в першу чергу з тим, що 
вони дають можливість придбати 
необхідний товар без необхідності 
стояти в довгій черзі. Зазвичай, в 
них можна купити хліб, воду, пресу, 
канцтовари, солодощі, морозиво 
та молочні продукти, а також інші 
товари, за якими не завжди хочеться 
заходити в супермаркет. [1]

Для роздрібної торгівлі на різних 
ярмарках, у тому числі на різдвяних 
і новорічних, використовують 
тимчасові дерев’яні споруди. Низька 
вартість і можливість швидкого 
та легкого монтажу й демонтажу 
дозволяють використовувати його у 
масових кількостях для організації 
торгових та інших заходів. Залежно 
від складності, виготовлення 
дерев’яного павільйону становить 
2-7 робочих днів. [2]

Через те, що це незатратно та 
швидко, кіоски стали поширюватись 
в Україні в середині 1990-х років, 
але через хаотичне і безконтрольне 
розміщення створюють чимало 
проблем у міському просторі.
 
Тема кіосків в Україні актуальна, 
для жителів населених пунктів, але 
зовнішній вигляд потребує змін. Ще 
однією проблемою є те, що дані 
кіоски часто перетворюють виходи з 
метро, автостанцій на цілі ринки. [3]

Проектуючи кіоски потрібно 
враховувати потреби конкретного 
середовища та мешканців. Вони 
мають бути розміщенні, так, щоб не 
заважати пішоходам, не псувати 
вигляд міст (Зовнішня реклама, 
сторінка 92). Для цього кожне місто 
може розробити свою концепцію 
кіосків, з своїм неповторним стилем, 
що може стати навіть родзинкою 
міст.

Кіоски можна об’єднувати у групи, 
створюючи ярмарки (Ярмарки, 
сторінка 68), де люди зможуть 
купувати різну продукцію в одному 
місці. І коли до цього процесу 
залучати не лише зацікавлених 
підприємців, а й дизайнерів – то 
місто може отримати віртуозні арт-
об’єкти.

Можна звернутися до досвіду інших 
країн:

1.Проектувати кіоски так, щоб 
вони працювали кілька тижнів 

для того, аби продавати сезонну 
сувенірну продукцію чи авторські 
колекції. Щоденно можна відкривати 
та закривати щонайменше 10 міні-
магазинчиків чи кафе. Це стане 
підтримкою підприємців-початківців 
(приклад Лондона). 

2.Працюючи з дизайном кіосків 
можна звернутися до досвіду 

Сінгапуру. Там вуличні кіоски більше 
схожі на надсучасні конструкції. 
Це колони, до яких на різній висоті 
кріпиться кілька рухливих модулів. 
Вони легко трансформуються під 
різними кутами, що економить місце 
та не перезавантажує пішохідну 
зону. Такі кіоски дуже схожі на 
швейцарський розкладний ніж 
із набором інструментів, із якого 
дістаєш те, що тобі потрібно (мал. 1). 
[4]
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мал. 1. Продуктові кіоски.

3.Можна відводити спеціальні 
місця або ж покращувати 

занедбані за допомогою кіосків, як 
це зробили у Відні. Понад 10 років 
тому це була занедбана територія, 
яку містяни оминали. Та місто за 
бюджетні кошти облаштувало 
освітлення, зручні спуски до 
води та відкрила цей простір для 
вуличних митців. Також тут є МАФи: 
контейнери з шоу-румами, невеликі 
кіоски з барами та ресторанами, 
навколо яких облаштовано пляжні 
зони. Всі вони різні, але в комплексі 
приваблюють людей своєю 
відпочинковою атмосферою. [5]

Також кіоски можна проектувати 
як частину ландшафтного дизайну 
(Міський ліс, сторінка 54). Особливо 
ті, в яких продаватимуть каву та 
продукти, адже це зручно, коли біля 
кіоску є зручне та красиве місце, 
щоб відпочити та випити кави. 
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