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Venaja aloitti hyokkayssodan Ukrainaan helmikuussa 2022. Euroopan unioni on tdman jal-
keen asettanut useita uusia Venajan vastaisia pakotepaketteja, ja kiristanyt vuonna 2014 asetet-
tuja pakotteita. Venaja on vastannut EU:n asettamiin pakotteisiin useilla vastapakotteilla. Tytssa
tarkastellaan, millaisia muutoksia Suomen ja Venajan valisessa raskaassa tieliikenteessa on ta-
pahtunut vuoden 2022 aikana viidella ty6hon valitulla tieliikenteen rajanylityspaikalla.

Taustoittavassa luvussa tarkastellaan Suomen ja Venajan valisen raskaan tieliikenteen liiken-
nemaaria ja niissa tapahtuneita muutoksia vuosina 2011-2020. Talla aikavalilld suurimmat muu-
tokset ovat tapahtuneet vuosina 2014 ja 2020.

Vuonna 2022 tapahtuneita raskaan tieliikenteen rajanylityksien maarien muutoksia tarkastel-
laan tyGssa kayttamalla liikenteen automaattista mittausdataa viidelta tydéhon valitulta mittauspis-
teeltd. Mittauspisteet ovat valittu tydn kannalta oleellisilta rajanylityspaikoilta. Tydssa tarkastel-
tava aikavali on vuoden 2022 viikot 1-39.

Kaikilla mittauspisteilla havaittiin muutoksia raskaan tieliikenteen rajanylitysmaarissa viikoilla
10 ja 15, jolloin ne vahenivat merkittavasti. Viikolla 10 tapahtuneet muutokset voidaan liittaa Ve-
najan asettamiin vastapakotteisiin seka suomalaisten ja kansainvalisten yrityksien vetaytymiseen
Venajan markkinoilta. EU:n asettamien pakotteiden kiristyminen viikolla 15 selittaa talléin tapah-
tuneita muutoksia.

TyOssa tehtyjen havaintojen perusteella voidaan todeta, ettd suurimmat muutokset Suomen
ja Vengjan valisessa raskaan tieliikenteen rajaliikennemaarissa voidaan sitoa johonkin maailman-
poliittiseen poikkeustilanteeseen. Rajalikennemaaraa on muuttanut 2010-luvulla eniten Krimin
miehitys ja EU:n tdman seurauksena asettamat pakotteet sekd vuonna 2020 koronapandemian
seurauksena asetetut likkumisrajoitukset. Liikkumisrajoitukset muuttivat raskaaseen tieliikentee-
seen lukeutuvien linja-autojen maaraa rajaliikenteessa.

Vuonna 2022 tapahtuneet muutokset Suomen ja Venajan valisen raskaan tieliikenteen rajan-
ylitysmaarissa ovat tapahtuneet samanaikaisesti EU:n pakotepakettien seka Venajan asettamien
vastapakotteiden voimaan astumisen kanssa. Rajanylitysmaarissa voidaan havaita myos pakot-
teiden siirtymisajan loppuminen.

Avainsanat: rajaliikenne, raskas tieliikenne, likennemaara, liikenteen automaattinen
mittausdata.

Taman julkaisun alkuperaisyys on tarkastettu Turnitin OriginalityCheck -ohjelmalla.
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1. JOHDANTO

1.1 Tausta

Vengja hyokkasi Ukrainaan 24.2.2022. Tama on vaikuttanut huomattavasti muun mu-
assa Euroopan energia- ja ruokamarkkinoihin. Maaliskuussa 2022 sodan alkamisen jal-
keen EU:n 27 jdsenmaan johtajat kokoontuivat Versailles’n huippukokouksessa, jossa
paatettiin asteittain vahentaa EU:n riippuvuutta Venjan tuottamista fossiilisista polttoai-
neista. Huippukokouksessa sovittiin myds jdsenmaiden puolustuskyvyn vahvistamisesta
seka taloudellisen perustan vahvistamisesta. Toukokuussa 2022 Eurooppa-neuvosto

sopi kieltdvansa noin 90 % kaikesta 6ljyntuonnista Venajalta. (Eurooppa-neuvosto 2022)

Venajan hydkkayksella Ukrainaan oli huomattavia vaikutuksia Euroopan sekd Suomen
likennejarjestelmaan. Venalaiset sekd Valkovenalaiset kuorma-autot pysaytetdan ra-
jalle, Venalaisten alusten paasy EU:n satamiin on kielletty, sekd Venajan raidekuljetuk-
sista on paatetty irtautua. EU:n irtaantuminen venalaisista fossiilisista polttoaineista on

omalta osaltaan nostanut polttoaineiden hintoja. (Traficom 2022a)

Vuonna 2021 Suomen vienti Venajalle oli kokonaisuudessaan hieman alle 1,6 miljoonaa
tonnia, josta maanteitse kuljetettiin noin 1,3 miljoonaa tonnia. Tuonti Suomeen Venajalta
vuonna 2021 oli yhteensa noin 22 miljoonaa tonnia, josta maanteitse kuljetettiin noin 3,7
miljoonaa tonnia. (Tulli 2022) Maanteitse tapahtuneesta tuonnista merkittava osa oli raa-

kapuuta seka haketta (Traficom 2022a).

Sota on vaikuttanut huomattavasti my6és Suomen transitokuljetuksiin, eli kuljetuksiin,
jotka kulkevat lahetysmaasta Suomen |api kolmanteen maahan, joiden suuruus vuonna
2020 oli 8,4 miljoonaa tonnia, josta suurin osa oli Vengjalta lanteen rautateitse suuntaa-
vaa vientitransitoa, kun taas Suomen lavitse itdan suuntautuneet transitokuljetukset ovat
tapahtuneet kokonaan maanteitse. Sodan seka pakotteiden johdosta transitokuljetukset

ovat vuonna 2022 loppuneet kokonaan. (Traficom 2022a)

1.2 Tutkimuskysymykset ja rajaus

Tassa kandidaatintydssa tutkitaan Suomen ja Venajan valisten rajanylityspaikkojen ras-
kaan tieliikenteen likennemaarissa tapahtuneita muutoksia vuoden 2022 alusta vuoden

2022 viikon 39 loppuun. Raskaalla tieliikenteella tyossa tarkoitetaan kuorma-autoja ilman



peravaunua, kuorma-autoja puoliperavaunun tai tdysperavaunun kanssa seka linja-au-
toja. TyOssa pyritdan vastaamaan kysymykseen, millaisia muutoksia Suomen ja Venajan
valisessa raskaassa tieliikenteen rajaliikenteessa on tapahtunut tarkasteltavalla aikava-
lilla. Tydssa pyritaan myds tarkastelemaan, onko rajaliikenteen likennemaaran muutok-
silla ajallista yhteyttd maailmanpoliittisiin tapahtumiin, kuten Euroopan unionin Venajalle

asettamiin pakotteisiin ja niiden toteuttamisaikoihin.

Kandidaatintydssa selvitetddn myds Suomen ja Vendjan valisen raskaan tieliikkenteen
muutoksia rajanylityspaikoilla vuosina 2011-2020. Tydssa pyritdan yhdistdmaan mah-
dolliset suuremmat muutokset johonkin muutokseen toimintaymparistdssa. Tama tarkas-

telu toteutetaan vuosittaisella tasolla.

Tybssad tarkastellaan pelkdstdan raskaan tieliikenteen liikennemaarien muutoksia.
Tydssa ei siis huomioida muutoksia niin sanottujen kevyiden ajoneuvojen eli moottori-

py0rien, mopojen, henkildautojen, tai -yhdistelmien likennemaarissa.

Tama kandidaatintyd on tehty loppuvuonna 2022, kun maailmanpoliittinen poikkeusti-
lanne ja Venajan hydkkayssota Ukrainaan on edelleen kaynnissa. Tarkasteluajan jal-
keen esimerkiksi raakadljyn tuonti on kielletty 5. joulukuuta 2022 ja muiden jalostettujen
Oljytuotteiden tuonti on kielletty Venajalta EU:n alueelle alkaen 5. helmikuuta 2023 (Eu-
rooppa-neuvosto 2022). Uusia pakotteita saatetaan asettaa lahitulevaisuudessa, jotka

voivat vaikuttaa rajaliikenteeseen entisestaan.

1.3 Tutkimusmenetelmat ja -aineistot

Raskaan tieliikenteen rajaliikenteen liikkennemaarien muutoksia tutkitaan Fintrafficin hal-
linnoiman liikenteen automaattisen mittauspisteiden tuottamaa dataa analysoimalla.
Tyossa kaytetddn myos Vaylaviraston tuottamia rajaliikennetilastoja rajaliikenteessa
2010-luvulla tapahtuneiden muutoksien selvittdmiseen, ja ne pyritdan yhdistamaan jo-

honkin muutokseen toimintaymparistossa.

Vuoden 2022 viikkojen 1-39 osalta ty0ssa tarkastellaan viiden valitun rajanylityspaikan
liikenteen automaattista mittausdataa. Tydssa kaytettdva data on raskaan tieliikenteen
likennemaarien viikkosummaraportteja. Raskaan tieliikenteen likennemaara on vahai-
nen, joten paivaraporttien tarkastelu olisi liiankin tarkkaa. Vuoden 2022 viikkoraportteja

verrataan kahden eri vuoden vastaaviin viikkoraportteihin.

Raskaan tieliikenteen liikennemaarassa tapahtuneiden muutoksien sekad maailmanpoliit-
tisten tapahtumien seka kriisitilanteiden ajallista yhteytta tarkastellaan Euroopan unionin
ja Suomen ulkoministerion virallisten tiedotteiden seka uutisjulkaisujen avulla. Tiedot-

teista kay ilmi esimerkiksi pakotteiden kaytantéonpanon ajankohta, jota voidaan verrata



likennemaaran muutoksien ajankohtiin ja tarkastella naiden mahdollista syy-seuraus-
suhdetta.

TyOssa oletetaan, etta kaikki rajanylityspaikoilla sijaitsevilla likenteen automaattisilla mit-
tauspisteilla havaittu raskas liikkenne on myos ylittanyt rajan. Todellisuudessa osa havai-
tuista raskaista ajoneuvoista on voitu kdannyttaa rajalla, jolloin varsinaista rajanylitysta
ei tapahdu. Oletetaan myds, etta kaannytettyjen ajoneuvojen maara on hyvin pieni ja

taten niiden merkitsevyys tutkimuksessa on vahainen.

1.4 Tyon rakenne

Luvussa 2 kasitelldan rajaliikennetta kasitteena seka esitellddn Suomen rajanylityspai-
kat. Tdman lisdksi luvussa tarkastellaan Suomen ja Vengjan valisen raskaan tieliiken-
teen liikennemaaria vuosittain vuosina 2011-2020. Na&itd likennemaaria analysoidaan
myds rajanylityspaikkakohtaisesti. Luvussa esitetddan myds tekijoita, jotka ovat vaikutta-

neet rajanylitysten maaran kehitykseen.

Luvussa 3 esitellaan tarkemmin liikenteen automaattista mittausdataa, esitetaan tydéhon
valittujen mittauspisteiden valintaperusteet seka mittauspistekohtainen viikoittainen ras-
kaan liikenteen liikkennemaara vuoden 2022 viikkoina 1-39. TyOssa esitellaan tulokset

viidelta eri rajanylityspaikalta.

Luvussa 4 kootaan mittauspistekohtaiset havainnot yhteen ja analysoidaan useammalla
mittauspisteelld nakyvia selkeitd muutoksia. Muutokset pyritdan yhdistamaan johonkin

poliittiseen paatdkseen tai muuhun poikkeamaan toimintaymparistossa.

Paatelmissa kerrataan ty6ssa ilmenneet suurimmat muutokset Suomen ja Venajan vali-
sessa rajaliikenteessa. Taman lisdksi pohditaan tydn onnistumista sekda mahdollisia jat-

kotutkimuksia aiheesta.



2. RAJALIIKENNE

2.1 Yleista rajaliikenteesta

TyOssa rajaliikenteelld tarkoitetaan liikennetta, joka ylittdd kahden valtion rajan, eli siind
siirrytaan valtiosta toiseen. Rajaliikennetta tapahtuu siis tieliikkenteen rajanylityspaikoilla,
meriliikenteessa, rautateilla seka lentokentiltd. Suomen tieliikenteessa rajaliikennetta ta-
pahtuu Ruotsin, Norjan sekd Venajan rajoilla. Tyossa tarkastellaan pelkdstddn Suomen
ja Vendajan valista raskaan tieliikenteen rajaliikennettd. Suomen lentokentat, tieliikenteen
rajanylityspaikat sek& satamat ja niiden sijainnit on esitetty kuvassa 1.

Utsioki g Nuorgam

s Naatamo

[
Karigasniemi

Kilpisjarvi g
: ' Kivilompolo ¢
| talo™™
NS “Enomekia /
Karesuvanto @ Rajo-Jooseppi
Muonio ¢
| Kittild
o
Kolari
. Rovanniemi .b(:l.ln
/ L :
Aavasaksal e {
1 ! Kuusamo
. | Kemi-Tornio o 4
Tornio-Haparanda ™ 7 ; |
“ = = / Kuusamo
4 Lentokenttd OF et ,
f | P
@ Kansainvtilinen rajanylityspaikka { |
<& Tilapdinen rajanylityspaikka . Loulu Y\ :
® Satama | =& -,
Rajanylityspaikka Ruotsiin/Norjaan” , '._ @ varius
{ I.-- ) Kajaani
; ~ o
'Kakkolc-PiELurbuclri 5 e =
o & \
.'I' “@inari
o Kuopio
Seindjoki L
‘ 5?’;‘ : « Joensuu
1 ) o A
| ._ ngu'sk_glﬂ""\ Wi y
|I i H A N Sm}rrmlinrm_.Ni”ULu
8 P ¥ Mikkeli
@ Pori g AT ;
ffﬁ ‘#TﬂmDEI’E—PI.I kk__cwlcl Y ?f CyParikkala

Loppeenranta

Nuimmﬁ [ 1 Imatra
~ Vainikkala

: f fr :;’Vﬂulimu{l

milh

Kuva 1. Suomen rajanylityspaikat (Traficom 2022b).



Suomessa sijaitsee 21 lentokenttaa ja 23 satamaa, joilta tapahtuu kansainvalista liiken-
netta eli myds rajaliikennettd. Suomen rajoilla sijaitsee yhteensa 23 tieliikenteen rajan-
ylityspaikkaa. Tieliikenteen rajanylityspaikoista 12 sijaitsee Ruotsin tai Norjan rajalla.
Suomen ja Venajan rajalla sijaitsee 11 rajanylityspaikkaa, jotka sijaitsevat paikkakunnilla
Vaalimaa, Vainikkala, Nuijamaa, Imatra, Parikkala, Niirala, Inari, Vartius, Kuusamo, Salla
sekad Raja-Jooseppi. Parikkalan seka Inarin rajanylityspaikat ovat tilapaisia rajanylitys-
paikkoja. Vainikkalan rajanylityspaikalla rajan ylittda pelkastdan rautatie, joten rajan ylit-

tavaa tieliikennetta talla rajanylityspaikalla ei tapahdu.

2.2 Rajaliikenteen kokonaiskehitys

Vaylavirasto on julkaissut vuosittaisia tilastoja tieliikenteen maarajojen tapahtumista vuo-
silta 2009-2020 seka tiedot tammi-maaliskuulta vuodelta 2021. Nama tiedot on keratty
kayttamalla liikenteen automaattista mittausjarjestelmaa (LAM) seka Tullin jarjestelmia
(Vaylavirasto 2022a). Naissa taulukoissa on eriteltynd kuukausittainen likennemaara ra-
janylityspaikoittain. Liikennemaara on jaoteltu kahteen osaan: kuorma-autoihin ja linja-

autoihin ja henkildautoihin.

Kuvassa 2 on esitetty Suomen ja Venajan valiset raskaan tieliikenteen rajanylitykset vuo-
sina 2011-2020. Kuvassa 2 ei ole eritelty suuntia, vaan rajanylityksien lukumaarat ovat
seka Venajalta Suomeen kulkeneiden etta Suomesta Venajalle kulkeneiden raskaiden
ajoneuvojen yhteissumma. Taulukon arvot on koottu Vaylaviraston rajaliikennetilastojen
perusteella vuosilta 2011-2020, ja niissd huomioidut rajanylityspaikat ovat Imatra, Kuu-
samo, Niirala, Nuijamaa, Parikkala, Raja-Jooseppi, Salla, Vaalimaa seka Vartius. Naissa

tilastoissa raskaaksi liikenteeksi lasketaan kuorma-autot seka linja-autot.
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Kuva 2. Vuosittaiset raskaan lilkenteen rajanylitykset Suomen ja Venéjan
rajalla vuosina 2011-2020. Data: Véyléavirasto 2022a.

Kuvasta nahdaan, ettad raskaan liikkenteen rajanylityksia tapahtui vuosina 2011-2013
vuosittain melko tasaisesti hieman yli 750 000 kappaletta. Vuonna 2014 rajanylityksien
maara vaheni hieman alle 700 000 kappaleeseen. Vuonna 2015 rajanylityksien maara
oli noin 500 000 kappaletta. Vuosina 2016—-2019 maarat olivat hieman nousussa, mutta
vuonna 2020 rajanylityksien maara vaheni taas noin puoleen miljoonaan kappaleeseen.
Tasta voidaan paatella, ettd vuonna 2014 on tapahtunut jotain, joka on huomattavasti
vaikuttanut rajanylityksien maaraan. Lisaksi vuonna 2020 on tapahtunut jotain, joka on

pysayttanyt rajanylityksien maaran kasvun.

Suomen ja Vengjan valiseen tieliikenteen raskaaseen rajaliikenteeseen vuonna 2014
vaikuttivat huomattavasti EU:n Venajalle asettamat pakotteet sekd myos Venajan aset-
tamat vastapakotteet. EU alkoi asettamaan pakotteita alkuvuodesta 2014 sen jalkeen,
kun Venaja miehitti Ukrainaan kuuluvan Krimin niemimaan. (Eurooppa-neuvosto 2022)
Euroopan unioni asetti maaliskuussa 2014 Venajaan kohdistettuja talouspakotteita, joita
kiristettiin asteittain myohemmin samana vuonna. Talouspakotteisiin kuului sektorikoh-
taisia rajoitteita, kuten puolustustarvikkeiden tuonnin seka viennin kieltdminen seka kaik-
kien kaksikayttotuotteiden, eli tuotteiden, jotka soveltuvat siviilikaytdn lisdksi myds soti-

laalliseen kayttdon, viennin kieltdminen (Valtiovarainministerio 2014).

Venaja asetti 7.8.2014 vastapakotteita, joihin kuului EU:sta, Kanadasta, Yhdysvalloista,
Australiasta ja Norjasta saapuvien elintarvikkeiden, kuten maidon ja maitotuotteiden, li-

han ja lihatuotteiden, hedelmien, juureksien, vihanneksien, pahkindiden, kasvirasvapoh-



jaisten ruokatuotteiden seka kalojen ja ayriaisten tuontikielto. Suomen Venajalle suun-
tautuneen elintarvikeviennin arvo oli vuonna 2014 yli 430 miljoonaa euroa. Tasta suurin
osa oli maitotuotteita, kuten juustoa ja juustoaineita (128 milj. €), voita (73 milj. €) ja
jogurttia ja muita hapatettuja maitovalmisteita (21 milj. €). (Valtiovarainministerié 2014)
Elintarvikekuljetuksien loppuminen selittda osaltaan Suomen ja Venajan valisten rajan-

ylityspaikkojen raskaan tieliikenteen rajanylitysmaarien vdhenemista vuonna 2014.

Vuoden 2020 alkupuolella alkoi koronaviruspandemia. Maaliskuussa 2020 Suomen ul-
koministerid uutisoi Suomen rajaliikenteen rajoittamisesta. Rajaliikennetta alettiin rajoit-
tamaan 19.3.2020 klo 00 alkaen Suomen hallituksen paatéksen mukaisesti. Talloin ih-
misten matkustamista ulkomaille rajoitettiin ja ulkomailta palaavien henkildiden tuli olla
karanteenia vastaavissa olosuhteissa 14 vuorokautta. (Ulkoministerié 2020) Vuoden
2020 raskaan rajaliikenteen rajanylityksien maaran vahenemista vuoteen 2019 verrat-
tuna voidaan selittdd matkustusrajoituksien voimaan astumisella. Kuvan 2 taulukossa on
huomioitu myds linja-autojen rajanylitykset. Matkustusrajoitukset ovat luultavasti johta-
neet erityisesti rajan ylittdvan linja-autoliikenteen suureen vahenemiseen tai jopa loppu-

miseen vuonna 2020.

Tavara- ja rahtilikenteeseen koronapandemian vuoksi maaratyt matkustusrajoitukset ei-
vat vaikuttaneet, vaan ne jatkuivat poikkeustilanteesta huolimatta. (Sisaministerié 2020).
Tavara- ja rahtilikenteen jatkumisella voidaan selittda vuonna 2020 tapahtuneen tielii-

kenteen raskaan rajaliikenteen likennemaarien muutoksen vahaisyytta.

2.3 Rajanylityspaikkojen valiset muutokset

Taulukkoon 1 on koottu raskaan liikenteen rajanylitykset rajanylityspaikoittain vuosina
2013, 2015 ja 2019. Tarkasteluvuodet on valittu kuvassa 1 havaittujen rajanylityksien
muutoksien perusteella. TAman taulukon avulla voidaan tarkastella, muuttuvatko rajan-
ylityksien maarat eri tavalla eri rajanylityspaikkojen valilla, vai onko muutos tasaista jo-

kaisella rajanylityspaikalla.



Taulukko 1. Raskaan liikenteen rajanylitykset ja niiden osuus kokonaismaérésta ra-
Janylityspaikoittain vuosina 2013, 2015 ja 2019. Data: Véaylévirasto 2022a.

Rajanylityspaikka Rajanylitykset 2013 Rajanylitykset 2015 Rajanylitykset 2019

Vaalimaa 332231(43,5%)  188298(36,4%)  178440(32,5%)
Nuijamaa 203057(26,6%)  131644(254%) 150364 (27,4%)
Imatra 129073 (16,9%) 82862 (16,0%) 55934 (10,2 %)
Niirala 63531 (8,3 %) 70055 (13,5 %) 97 480 (17,7 %)
Vartius 21065 (2,8 %) 21511(4,2 %) 35871(6,5 %)
Parikkala 9738(1,3 %) 18998 (3,7 %) 22089 (4,0 %)
Raja-Jooseppi 2787 (0,4 %) 1760 (0,3 %) 1478 (0,3 %)
Salla 1596 (0,2 %) 1125 (0,2 %) 1391 (0,3 %)
Kuusamo 478 (<0,01 %) 1175 (0,2 %) 6369 (1,2 %)
YHT. 763556 (100%) 517 428 (100 %) 549 416 (100 %)

Vaalimaan rajanylityspaikalla rajanylityksien maara oli selkeasti suurin jokaisena tarkas-
teltuna vuonna. Vaalimaalla rajanylitystapahtumia tapahtui kuitenkin vahemman vuonna
2019 kuin vuonna 2015, vaikka vuosittainen rajanylitystapahtumien kokonaismaara kas-
voi talla aikavalilla. Muutokset ovat huomattavia, silld rajanylityksien lukumaara oli pu-

donnut Iahes puoleen vuoteen 2013 verrattuna.

Samankaltaisia muutoksia kuin Vaalimaalla tapahtui myds Imatran rajanylityspaikalla.
Rajanylityspaikalla tapahtuneiden rajanylityksien lukumaara vaheni vuoden 2015 jalkeen
huomattavasti, ja vuonna 2019 rajanylityksien maara oli jo alle puolet vuonna 2013 ta-

pahtuneista.

Niiralan seka Vartiuksen rajanylityspaikoilla vuoden 2014 toimintaympariston muutokset
eivat nakyneet samalla tavalla kuin Vaalimaalla seka Imatralla. Nailla ylityspaikoilla ra-
janylityksien lukumaarat vuonna 2015 ovat suurempia kuin vuonna 2013. Rajanylityksien
lukumaarat ovat myos kasvaneet entisestaan vuonna 2019. Suhteellisesti suurin muutos
on tapahtunut Kuusamon rajanylityspaikalla, jossa vuonna 2019 tapahtui yli 10-kertainen
maara rajanylityksia, kuin vuonna 2013. Kokonaiskuvassa Kuusamon rajanylityksien lu-
kumaarat eivat vuonna 2019 olleet kuitenkaan merkittavia niiden osuuden ollessa hie-

man yli sadasosan kaikista rajanylitystapahtumista.

Raja-Joosepin seka Sallan rajanylityspaikoilla muutokset olivat pienia. Nailla rajanylitys-

paikoilla rajanylityksien maarat olivat pienia.



3.LAM-PISTEET

3.1 Liikenteen automaattiset mittaustiedot

Liikenteen automaattiset mittaustiedot, eli LAM-tiedot ovat osa Fintrafficin tuottamaa ja
julkaisemaa avointa dataa Suomen tieverkostolta (Fintraffic 2022a). Kuvassa 3 on esi-
telty LAM-datan tuottamisprosessi. Tuottamisprosessi voidaan jakaa kolmeen eri osioon:

tietojen keraykseen, tietojen kasittelyyn seka tietojen julkaisemiseen.
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Kuva 3. LAM-datan tuottamisprosessi (Fintraffic 2022b).

LAM-tiedot tuotetaan liikenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM) avulla. Suo-
messa on noin 500 kappaletta naitd mittauspisteitd. LAM-pisteet muodostuvat tiedonke-
ruuyksikosta seka jokaisella kaistalla olevasta kahdesta induktiosilmukasta, joiden avulla
rekisterdidaan pisteen ylittdvat ajoneuvot. LAM-laitteistolla saadaan tallennettua jokai-
sen pisteen ylittdvan ajoneuvon ajosuunta, ajonopeus, ajoneuvon pituus, ajoneuvo-

luokka, ylityksen kellonaika seka perakkaisten ylityksien aikaero (Fintraffic 2022b).

Liikenteen olosuhdetietojen keruujarjestelma LOTJU toimii tietojen 1ahdejarjestelmana ja
kerdaa LAM-pisteiden raakadatan eli yksittdiset mittaushavainnot. Mittausdata ladataan
paasaantoisesti vuorokausittain edellisen vuorokauden osalta raportointiymparistéén.

Mittaushavainnot tarkastetaan yksittain, ja virheelliset mittaushavainnot hylatadan. Jotta
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mittaushavaintoja voidaan hyédyntaa paremmin liikenteen sujuvuusraporteissa, niita ri-

kastetaan, eli niihin liitetdan muutakin tietoa (Fintraffic 2022b).

Tassa tyossa kaytetty data on haettu Fintrafficin LAM-tilastohausta. LAM-tilastohausta
saatavat aineistot ovat likennemaaria, raakadatahavaintoja seka keskinopeuksia. Raa-
kadatahavainnot tulostuvat palvelusta tuntilikenneraporttien muodossa. Keskinopeusra-
portit seka likennemaararaportit ovat saatavilla tunti-, vuorokausi-, viikko-, kuukausi-, ja

vuositasolla.

Lisaksi on saatavilla vuosittaisia keskimaaraisia vuorokausi- tai arkivuorokausiliikenne-
raportteja. Kayttaja voi itse maaritelld haluamansa tietojen aikavalin. Tassa tydssa on
kaytetty vuosien 2013, 2019 ja 2022 viikkoja 1-39.

Liikenteen automaattisessa mittausdatassa ajoneuvot ovat jaettu yhdeksaan eri luok-

kaan, jotka ovat seuraavat:
1. Henkils- tai pakettiauto
2. Kuorma-auto ilman peravaunua
3. Linja-autot
4. Kuorma-auto ja puoliperavaunu
5. Kuorma-auto ja tdysperavaunu
6. Henkildauto ja perakarry
7. Henkildauto ja asuntovaunu
8. Moottoripyorat ja mopot
9. High Capacity Truck.

Naista ajoneuvoluokista kevyisiin ajoneuvoihin luetaan luokat 1, 6 ,7 ja 8. Raskaisiin ajo-

neuvoihin lukeutuvat luokat 2, 3, 4, 5ja 9.

LAM-tilastohausta on myds valittavissa pisteiltd mitatun liikennedatan suunta, mikali ha-
lutaan eritelld liikenteen kulkusuunnan eroja. Myos kaistakohtainen liikennemaara on

saatavilla, mikali mittauspisteen kohdalla kulkee useampi rinnakkainen ajokaista.

3.2 Mittauspisteiden esittely

Suomen ja Venajan valista tieliikenteen rajaliikennetta ja sen muutoksia voidaan tarkas-
tella rajanylityspaikoilta kerattavan datan avulla. Rajanylityspaikoilta dataa tuottaa Tulli
seka Fintraffic. Kandidaatintydn tdssa osiossa keskitytdan analysoimaan pelkastaan

Fintrafficin tuottamia liikenteen automaattisten mittauspisteiden tuottamaa dataa.
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Ensimmainen valintakriteeri tarkasteltavalle pisteelle oli se, etta kyseisella rajanylityspai-
kalla on liikenteen automaattisen mittaustietojen mittauspiste. Valiaikaisilla rajanylitys-
paikoilla eli Sallan ja Parikkalan rajanylityspaikoilla ei ole LAM-mittauspisteita, ja taten
kyseisilta rajanylityspaikoilta ei ole saatavissa muiden rajanylityspaikkojen dataan suo-

raan verrattavissa olevaa dataa.

Kuusamon, Raja-Joosepin seka Sallan rajanylityspaikkojen rajanylitystapahtumien maa-
rat ovat vahaisia. Sallan seka Raja-Joosepin rajanylityspaikkojen rajanylityksien maarat
olivat vuosittain noin 1500 kappaletta. Vaikka Kuusamon rajanylityspaikan rajanylityk-
sien lukumaara on noussut 2010-luvulla huomattavasti, on niiden lukumaara ollut
vuonna 2019 noin 6000 kappaletta. Vahaisten raskaan liikenteen liikennemaarien vuoksi

nama rajanylityspaikat on tydssa rajattu ulos.
Tarkasteluun valitut LAM-pisteet ovat seuraavat:

e Imatran rajanylityspaikka (LAM-piste 535)

Niiralan rajanylityspaikka (LAM-piste 724)

Nuijamaan rajanylityspaikka (LAM-piste 852)

Vaalimaan rajanylityspaikka (LAM-pisteet 581 + 598)

Vartiuksen rajanylityspaikka (LAM-piste 1325).

Osalla rajanylityspaikoista sijaitsee useampi kuin yksi liikenteen automaattisen mittaus-
datan mittauspiste. Naiden mittauspisteiden valiltd valinnat on tehty niiden maantieteel-
lisen sijainnin tai mittauspisteen kayttéonottoajankohdan mukaan. Myéhemmin tydssa
vertaillaan vuoden 2022 viikoittaisia likennemaaria vuosien 2013 ja 2019 viikoittaisiin
liikennemaariin. Osalta mittauspisteista ei ollut saatavilla taydellista dataa jokaiselta tar-
kasteluvuodelta, jolloin kyseiselta rajanylityspaikalta valittiin toinen mittauspiste, josta ky-
seinen data oli saatavilla, jotta data olisi tuotettu samalta pisteelta ja olisi nain vertailu-
kelpoista. Taulukon 1 perusteella tarkasteluun valitulla rajanylityspaikoilla tapahtuneet
raskaan liikenteen vuosittaiset rajanylitykset kattoivat noin 90 % kaikista Suomen ja Ve-

najan valisista raskaan liikkenteen rajanylityksista vuosina 2013, 2015 ja 2019.

3.3 Mittauspistekohtaiset havainnot

Tassa luvussa esitetadn mittauspisteittain raskaan tieliikenteen viikoittaisia likennemaa-
ria valituilla rajanylityspaikoilla. Luvussa esiteltavat kuvaajat koostuvat vuosien 2013,
2019 ja 2022 viikkojen 1-39 raskaan tieliikenteen liikennemaarien vilkkkosummarapor-

teista. Viikkosummaraportit on haettu Fintrafficin LAM-tilastohausta.
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Kuvaaijissa vertailukohteiksi valitut vuodet ovat valittu tyon luvussa 2 tehtyjen havaintojen
perusteella. Vuosi 2013 edustaa normaalitilaa ennen Krimin miehitystd vuonna 2014.

Vuosi 2019 edustaa normaalitilaa ennen koronapandemian alkua.

Mittauspistekohtaiset havainnot esitetaan omissa alaluvuissaan. Havainnot esitetdan
mittauspisteiden sijainnin mukaan, alkaen eteldisimmasta mittauspisteestd pohjoisim-

paan mittauspisteeseen.

3.3.1 Vaalimaa

Vaalimaan rajanylityspaikka sijaitsee E18-tien eli Eurooppatie 18 varrella. Tie kulkee
Suomen puolella Turusta Helsinkiin ja Helsingista eteldrannikkoa pitkin rajanylityspai-
kalle. E18 paattyy Venajan puolella Pietariin. Vaalimaan rajanylityspaikan analyysiin on
valittu kaksi LAM-pistettd, pisteet 581 ja 598, silla rajan yli kulkee kaksi erillista tieta.
Tarkastelemalla naitd kahta pistettd yhdessa saadaan huomioitua rajan ylittdvan ras-
kaan liikenteen likennemaara kokonaisuudessaan. Vaalimaan rajanylityspaikan rajan-

ylitysmaarat on esitetty kuvissa 4 ja 5.
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Kuva 4. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Suomen suuntaan

Vaalimaan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022
(LAM-pisteet 581 ja 598 yhteenlaskettuna). Data: Fintraffic 2023.
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Kuva 5. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Venéjén suuntaan

Vaalimaan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022
(LAM-pisteet 581 ja 598 yhteenlaskettuna). Data: Fintraffic 2023.

Kuvista 4 ja 5 nahdaan, ettd Vaalimaan rajanylityspaikalla raskaan liikenteen viikoittai-
nen liikennemaara oli vuosina 2013, 2019, ja 2022 hieman suurempi Venajan suuntaan
kuin Suomen suuntaan. Vuoden 2013 alkupuolella likennemaara Suomen suuntaan oli

huomattavan matala.

Vuoden 2022 alussa Venajalle suunnannut likennemaara oli nousussa viikkoon 6 asti,
jolloin se saavutti tarkastelujakson huippuarvon noin 2000 ajoneuvolla viikossa. Taman
jalkeen liikkennemaara vaheni tasaisesti noin 1250 ajoneuvoon viikossa viikkoon 14 men-
nessa. Viikolla 15 Venajalle suunnannut likennemaara vaheni alle 500 raskaaseen ajo-
neuvoon viikossa. Taman jalkeen likennemaara kasvoi hitaasti viikoilla 16—27 noin 500
ajoneuvosta viikossa noin 1000 ajoneuvoon viikossa. Viikolla 27 likennemaara oli sel-
keasti korkeimmillaan noin 1000 ajoneuvolla viikossa. Taman jalkeen likennemaara al-
koi vahenemaan. Tarkastelujakson lopussa viikolla 39 likennemaara oli taas kasvanut

noin 1000 ajoneuvoon viikossa.

Suomeen suunnanneiden raskaiden ajoneuvojen rajanylitysten maaran kehitys vuonna
2022 oli tasaisempaa. Viikoilla 1-14 raskaan lilkkenteen liikennemaara oli noin 1000 ajo-
neuvoa viikossa. Viikolla 15 likennemaara vaheni noin 200 ajoneuvoon viikossa, mutta
palautui tdman jalkeen nopeasti noin 500 ajoneuvoon viikossa. Viikolla 26 Vaalimaan
rajanylityspaikalla Suomeen suunnanneiden kuljetuksien maara oli hieman korkeampi

verrattuna tata edeltavaan seka seuranneeseen viikkoon.
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3.3.2 Nuijamaa

Nuijamaan rajanylityspaikka sijaitsee valtatien 13 paassa Lappeenrannan ja Viipurin va-
lissa. Rajanylityspaikalta matkaa Viipuriin on 32 km, ja Lappeenrannan keskustaan 25
km. Kansainvalinen liikenne rajanylityspaikalla avattiin vuonna 1975 (Rajaliikenne 2022).
LAM-piste 582 sijaitsee raja-aseman laheisyydessa. Kuvissa 6 ja 7 on esitetty raskaan

tielikenteen rajanylitysmaarid Nuijamaan rajanylityspaikalla.
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Kuva 6. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Suomen suuntaan
Nuijamaan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022
(LAM-piste 582). Data: Fintraffic 2023.
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Kuva 7. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Vendjén suuntaan

Nuijamaan rajanylityspaikalla viikoilta -39 vuosina 2013, 2019 ja 2022
(LAM-piste 582). Data: Fintraffic 2023.
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Kuvista 6 ja 7 huomataan, ettd Nuijamaan rajanylityspaikalla raskasta tieliikennetta kul-
kee huomattavasti enemman Suomen suuntaan kuin Venajan suuntaan. Rajanylityspai-
kalla raskaan liikenteen liikennemaara oli Suomen suuntaan vuosina 2013 ja 2019 jopa

noin 10-kertainen Venajan suuntaan verrattuna.

Vuonna 2022 viikoilla 2-9 raskaan Suomeen suunnanneen raskaan liikkenteen lilkkenne-
maara rajanylityspaikalla oli noin 1500 ajoneuvoa viikossa. Viikoilla 10 ja 11 liikenne-
maara vaheni noin 500 ajoneuvoon viikossa. Liikennemaara pysyi talla tasolla viikkoon
14 asti, ja viikolla 15 se vaheni entisestaan noin 250 ajoneuvoon viikossa. Viikoilla 16—
19 liikennemaara pysyi noin 200 ajoneuvossa viikossa. Taman jalkeen viikoilla 20-27
raskasta liikennetta mitattiin mittauspisteelld noin 350 ajoneuvoa viikossa. Viikoilla 28—

39 liikennemaara oli noin 200 ajoneuvoa viikossa.

Vuonna 2022 LAM-pisteen 582 datan mukaan Vengjalle rajanylityspaikalta kulkeneen
raskaan liikenteen liikkennemaara oli huomattavan pieni. Viikoilla 12—14 raskasta liiken-
nettd ei ole kulkenut mittauspisteen kautta ollenkaan Venajan suuntaan. Viikoilla 15-23

raskasta lilkennettd Venajan suuntaan oli noin 10 ajoneuvoa viikossa.

LAM-pisteen 582 datan luotettavuutta voidaan arvioida vertaamalla sita toisen Vaali-
maan rajanylityspaikalla sijaitsevan LAM-pisteen tuottamaan dataan. Vaalimaan rajan-
ylityspaikalla on myds LAM-piste 306, joka sijaitsee aivan rajan tuntumassa. LAM-pis-
teen data on esitetty kuvassa 8. LAM-pisteelta 306 ei ole saatavilla dataa vuodelta 2013,

joten tdma ei esiinny mydskaan kuvassa.
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Kuva 8. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Venéjén suuntaan

Nuijamaan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2019 ja 2022 (LAM-
piste 306). Data: Fintraffic 2023.
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Pisteen 306 datan mukaan viikoittaisten raskaan tieliikenteen rajanylityksien maara Ve-
najan suuntaan oli vuosina 2019 ja 2022 huomattavasti suurempi kuin pisteen 582 datan
mukaan. Vertailemalla kuvia 6 ja 8 huomataan, etta eri suuntaisten rajanylityksien maa-
rat vastaavat melko hyvin toisiaan. Tasta voidaan paatella, ettd mittauspisteen 582 Ve-
najan suuntaisen liikenteen data on todenndkdisesti virheellista, eika taten kuvaa todel-
lisia raskaan liikenteen liikennemaaria Vaalimaan rajanylityspaikalla. Raskaan liikenteen
liikennemaarien eroavaisuudet mittauspisteilla voivat johtua esimerkiksi rajanylityspai-
kan liikennejarjestelyista, jos raskas liikenne ei padsaantdisesti kulje mittauspisteen 582

paalta.

3.3.3 Imatra

Imatran rajanylityspaikka sijaitsee Suomen kantatien 62 varrella. Rajanylityspaikalta en-
simmainen kaupunki Suomessa on Imatra ja Venjan puolella Enso. Venajan puolelle
tieverkko jatkuu Viipurin suuntaan. LAM-piste 535 sijaitsee rajanylityspaikan rajatarkas-
tusaseman laheisyydessa. Kuvissa 9 ja 10 on esitetty LAM-pisteen 535 vilkkkosummara-
portit vuosien 2013, 2019 ja 2022 viikoilta 1-39.
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Kuva 9. Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Suomen suuntaan

Imatran rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022 (LAM-
piste 535). Data: Fintraffic 2023.



17

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400 /
200

0
1234567 8 9101112131415161718192021222324252627282930313233343536373839

Viikko

Rajanylitykset

2013 em==——2019 2022

Kuva 10.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Vendjan suuntaan
Imatran rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022 (LAM-
piste 635). Data: Fintraffic 2023.

Kuvista 9 ja 10 nahdaan, etta rajanylityspaikalla likennemaara oli melko tasaista molem-
piin suuntiin viikoittain vuosina 2013, 2019 ja 2022. Toisin sanoen rajanylityksia tapahtuu

rajanylityspaikalla viikoittain suunnilleen saman verran molempiin suuntiin.

Imatran rajanylityspaikalla raskaan liikenteen liikennemaara oli viikoilla 1-9 vuonna 2022
samankaltainen kuin viikoilla 1-9 vuonna 2019. Tama liikennemaara on kuitenkin vain

noin puolet vuoden 2013 liikennemaarasta.

Vuonna 2022 viikkojen 9 ja 10 valilla nakyy selked notkahdus liikennemaarissa. Viikolla
9 raskaan liikenteen liikennemaara oli noin 600 ajoneuvoa viikossa molempiin suuntiin.
Tama notkahdus on tapahtunut samanaikaisesti molempien suuntien likennemaarassa.
Viikkoina 10-14 raskaan liikenteen liikennemaara tasaantui hieman vajaaseen 400 ajo-
neuvoon viikossa molempiin suuntiin. Viikolla 15 likennemaara vaheni entisestaan noin
400 ajoneuvosta viikossa noin 100 ajoneuvoon Vendjan suuntaan. Talléin Suomen
suunnanneen raskaan tieliikenteen liikennemaara vaheni lahes nollaan ajoneuvoon vii-
kossa. Viikolla 27 liikennemaara oli poikkeuksellisesti hieman suurempi kuin edeltavilla
ja seuraavilla viikoilla. Tama poikkeus liikkennemaarissa nakyy mittauspisteelld molem-

piin suuntiin suuntaavassa lilkkenteessa.

3.3.4 Niirala

Niiralan rajanylityspaikka sijaitsee valtatien 9 paassa. Rajanylityspaikalta liikenne Vena-
jalle suuntaa Laatokan pohjoispuolelle. Suomen puolella 1ahin suurempi kaupunki on Jo-

ensuu. LAM-piste 724 sijaitsee Suomen ja Venajan rajan laheisyydessa. Kuvissa 11 ja



18

12 on esitetty LAM-pisteen 724 viikkosummaraportit vuosien 2013, 2019 ja 2022 viikoilta
1-39.
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Kuva 11.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Suomen suuntaan Nii-
ralan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022 (LAM-
piste 724). Data: Fintraffic 2023.
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Kuva 12.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Venéjén suuntaan Nii-
ralan rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022 (LAM-
piste 724). Data: Fintraffic 2023.

Kuvista 11 ja 12 nahdaan, ettd vuonna 2013 raskaan liikenteen liikennemaara oli samalla
tasolla ja muutokset tapahtuivat samalla tavalla suuntien valilla. Myds vuonna 2019 lii-

kennemaara oli suuntien valilla samalla tasolla.
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Vuonna 2022 viikoilla 1-9 raskaan liikenteen viikoittainen likennemaara Venajan suun-
taan, noin 1000 ajoneuvoa viikoittain, oli samansuuruinen kuin vuonna 2019. Talla ajan-
jaksolla Suomeen suunnanneen raskaan liikenteen viikoittainen likennemaara oli huo-

mattavasti pienempi, noin 400 ajoneuvoa viikoittain.

Viikolla 10 Niiralan rajanylityspaikalla raskaan liikenteen likennemaara Venajan suun-
taan alkoi vdhenemaan huomattavasti. Lilkkennemaara tasaantui viikkoina 12—14 hieman
reiluun 500 ajoneuvoon viikossa. Taman jalkeen viikoilla 15 ja 16 likennemaara vaheni
noin 200 ajoneuvoon viikossa. Liikennemaara nousi hitaasti viikkoina 17-21 noin 400
ajoneuvoon viikossa. Viikkoina 21-27 liikkennemaara pysyi tasaisena, jonka jalkeen vii-
kolla 28 se vaheni noin 150 ajoneuvoon viikossa. Viikkoina 29—-31 liikennemaara oli noin
200 ajoneuvoa viikossa, jonka jalkeen liikenne loppui l8hes kokonaan viikkojen 32 ja 33

aikana.

Vuonna 2022 Suomen suunnanneen liikennemaaran muutokset tapahtuivat huomatta-
vasti hitaammin, luultavasti johtuen alkuvuoden vahaisemmasta likennemaarasta. Vii-
kon 10 jalkeen Suomeen suunnanneen raskaan liikenteen liikkennemaara vaheni viik-
koon 18 asti tasaisesti noin 50 ajoneuvoon viikossa. Suomeen suunnanneessa ras-
kaassa liikenteessa nakyy viikkojen 26 ja 27 aikana huomattava poikkeama, jolloin lii-
kennemaara nousi hetkeksi jopa yli 200 ajoneuvoon viikossa. Taman jalkeen liikenne-

maara pysyi alle 50 ajoneuvossa viikossa.

3.3.5 Vartius

Vartiuksen rajanylityspaikka on valituista tarkastelupisteista pohjoisin. Rajanylityspaikan
lapi kulkee kantatie 89 ja Kontiomaki-Kostamus-rautatie (Vaylavirasto 2022b). LAM-
piste 1325 sijaitsee tavanomaista kauempana rajanylityspaikkaa, noin 7 kilometria Suo-
men suuntaan kantatietd 89 pitkin. Alue on hyvin harvaan asuttua ja tassa tarkastelussa
oletetaan, etta kaikki mittauspisteella mitatut raskaat ajoneuvot ovat ylittaneet tai tulevat
ylittamaan rajan. Kuvissa 13 ja 14 on esitetty LAM-pisteen 1325 viikkosummaraportit
vuosien 2013, 2019 ja 2022 viikoilta 1-39.
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Kuva 13.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Suomen suuntaan Var-
tiuksen rajanylityspaikalla viikoilta 1-39 vuosina 2013, 2019 ja 2022 (LAM-
piste 1325). Data: Fintraffic 2023.
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Kuva 14.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset Venéjan suuntaan
Vartiuksen rajanylityspaikalla viikoilta -39 vuosina 2013, 2019 ja 2022
(LAM-piste 1325). Data: Fintraffic 2023.

Kuvista 13 ja 14 huomataan, ettd Vartiuksen rajanylityspaikalla vuosina 2013, 2019 ja
2022 raskaan tieliikenteen viikoittainen liikkennemaara oli molempiin suuntiin samankal-

tainen. Liikennemaara oli vuonna 2019 hieman suurempi kuin vuonna 2013.

Vuoden 2022 alussa viikolla 3 raskaan liikenteen liikennemaara Vartiuksen rajanylitys-
paikalla oli noin 300 ajoneuvoa viikossa molempiin suuntiin. Viikoilla 4—14 likennemaara
oli noin 200-250 raskasta ajoneuvoa viikossa. Viikkojen 15-17 aikana liikennemaara
vaheni noin 100 ajoneuvoon viikossa. Taman jalkeen liikennemaara kasvoi viikkoon 19

asti, jolloin raskasta liikennetta rajanylityspaikalla oli noin 175 ajoneuvoa molempiin
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suuntiin. Taman jalkeen viikoilla 21-39 molemman suuntainen liikennemaara vakiintui

noin 90-130 ajoneuvoon viikossa.
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4. KOKONAISKUVA VUODEN 2022 HAVAIN-
NOISTA

Kuvassa 15 on esitetty valittujen mittauspisteiden viikoittainen liikkennemaara vuoden
2022 viikoilta 1-39 yhteenlaskettuna. Tdman avulla voidaan havainnollistaa kaikilla mit-
tauspisteilla samanaikaisesti tapahtuneita muutoksia, vaikka likennemaarat olivat mit-

tauspisteilla eri suuruisia.
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Kuva 15.  Viikoittaiset raskaan liikenteen rajanylitykset LAM-pisteilld 535,
581, 682, 598, 724 ja 1325 Suomen ja Venéjan suuntaan viikoilta 1-39
vuonna 2022. Data: Fintraffic 2023.

Kuvasta 15 nahdaan, etta suurimmat muutokset raskaan liikenteen liikennemaarissa
Suomen ja Venajan valisilla rajanylityspaikoilla vuonna 2022 tapahtuivat viikoilla 10, 15,
ja 28. Viikon 10 muutokset nakyivat jokaisella tarkastellulla mittauspisteelld, heikoiten
kuitenkin Vaalimaan rajanylityspaikalla. Viikon 15 muutokset nakyivat selvimmin Imatran
seka Vaalimaan rajanylityspaikoilla. Viikon 28 muutokset nakyivat selvimmin Niiralan ra-

janylityspaikalla.

Lisdksi kuvasta 15 nahdaan poikkeama Suomen suuntaan kulkeneesta raskaasta liiken-
teesta rajanylityspaikoilla viikolla 26. Tall6in raskaan liikenteen likennemaara kasvoi sel-
keasti viikon ajaksi ennen vahenemista entistd pienempiin maariin. Téma nakyi selvim-
min Niiralan rajanylityspaikalla. Venajan suuntaan liikennemaara muuttui vastaavalla ta-

valla vilkkkoa mydhemmin eli likennemaara vaheni viikon 27 jalkeen.
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Venajan Ukrainaan viikolla 8 suunnanneen hydkkayksen jalkeen useat suomalaiset seka
kansainvaliset yritykset ovat vapaaehtoisesti lopettaneet tai vahentaneet liiketoimin-
taansa Venajalla. Tekniikka & Talous julkaisi 5.3.2022 listauksen suomalaisista, yhdys-
valtalaisista seka eurooppalaisista yrityksista, jotka olivat thhan mennessa tehneet muu-
toksia Venajan-toimintoihinsa. Esimerkiksi Kesko oli lopettanut venalaisten tuotteiden
oston seka elintarvikkeiden viennin Venajalle. Muita pitkalle listalle kuuluneita Venajalle
viennin keskeyttaneita yrityksia olivat mm. Valio, Kemira, Nokia ja Fazer. (Tekniikka &
Talous 2022) Varsinkin suomalaisten yrityksien poistuminen Venajan markkinoilta on to-
denndkoisesti vaikuttanut raskaan rajaliikenteen maaraan. Uutisen listaukseen kuulu-
vien ja taman jalkeen Venajan markkinoilta poistuneiden yritysten kuljetusten loppumi-
nen vahentaa rajalla tapahtuvaa raskasta liikennetta, joka saattaa selittaa raskaan likken-

teen likennemaaran tasaisena vahenemisena vuonna 2022.

Reuters uutisoi 10.3.2022 Venajan asettaneen vastapakotteita EU:n ja muiden valtioiden
Ukrainan hyokkayssodan alkamisen jalkeen asettamille pakotteille. Naihin pakotteisiin
kuuluu esimerkiksi tiettyjen tavaroiden vientikielto Venajalta. Kiellettyjen tavaroiden lis-
talle kuuluu esimerkiksi Iaakinnalliset, maatalous-, auto-, sdhkoé-, ja tekniikkatuotteet, ku-
ten myos jotkin metsatalouden tuotteet. Tama vientikielto jatkuu vahintadan vuoden 2022
loppuun asti. (Reuters 2022) Tama todennakdisesti selittdd osaltaan viikolla 10 (7.3.—
13.3.) tapahtuneita muutoksia raskaan liikenteen Suomeen suunnanneissa likennemaa-
rissa. Talldin likennemaara vaheni molempiin suuntiin tarkastelluilla pisteilld yhteensa
yli 500 ajoneuvon verran. Taman lisaksi esimerkiksi S-ryhma ilmoitti 4.3.2022 luopu-
vansa liiketoiminnoistaan Venajalla, jonka jalkeen liiketoimintojen alasajo alkoi valitto-

masti. Naita liiketoimintoja olivat 16 Prismaa ja kolme Sokos Hotellia (S-ryhma 2022).

Ulkoministerid uutisoi vientivalvontauutisissaan 12.4.2022 uusien Vengja-pakotteiden
voimaanastumisesta: "Huhtikuun 9. paivana 2022 tulivat voimaan EU:n Venaja-pakote-
asetuksen (EU 833/2014) ja EU:n Valko-Venaja-pakoteasetuksen (EU 765/2006) muu-
tokset (EU) 2022/576 ja (EU) 2022/577, jotka kieltavat kaikkia Vengjalle ja Valko-Vena-
jalle sijoittautuneita maantiekuljetusyrityksia suorittamasta tavaroiden maantiekuljetuk-
sia unionin alueella, kauttakulku mukaan lukien.” Osaa kuljetuksista pystyi kuitenkin jat-
kamaan poikkeusluvalla. Poikkeuslupaa pystyi hakemaan esimerkiksi humanitaarisiin
kuljetuksiin, polttoaineisiin, teollisuusraaka-aineisiin seka metalleihin liittyviin kuljetuksiin
ja laakkeiden, l1aakinnallisten tuotteiden, maatalous- ja elintarviketuotteiden kuljetuksiin.
(Ulkoministerié 2022) Venajalle seka Valko-Venajalle sijoittautuneiden kuljetusliikkeiden
liikennointi on siis loppunut myés Suomen alueella poikkeuksia lukuun ottamatta. Tama
selittanee viikolla 15 (11.4.-17.4.) tapahtunutta muutosta, jossa raskaan liikenteen lii-

kennemaara vaheni huomattavalla tavalla.
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Euroopan komission viidennen pakotepaketin tuontikieltojen siirtymaaika paattyi
10.7.2022. Siirtymaaika koski sopimuksia, jotka oli tehty ennen 9.4.2022. Euroopan unio-
nin virallisen lehden L 111 liitteessa XXI on tarkemmin maaritetty kieltoon kuuluvat tuot-
teet seka teknologiat. (Eur-lex 2022) Viikkojen 26—28 rajanylitysmaarien muutoksia voi-
daan selittda yrityksien viimeisilld Venajaltd tuonneilla ennen siirtymaajan loppumista.

Esimerkiksi uudet kumiset renkaat kuuluivat tuontikiellossa maariteltyihin tuotteisiin.
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5.PAATELMAT

Tassa kandidaatintydssa tutkittin Suomen ja Venajan valisten rajanylityspaikkojen ras-
kaan tieliikenteen liikennemaarissa tapahtuneita muutoksia vuosina 2011-2020 seka
vuoden 2022 alusta vuoden 2022 viikon 39 loppuun. Tydssa pyrittiin myos tarkastele-
maan, onko rajaliikenteen liikennem&aran muutoksilla ajallista yhteyttd maailmanpoliitti-

siin tapahtumiin.

Suomen ja Vengjan valisen raskaan tieliikenteen liikennemaariin ovat vaikuttaneet vuo-
sina 2011-2020 eniten kaksi tekijaa: Krimin laiton liittdminen Venajaan vuonna 2014 ja
tdman seurauksena EU:n Vendjalle asettamat pakotteet sekd Venajan asettamat vasta-

pakotteet, seka vuonna 2020 koronapandemian johdosta asetetut matkustusrajoitukset.

Vuosina 2011-2020 Suomen ja Venajan rajanylityspaikkojen merkitys kansainvalisessa
raskaassa tieliikenteessa on muuttunut. Esimerkiksi Imatran ja Vaalimaan rajanylityspai-
koilla raskaan tieliikenteen likennemaara vaheni vuodesta 2015 vuoteen 2019, kun se

nousi esimerkiksi Kuusamon, Niiralan ja Vartiuksen rajanylityspaikoilla.

Vuonna 2022 Imatran rajanylityspaikalla raskaan tieliikenteen likennemaara muuttui
suurimmin viikoilla 10 ja 15. Niiralan ja Nuijamaan rajanylityspaikalla liikennemaarissa
oli huomattavissa samankaltaisia muutoksia samoina ajankohtina. Vaalimaan rajanyli-
tyspaikalla raskaan tieliikenteen likennemaarissa oli huomattava muutos viikolla 15.
Suhteessa samansuuruista muutosta kuin Imatran, Niiralan ja Nuijamaan rajanylityspai-

koilla nahdyt muutokset viikolla 10 ei talla rajanylityspaikalla ollut nahtavissa.

Vartiuksen rajanylityspaikalla vuonna 2022 raskaan tieliikenteen liikennemaarien muu-
tokset tapahtuivat useimmiten useamman viikon ajanjakson aikana. Viikoilla 10 ja 15 ei
nakynyt niin merkittavia muutoksia kuin muilla mittauspisteilla. Vartiuksen rajanylityspai-
kan raskaan liikenteen liikennemaara oli valituista pisteistd pienin, mika voi selittaa ta-

pahtuneiden muutoksien pienuutta talla rajanylityspaikalla.

Liikenteen automaattista mittausdataa analysoimalla voidaan myds tarkastella rajanyli-
tyspaikkojen liikenteen paaasiallista suuntaa. Niiralan rajanylityspaikka oli aineiston pe-
rusteella huomattavasti merkittdvampi rajanylityspaikka Suomeen suuntautuneelle ras-

kaalle tieliikenteelle, kuin Venajalle suunnanneelle.

Jokaisella tydhon valitulla mittauspisteella viikoittaiset raskaan tieliikenteen liikkenne-
maara oli vuonna 2022 viikon 12 jalkeen pienempi kuin vastaavilla viikoilla vuosina 2013
ja 2019. Vuosien ensimmaisten kahden viikon likennemaara oli kuitenkin huomattavan

samanlaisia useammalla mittauspisteella.
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TyOssa pystyttiin vastaamaan asetettuihin tutkimuskysymyksiin. Muutokset, jotka nakyi-
vat useamman rajanylityspaikan raskaan liikenteen liikennemaarissa vuoden 2022 vii-
koilla 1-39 pystyttiin yhdistamaan johonkin selittdvaan tekijaan. Viikon 10 muutokset se-
littyvat ainakin osaksi seka Venajan asettamiin vastapakotteisiin ettd suomalaisten, eu-
rooppalaisten seka yhdysvaltalaisten yrityksien vetaytymiseen Venajan markkinoilta. Vii-
kon 15 muutokset selittyvat ainakin osaksi EU:n asettamien pakotteiden kiristdmisen voi-
maanastumisella. Talldin Venajalle sekd Valko-Venajalle sijoittuneet kuljetusliikkeet jou-
tuivat lopettamaan toimintansa EU:n alueella. Tama luultavasti vaikutti huomattavasti
raskaaseen tielikenteeseen Suomen ja Venajan rajanylityspaikoilla, silla luultavasti suuri

osa tasta liikkenteesta oli juuri kyseisten kuljetusliikkeiden toimintaa.

Suomen ja Venajan valisen raskaan rajaliikenteen liikennemaaria tutkimalla voidaan en-
nakoida teiden kayttdastetta sekd kulumista rajanylityspaikoilla sekd niiden laheisessa
tieverkostossa. Rajan liikennemaara vaikuttaa ylityspaikoilla toimivien viranomaisten tar-
vitsemiin resursseihin varsinkin kansainvalisilla rajanylityspaikoilla. Kuten tyéssa havait-
tiin, liikenteen automaattinen mittausdata ei aina ole yksiselitteista, joten sita tulee tar-
kastella kriittisesti. Kokonaisuudessaan kaytetyn datan avulla saadaan kuitenkin melko

tarkka yleiskuva liikennemaarasta.

Jatkossa tutkimusta rajaliikenteen muutoksiin liittyen voisi tehda pelkastaan henkildlii-
kenteen osalta. Tutkimusta voisi myos laajentaa kayttamalla useamman rajanylityspai-
kalta saatavaa liikenteen automaattista mittausdataa tai vaihtoehtoisesti kayttamalla esi-
merkiksi Tullin tuottamaa dataa. Tulevaisuudessa myds erilaisten pakotteiden ja vasta-

pakotteiden mahdollisesti poistuessa tapahtuvia muutoksia voisi tutkia.
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