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COVID-19-pandemia levisi maailmalla ja Suomeen vuoden 2020 alkupuolella. Viruksen levia-
misen estamiseksi liikkumista rajoitettiin ympari maailman, minka vuoksi lentokoneella liikkumi-
nen vaheni merkittavasti. Tassa kandidaatintydssa tarkastellaan COVID-19-pandemian vaikutuk-
sia Suomen lentoliikenteeseen vuonna 2020.

TyOssa analysoidaan Finavian liikkennetilastoja. Suomen suurinta lentoasemaa, Helsinki-Van-
taata, tarkastellaan erikseen ja muita 20 Finavian yllapitamaa lentoasemaa ryhmassa. Analysointi
toteutetaan vertaamalla vuosien 2020 ja 2019 matkustajamaaria ja liikenneilmailun lentomaaria.

Tuloksista selviaa Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajamaarien pudonneen prosentuaa-
lisesti enemman aikaisemmasta vuodesta (-76,9 %) kuin muilla Finavian yllapitamilla lentoase-
milla keskimaarin (-67,6 %). Lentomaarien muutoksissa ero on paljon pienempi. Helsinki-Vantaan
likenneilmailun lentomaarien muutos aikaisempaan vuoteen verrattuna oli -63,6 % ja muilla len-
toasemilla keskimaarin -60,4 %.

Lento- ja matkustajamaarat olivat vuoden 2020 tammi- ja helmikuussa viela vuoden 2019 ta-
solla ja lentoliikenteen maara romahti vasta maaliskuussa. Vuoden 2020 huhti—joulukuussa mat-
kustajamaarien muutos vuoteen 2019 verrattuna oli Helsinki-Vantaalla -92,9 % ja muilla Finavian
lentoasemilla keskimaarin -88,5 %. Liikenneilmailun lentomaarien muutos samalla aikavalilla ol
Helsinki-Vantaalla -79,5 % ja muilla Finavian lentoasemilla keskimaarin -78,6 %. Talla aikavalilla
muutokset olivat huomattavasti suuremmat kuin koko vuoden aikana.

Kotimaan lentojen osuus oli vuonna 2020 Helsinki-Vantaan lentoasemalla 23,4 % ja muilla
Finavian lentoasemilla keskimaarin 77,8 %. Helsinki-Vantaan lentoaseman pienempi kotimaan
lentojen osuus saattaa selittda, miksi sen matkustajamaarat vahenivat suhteellisesti enemman
kuin muilla lentoasemilla, koska suuri osa likkumisrajoituksista koski valtioiden valista liikkumista.
Kotimaan lentojen osuus kasvoi vuonna 2020 hieman niin Helsinki-Vantaalla kuin muillakin Fina-
vian lentoasemilla.
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ALKUSANAT

Tassa kandidaatinty6ssa tutkitaan COVID-19-pandemian, tai tuttavallisemmin koronavi-
ruspandemian, vaikutuksia Suomen lentoliikenteeseen vuonna 2020. Valitsin aiheen sen
ajankohtaisuuden ja kiinnostavuuden vuoksi. Kiitokset kandidaatintydseminaarin pien-
ryhmalaisille hyvista ajatuksista seka ohjaajalleni Markus Pdllaselle suunnan nayttami-
sesta ja tuesta.

Tampereella, 31.5.2021

Lauri Vaarankorpi
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1. JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tausta

Maailmantilanne ja merkittavat maailmanlaajuiset tapahtumat ovat vaikuttaneet ilmai-
lualaan koko kaupallisen ilmailun historian ajan. Esimerkiksi vuonna 2001 tehdyt WTC-
iskut, vuoden 2003 SARS-epidemia ja vuoden 2008 finanssikriisia seurannut taantuma
vaikuttivat lentoliikenteen maaraan merkittavasti (ICAO 2013). Vuonna 2020 maailmaa
jarkyttanyt COVID-19-pandemia on viimeisin isku ilmailualalle. Pandemian hillitse-
miseksi maailman valtiot ovat rajoittaneet liikkumista niin valtioiden valilla kuin oman val-
tion sisallakin. Rajoitusten vuoksi lentoyhtiét ovat vaikeuksissa, koska matkustaminen ja

valtioiden rajojen valilla liikkuminen on vaikeaa ja paikoittain jopa kiellettya.

Pandemioita ei tapahdu usein, ja maailma ehtii muuttua jokaisen pandemian valissa,
minka takia niiden vaikutuksia likkumiseen on vaikeaa tutkia, koska liikkumismuodot ja
-maarat ovat muuttuneet aikaisemmista pandemioista. Mahdollisuuksia tutkia aihetta on
harvoin. 1900-luvun suurimman pandemian eli vuosien 1918-1920 espanjantaudin vai-
kutuksia lentoliikenteeseen ei voida verrata nykyepidemioiden vaikutuksiin, koska ilmailu
oli vasta aluillaan sata vuotta sitten. Pienempien epidemioiden vaikutuksia lentoliiken-
teeseen voidaan verrata COVID-19-pandemian vaikutuksiin, mutta mikaan viimeisen 50
vuoden aikana tapahtuneesta epidemioista tai pandemioista ei ollut levinnyt niin laajalle

ja paljon.

1.2 Tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Taman kandidaatintydn paatavoitteena on selvittda, miten COVID-19-pandemia vaikutti
lentoliikenteeseen Suomessa. Lisaksi tydssa tutkitaan, miten eri rajoitukset ja toimenpi-
teet pandemian hillitsemiseksi selittavat lentoliikenteen muutosta, seka selvitetaan liiken-

neilmailun tulevaisuudennakymia.

Keskeisin tutkittava ongelma on pandemian suorat ja epasuorat vaikutukset Suomen
lentoliikenteeseen vuonna 2020. Tatad ongelmaa aletaan ratkaisemaan tutkimalla seu-
raavia kysymyksia: Miten vuoden 2020 ja 2019 lentoliikenne- ja matkustajamaarat eroa-
vat toisistaan? Eroavatko lento- ja matkustajamaarien muutokset toisistaan? Miten rajoi-

tukset nakyvat lentoliikenteen maarassa?



1.3 Tutkimuksen rajaaminen, toteutus ja ennakoidut tulokset

Tutkimus tehdaan kevaalla 2021, joten luonnollisesti kyseinen vuosi rajautuu pois. Tut-
kimus rajataan aiheen ja laajuuden kannalta oleellisimpaan ajanjaksoon eli vuosiin 2019
ja 2020. Tama ajanjakso sisaltaa viimeisimmat normaaliajan lentolikennemaarat seka
pandemia-ajan muutokset vuoden 2020 ajalta. Tutkimuksessa kasitellaan padasiassa
Suomen kansainvalista ja kotimaista lentoliikennetta koskevia tilastoja, mutta myds kan-

sainvalisia lentoliikennetilastoja kaytetaan vertailukohteena.

Suomen lentoasemista suurinta osaa yllapitaa Finavia. Finavian yllapitamat 21 lentoase-
maa antaa hyvan kuvan Suomen lentoliikenteesta, joten tassa tutkimuksessa kasitelldan
vain Finavian yllapitamia lentoasemia. (Finavia 2021a) Kandidaatintyon rajallisen laajuu-
den vuoksi tassa tutkimuksessa ei tarkastella kaikkia Finavian lentoasemia erikseen
vaan kasitelldan Helsinki-Vantaan lentoasemaa yksindan ja muita Finavian lentoasemia
ryhmana. Tilastotietoa tarkastellaan muun muassa liikenne- ja matkustajamaarista seka
COVID-19-tapauksista esimerkiksi viikko- tai kuukausitasolla, joten on mahdollista tehda
kuvaajia ajan funktiona. Ajalliset kuvaajat mahdollistavat esimerkiksi valtion rajoitustoi-
mien vaikutusten arvioimisen seka vertaamisen muihin tilastoihin. Tilastojen lisaksi tut-

kimus hyodyntaa kirjallisuutta ja muita tutkimuksia aiheesta.

Jo ennen tutkimuksen aloittamista oli tiedossa, etta lentoliikennemaara on vahentynyt,
joten tarkoituksena on selvittda, miten muutokset ovat kytkeytyneet pandemian etene-
miseen. Odotettavasti lentoliikenteen maara muuttuu hyppayksina merkittavien pande-
miaan liittyvien tapahtumien, esimerkiksi suurien rajoitustoimien, takia. Pandemian ede-
tessa aloitetut varotoimenpiteet saattavat kuitenkin mahdollistaa tilanteen tasaantuvan
hieman, mika saattaa nakya loppuvuoden lentoliikennetilastoissa (Svahn & Kosonen
2020). Korona on vaikuttanut valtioihin eri tavoin, ja valtioiden rajoitukset voivat erota
toisistaan, joten maiden valilla saattaa olla paljonkin eroavuuksia lentoliikenteessa ja

matkustajamaarissa.



2. PANDEMIAN ETENEMINEN VUONNA 2020

2.1 Pandemiatilanne Suomessa vuonna 2020

Ensimmainen COVID-19-tapaus Suomessa havaittiin 29.1.2020 (THL 2020a). Viikoilla 9
ja 10 tapausten maara alkoi kasvamaan eksponentiaalisesti ja pandemian ensimmainen
aalto sai alkunsa. Suomessa ensimmainen taudin aiheuttama kuolema tapahtui 20. maa-
liskuuta (THL 2020b). Kuva 1 havainnollistaa Suomen pandemiatilanteen kehittymisen
vuonna 2020.
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Kuva 1. Vuoden 2020 uusien COVID-19-tapausten lukumééré viikkotasolla Suo-
messa. THL:n koronatiedot ovat saatavilla viikosta 5 lahtien. (THL 2021a)

COVID-19-pandemia on edennyt aaltoina, ja kuvasta 1 nahdaan ensimmaisen aallon
huipun sijoittuvan viikoille 15 ja 16 eli vuoden 2020 huhtikuun alkuun. Pandemian etene-
minen kesalla 2020 oli hyvin maltillista, esimerkiksi Pirkanmaan alueella ei todettu uusia
tartuntoja ollenkaan noin kuukauteen (TAYS 2021). Vuoden 2020 syksyn alkaessa tar-
tuntoja alkoi taas ilmaantua enemman. Toinen aalto saavutti korkeimman huippunsa

marraskuun loppupuolella, jolloin yhdessa viikossa todettiin 3 136 uutta tartuntaa.

Hallituksen paatoksesta Suomen rajaliikenteen rajoittaminen alkoi 19.3.2020. Valttama-
ton tydmatkaliikenne oli sallittua EU:n siséalla ja Suomessa olevat ulkomaiset matkailijat
saivat poistua maasta. Lisaksi Suomen kansalaiset ja Suomen vakituiset asukkaat saivat
palata Suomeen. Ulkomailta palaavien tuli j3ada 14 vuorokaudeksi karanteeniin. Tava-

ralikenne sai jatkua normaalisti. Koko Suomen kansainvalinen lentoliikenne pidettiin



auki vain Helsinki-Vantaan, Maarianhaminan ja Turun lentoasemilla. Kotimaan lentoja ei

rajoitettu. (Valtioneuvosto 2020a)

Valtioneuvosto tiedotti 27. maaliskuuta 2020 lentoasemien toimien kiristamisesta ulko-
mailta saapuvien ihmisten ohjaamiseksi karanteeniin. Kaytanndssa tama tarkoitti sita,
ettd jokainen Suomeen saapuva tayttaa lomakkeen ja ohjataan joko terveydenhuollon
neuvontaan tai ajojarjestelypisteeseen. Terveydenhuoltopisteilla oireileville henkildille
tehtiin koronavirustesti ja ohjattiin karanteeniin. Muut saapuvat saivat ajaa omalla autolla
kotiin tai menna kotiutuskyydilla, koska lentoasemalta ei saanut nousta julkisiin kulkuva-

lineisiin. (Valtioneuvosto 2020b)

Ensimmaisen aallon aikana 27. maaliskuuta 2020 eduskunta maarasi liikkkumisrajoituk-
sen koskien Uuttamaata. Liikkkumisrajoitus kaytanndssa kielsi liikkumisen Uudellemaalle
ja pois Uudeltamaalta ilman valttamatonta syyta aikavalilla 28.3—19.4.2020. (Valtioneu-
vosto 2020c) Rajoitukset kuitenkin purettiin jo 15. huhtikuuta (Valtioneuvosto 2020d).

Hallitus paatti 4. toukokuuta 2020 rajoitustoimien vaiheittaisesta purkamisesta. Schen-
genin sisarajat ylittdva liikkenne sallittiin tydmatkaliikenteelle seka muulle valttdmatto-
malle liikenteelle 14.5.2020 alkaen. Ulkomaille suuntautuvaa vapaa-ajan matkustamista

ei suositeltu. (Valtioneuvosto 2020e)

Valtioneuvosto paatti 12. kesakuuta 2020 sisarajavalvonnan eli Schengen-alueen sisai-
sen liikenteen valvonnan muutoksista ja ulkorajaliikenteen rajoitusten jatkumisesta. Si-
sarajavalvonta poistui Suomen ja muutamien maiden valisesta lentoliikenteesta. Tiedot-
teessa mainitaan, etta jokaisella on kuitenkin perustuslain mukainen oikeus lahtead Suo-

mesta, jos ei ole lakiperusteista estetta. (Valtioneuvosto 2020f)

Hallitus paatti 23. heinakuuta 2020 sisarajavalvonnan palautuksesta Suomen ja tiettyjen
maiden valiseen liikenteeseen. Paatoksessa kerrotaan myds maahantulon rajoituksien
luopumisesta sellaisten maiden valisesta liikenteesta, joissa taudin ilmaantuvuus on ollut
korkeintaan 8 tautitapausta 100 000 henkilda kohden edellisen 14 vuorokauden aikana.
Tiedotteessa mainitaan Euroopan unionin neuvoston hyvaksyneen suosituksen, jossa
ulkorajojen rajoitukset purettaisiin niiden valtioiden valilla, joissa tartuntoja on ollut 8 ta-
pausta 100 000 henkildad kohden. Paatdksesta eteenpain valtioiden tautitilannetta tar-
kasteltiin 2 viikon valein ja rajoituksia muokattiin valtiokohtaisesti niiden mukaan. Suu-

rempia muutoksia rajoituksissa ei loppuvuodesta tapahtunut. (Valtioneuvosto 2020g)

2.2 Pandemiatilanne maailmalla vuonna 2020

Suomen lentoliikenteeseen vaikuttaa Suomen pandemiatilanteen lisdksi muun maailman

tilanne. Pandemiat eivat levia kaikkialla maailmassa samanlaisesti, joten muiden maiden



pandemiatilanne saattoi olla hyvinkin erilainen Suomeen verrattuna vuonna 2020. Ku-

vassa 2 tarkastellaan koko maailman vahvistettuja uusia COVID-19-tapauksia.
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Kuva 2. Maailman vahvistetut uudet COVID-19-tapaukset vuonna 2020. Kéyré ku-
vaa 7 pdivén liukuvaa keskiarvoa. Tilastot ovat Our World in Data -sivuston taulukosta,
jossa kéytetdadn Johns Hopkinsin yliopiston kerdémia tilastoja. (Dong et al. 2020; Roser
et al. 2020)

Kuvassa 2 kaytetdan 7 paivan liukuvaa keskiarvoa tarkkojen arvojen sijasta, koska se
selkeyttaa kuvaajaa huomattavasti. Kuvasta selviaa, ettd myds maailmanlaajuisesti pan-
demiatilanne kehittyi aalloittain, mutta ei kuitenkaan niin selkeasti kuin Suomessa. Tama
voi johtua esimerkiksi siita, etta aallot ajoittuivat eri valtioihin eri aikoina, jolloin kuvaajaan
ei tule selkeita aallonpohijia. Loppusyksysta 2020 kansainvalinen pandemiatilanne Kiihtyi

voimakkaasti samalla tavalla kuten Suomessakin.

Kuvasta 2 ndhdaan uusien tapausten maaran olleen korkeimmillaan joulukuussa 2020,
jolloin muutamaan kertaan vahvistettiin yli 700 000 paivittaista tartuntaa. Joulun pyhan
aikoihin uusien vahvistettujen tapausten maara laski hetkellisesti. Vuonna 2020 vahvis-
tettuja COVID-19-tapauksia oli yhteensa 83,6 miljoonaa ja tautiin kuolleita 1,8 miljoonaa
(Dong et al. 2020; Roser et al. 2020).



3. LENTOLIIKENNE VUOSINA 2019 JA 2020

3.1 Helsinki-Vantaan lentoasema

Tassa luvussa tarkastellaan Finavian liikennetilastoja Finavian yllapitamien lentoase-
mien matkustajamaaristd seka liikkenneilmailun lentomaaristd. Tilastojen ymmarta-
miseksi Finavia esittda tarkat maaritelmat muuttujille liikennetilastot-sivulla. Matkusta-
jaksi luokitellaan kaikki saapuvat, lahtevat ja vaihtomatkustajat, mutta ei kauttakulkevia
tai alle kaksivuotiaita matkustajia. Finavian mukaan liikenneilmailuun kuuluvat reitti-, ti-

laus- ja taksilikenne, mutta ei yleis-, koulutus- tai sotilaslennot. (Finavia 2021b)

Suomen suurimpana ja merkittdvimpana lentoasemana Helsinki-Vantaa toimii hyvana
esimerkkina isosta kansainvalisestd lentoasemasta suurien kaupallisten lento- ja mat-
kustajamaarien vuoksi. Kuvasta 3 ndhdaan Helsinki-Vantaan lentoaseman vuosittainen

matkustajamaaran kehitys vuodesta 1998 vuoteen 2020.
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Kuva 3. Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajamé&é&rén kehitys vuodesta 1998
vuoteen 2020. (Finavia 2021d)

Kuvasta 3 ndhdaan, kuinka Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajamaara on kasva-
nut tasaisesti, muutamia vuosia lukuun ottamatta. COVID-19-pandemiaa edeltava vuosi

2019 oli ennatysvuosi Helsinki-Vantaan lentoasemalle 26 miljoonalla matkustajalla.

Helsinki-Vantaan lentoaseman maine yhtend Euroopan merkittdvimpana vaihtolento-
asemana ja Pohjois-Euroopan parhaana lentoasemana seka lukuisat laajennukset ja re-
montit ovat mahdollistaneet sen voimakkaan matkustajamaaran kasvun (Finavia 2016;

Finavia 2021e). Vuonna 2014 kaynnistyi Helsinki-Vantaan lentoaseman historian suurin



kehityshanke, joka suunnitelmien mukaan jatkuu viela vuodelle 2023 asti (Finavia
2021c). COVID-19-pandemian vuoksi lentoaseman kasvanutta kapasiteettia ei voitu
hyédyntaa vuonna 2020. Kuva 4 havainnollistaa, kuinka suuresta matkustajamaaran va-

henemisesta on kyse.
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Kuva 4. Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajaméaéaréat kuukausittain vuosina
2019 ja 2020 (Finavia, sédhképostiviesti 11.3.2021).

Kuvasta 4 erottuu selkedsti matkustajamaaran raju lasku vuoden 2020 helmi- ja huhti-
kuun valilla. Vuoden 2020 tammi- ja helmikuun matkustajamaarat ovat samansuuruiset
kuin aikaisempina vuosina eli noin 1,6 ja 1,5 miljoonaa matkustajaa. Maaliskuussa mat-
kustajia oli noin 750 000. Vahiten matkustajia oli huhtikuussa, jolloin lensi vain hieman
yli 21 000 matkustajaa. Matkustajien maara kasvoi hitaasti elokuuhun asti, jolloin mat-
kustajia oli noin 270 000. Matkustajien maara vaihteli loka—joulukuun aikana 120 000—
150 000 matkustajan valilla. Vuonna 2019 matkustajien maara kasvoi helmikuusta hei-
nakuuhun asti, jolloin kuukausittainen matkustajamaara ylitti 2,1 miljoonan matkustajan
rajan. Totuttuun tapaan kesasesongin jalkeen matkustajamaara vaheni loppuvuotta

kohti, kunnes joulukuun loma-aikoina matkustajien maara nousi hieman.

Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden 2020 matkustajamaaran muutos aikaisempaan
vuoteen verrattuna on -76,9 %. Koko vuoden tilastot eivat kuitenkaan kuvaa pandemian
aikaista tilannetta hyvin, koska vuoden 2020 tammi- ja helmikuu olivat Suomessa viela
normaaleja lentoliikenteen kannalta. Seuraavaksi tarkastellaan valia huhti—joulukuu, joka
ajoittui kokonaan pandemian alle. Talla aikavalillda matkustajamaaran muutos on -92,9

% eli huomattavasti suurempi muutos kuin koko vuotta tarkasteltaessa. Suurin matkus-



tajamaarien ero ajoittuu huhtikuulle, jolloin matkustajamaaran muutos vuoteen 2019 ver-
rattuna on -98,8 %. Vuoden 2020 pandemia-ajan pienin muutos edellisvuoteen verrat-

tuna on elokuussa, jolloin ero on -86,6 %.

Verrattaessa kuvia 1 ja 4 nahdaan, kuinka matkustajamaaran muuttuu pandemiatilan-
teen mukana. Maaliskuussa 2020 ensimmaisen aallon ja tiukimpien matkustusrajoitus-
ten alkaessa matkustajamaara romahti. Vuoden 2020 kesalla Suomen pandemiatilanne
oli hyva ja matkustajamaarat alkoivat nousta. Elokuun jalkeen matkustajamaara alkoi

vahenemaan ja samaan aikaan pandemian toinen aalto alkoi kehittya.

Seuraavaksi tarkastellaan Helsinki-Vantaan liikenneilmailun lentoméaaria, koska lento-
maarat eivat valttdmatta muutu matkustajamaarien tavoin. Kuvassa 5 nahdaan Helsinki-

Vantaan lentoaseman lentomaarat vuosina 2019 ja 2020.
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Kuva 5. Helsinki-Vantaan lentoaseman liikenneilmailun lentoméaéréat kuukausittain
vuosina 2019 ja 2020 (Finavia, séhképostiviesti 11.3.2021).

Ensisilmayksella kuvan 5 lentomaarien muutos vaikuttaa melkein samalta kuin kuvan 4
matkustajamaarien muutos. Vuoden 2020 helmikuun jalkeen liikenneilmailun lentojen
maara romahti helmikuun 14 000 lennosta huhtikuun 1 500 lentoon. Samaan tapaan kuin
matkustajamaara, myos lentomaara kasvoi elokuuhun asti, jolloin lentojen maara saa-
vutti pandemia-ajan huippunsa noin 5 000 lennolla. Pienen laskun jalkeen lentojen
maara pysyi vakaana loppuvuoden ajan. Vuonna 2019 lentojen maara kasvoi taas kesaa

kohti edetessa ja oli korkeimmillaan toukokuussa melkein 17 000 lennolla.

Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden 2020 liikenneilmailun lentom&aran muutos aikai-
sempaan vuoteen verrattuna on -63,6 %. Kokonaan pandemian ajalle sijoittuvan ajan-
jakson huhti—joulukuun muutos vuoden 2019 samaan ajanjaksoon verrattuna on -79,5

%. Suurin lentojen maaran muutos aikaisempaan vuoteen verrattuna oli huhtikuussa,



jolloin lentoja oli 90,3 % vahemman kuin aikaisempana vuonna. Pienin pandemia-ajan
lentojen maaran muutos ajoittuu elokuulle, jolloin lentoja oli 69,5 % vahemman kuin

vuonna 2019.

Helsinki-Vantaan lentoaseman liikenneilmailun lentojen maara muuttui myés Suomen
pandemiatilanteen ja matkustusrajoitusten mukana vuonna 2020. Lentojen maaran ro-

mahdus ja pienen nousun huippu ajoittuu samalle ajalle kuin matkustajamaarissakin.

Samankaltaisuuksien ohella tilastoista iimenee myds eroja Helsinki-Vantaan lentoase-
man matkustajamaaria ja liikenneilmailun lentomaaria vertailtaessa. Kuvia 4 ja 5 vertaa-
malla nahdaan suurien muutosten tapahtuvan samoihin aikoihin, mutta prosentuaalisesti
eri maarissa. Siind missa matkustajamaarat putosivat melkein nollaan, lentoja lennettiin
silti melkein 10 % vuoden 2019 maarasta. Koko vuonna lentojen maara putosi 13,3 %
vahemman kuin matkustajien maara aikaisempaan vuoteen verrattuna. Vuonna 2019
jokaista Helsinki-Vantaan liikenneilmailun lentoa kohden matkustajia oli 114,9. Vuonna

2020 matkustajien ja lentojen suhde oli vain 72,9.

3.2 Muut Suomen lentoasemat

Helsinki-Vantaan lentoasema kattaa suurimman osan Suomen lentoliikenteesta, mutta
se ei kuvaa pienempien lentokenttien tilannetta kovinkaan hyvin. Monien pienempien
lentoasemien lennot suuntautuvat enemman kotimaahan kuin ulkomaille (Finavia, sah-
kdpostiviesti 11.3.2021). Pienempien lentoasemien valilla on myds eroja, mutta tassa
tutkimuksessa ei jokaista lentoasemaa kasitella erikseen. Kuvassa 6 on kaikkien muiden
Finavian lentoasemien, paitsi Helsinki-Vantaan, matkustajamaarat vuosina 2019 ja
2020.
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Kuva 6. Finavian muiden lentoasemien matkustajaméaéaréat kuukausittain vuosina
2019 ja 2020 (Finavia, s&hképostiviesti 11.3.2021).

Kuvia 4 ja 6 verrattaessa nahdaan, kuinka paljon pienempien lentoasemien matkustaja-
maarat eroavat Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajamaarista. Vuoden 2020 mat-
kustajamaarat etenivat samankaltaisesti kuin Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Helmi-
kuun jalkeen matkustajamaarat putosivat yli 410 000 matkustajasta alle 4 000 matkus-
tajaan. Matkustajien maara kasvoi huhtikuun jalkeen elokuuhun asti, jolloin matkustajia
oli lahes 60 000. Loppuvuoden ajan matkustajien maara pysyi melko tasaisena, 45 000—
55 000 matkustajalla kuukaudessa. Vuonna 2019 matkustajamaarat vaihtelivat suuresti
kuukausien valilla. Vuoden 2019 tammikuusta maaliskuuhun matkustajien maara kasvoi
melko tasaisesti Lapin matkailusesongin aikana. Maaliskuun 2019 jalkeen matkustajien
maara vaheni heinakuuhun 2019 asti. Suurin vuoden 2019 matkustajamaaran muutos
tapahtui loppuvuonna. Joulukuussa matkustajia oli yli 550 000 ja marraskuussa vain hie-
man yli 320 000.

Kun Helsinki-Vantaan lentoasemaa ei huomioida, koko vuoden 2020 Finavian yllapita-
mien lentoasemien matkustajamaarien ero vuoteen 2019 verrattuna oli -67,6 %. Koko-
naan pandemian aikaisena aikavalilla huhti—joulukuussa tama ero oli -88,5 %. Suurin
muutos vuoteen 2019 verrattuna oli jalleen huhtikuussa, jolloin matkustajia oli 98,8 %
vahemman. Pienin muutos huhti- ja joulukuun valilla oli elokuussa, jolloin matkustajia oli

77,5 % vahemman kuin aikaisemman vuoden elokuussa.

Kuten Helsinki-Vantaan lentoaseman, myds pienempien lentoasemien matkustajamaa-

rien muutokset ajoittuvat Suomen pandemiatilanteen mukaan. Maaliskuussa 2020 mat-
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kustajien maara alkoi vahentya pandemiatilanteen kehittyessa. Kesalla 2020 pandemia-
tilanteen ollessa suhteellisen hyva, matkustajien maara kasvoi. Matkustajien maaran

kasvu loppui ja jai matalaksi COVID-19-tapauksien lisdantyessa loppuvuonna 2020.

Helsinki-Vantaan lentoaseman lento- ja matkustajamaarien muutokset erosivat toisis-
taan melko paljon. Seuraavaksi tarkastellaan muiden lentoasemien lentomaaria ja ver-
rataan niiden muutosta matkustajamaarien muutokseen. Kuvassa 7 nahdaan muiden
Finavian lentoasemien, paitsi Helsinki-Vantaan, lentomaarat vuosina 2019 ja 2020.
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Kuva 7. Finavian muiden lentoasemien liikenneilmailun lentomé&éarét kuukausittain
vuosina 2019 ja 2020 (Finavia, séhképostiviesti 11.3.2021).

Kuvasta 7 selviaa lentomaarien muutoksen eroavan jalleen matkustajamaarien muutok-
sesta. Muilla lentoasemilla lentomaarat vahenivat vuoden 2020 helmikuun jalkeen yli 5
500 lennosta vain hieman yli neljaansataan huhti- ja toukokuussa. Toukokuun jalkeen
matkustajamaarat kasvoivat elokuuhun asti, jolloin lentoja oli 1 419. Loppuvuoden ajan
lentojen maara pysyi tasaisena. Vuoden 2019 lentomaarien kayra nayttaa samanlaiselta
kuin vuoden 2019 matkustajamaarien kayra kuvassa 6. Maaliskuun 2019 jalkeen lento-
jen maara vaheni heinakuuhun asti 6 100 lennosta 3 600 lentoon. Korkeimmillaan lento-

maara oli joulukuussa, jolloin lennettiin yli 6 400 kertaa.

Koko vuoden 2020 liikenneilmailun lentoma&arien muutos aikaisempaan vuoteen verrat-
tuna oli -60,4 %. Pandemian aikaisena ajanjaksona huhti—joulukuussa muutos aikaisem-
paan vuoteen oli -78,6 %. Suurin lentomaarien ero oli huhtikuussa, jolloin lennettiin 91,4
% vahemman kuin vuoden 2019 huhtikuussa. Pienimmilladn ero huhti- ja joulukuun va-

lilla oli elokuussa, jolloin lentoja oli 67,2 % vahemman.

Oletusten mukaan lentomaarat muuttuivat Suomen pandemiatilanteen mukaan. Maalis-

kuussa pandemian alkaessa lentomaarat romahtivat ja kasvoi kesalla, jolloin tartuntoja
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oli vain vahan. Koko syksyn ja loppuvuoden ajan lentojen maara ei juurikaan muuttunut,

vaikka COVID-19-pandemian toinen aalto oli valloillaan.

3.3 Helsinki-Vantaan ja muiden lentoasemien vertailua

Seuraavaksi tarkastellaan Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustaja- ja lentomaarien
muutosten eroavaisuutta muihin Finavian yllapitdmien lentoasemien matkustaja- ja len-
tomaarien muutoksiin, jotta nahdaan pandemian vaikutusten eroja erikokoisten lentoase-
mien valilld. Taulukossa 1 nahdaan Helsinki-Vantaan lentoaseman sekd muiden Fina-
vian lentoaseman matkustaja- ja lentomaarien muutoksia seka kotimaan lentojen osuus
vuosina 2020 ja 2019.

Taulukko 1. Lentoasemien vuoden 2020 matkustaja- ja lentoméérien muutokset
vuoteen 2019 verrattuna seké kotimaan lentojen osuus.

Lentoasema(-t) Helsinki-Vantaa Muut
Matkustajamaaran
-76,9 -67,6
muutos (%)
Koko vuosi
Lentomaaran
-63,6 -60,4
muutos (%)
Matkustajamaaran
-92,9 -88,5
muutos (%)
Huhti—joulukuu
Lentomaaran
-79,5 -78,6
muutos (%)
2020 Kotimaan lentojen 23,4 77,8
2019 osuus (%) 20,8 73,2

Taulukon 1 matkustajamaaria tarkasteltaessa huomataan Helsinki-Vantaan lentoase-
man matkustajamaarien vahentyneen enemman kuin muiden Finavian yllapitamien len-
toasemien matkustajamaarat. Lentomaarat ovat myos vahentyneet hieman enemman
Helsinki-Vantaalla. Yksi selittdva tekija voisi olla Helsinki-Vantaan lentoaseman suuri
kansainvalisten lentojen osuus. Kotimaan lentojen osuus Helsinki-Vantaalla ennen pan-
demiaa vuonna 2019 oli vain noin viidesosa, kun taas muilla lentoasemilla osuus oli kes-
kimaarin melkein kolme neljasosaa. Uudenmaan sulkua lukuun ottamatta valtion sisalla
sai matkustaa vuonna 2020 melko vapaasti. Kotimaan lentojen osuudet kasvoivat niin

Helsinki-Vantaalla kuin muillakin Finavian yllapitamilla lentoasemilla.
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3.4 Koko maailma

Tassa luvussa tarkastellaan koko maailman lentoliikenteen muutosta vuonna 2020 ver-
tailuksi Suomen lentoliikenteen muutokselle. Koko maailman matkustajamaaria on haas-
tavaa, ellei jopa mahdotonta selvittaa, joten kasitellaan vain lentojen maaria. Flightra-
dar24 on lentoliikennetta tutkien avulla seuraava internetpalvelu. Kuvassa 8 on Flightra-

dar24-sivuston seuraamista kaupallisista lennoista tehty kuvaaja vuosilta 2020 ja 2019.
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Kuva 8. Flightradar24-sivuston seuraamat kaupalliset lennot vuosilta 2019 ja 2020.
Kéyrét kuvaavat 7 péivén liukuvaa keskiarvoa. (Flightradar24 2021)

Kuvasta 8 ndhdaan vuoden 2020 lentojen maaran vahenevan reilusti maaliskuun puo-
lestavalista huhtikuun puoleenvaliin. Maaliskuussa ennen romahdusta paivittain lensi yli
100 000 lentoa ja huhtikuussa alimmillaan alle 30 000 lentoa. Kesaa kohti lentojen maara
kasvoi ja tasaantui loppuvuodeksi joulunaikaista piikkia lukuun ottamatta. Vuonna 2019
lentojen maara kasvoi hitaasti tammikuusta kesaan asti, jolloin lennettiin yli 125 000 len-
toa paivassa. Kesan jalkeen lentojen maara vaheni tasaisesti. Paivittainen lentojen

maara oli vuonna 2019 suurimman osan ajasta yli 100 000.

Vuoden 2020 kaupallisten lentojen maaran muutos aikaisempaan vuoteen verrattuna on
-41,8 %. Vuoden 2020 pandemian alaisena huhti—joulukuussa lennettiin 51,5 % vahem-
man kuin vuoden 2019 huhti—joulukuussa. Kaikkien Finavian lentoasemien vuoden 2020
yhteenlaskettujen lentomaarien muutos vuoteen 2019 verrattuna on -62,8 % ja huhti—
joulukuu-aikavalilla -76,7 %. Suomen lentomaara vaheni siis koko vuonna 21 prosent-
tiyksikk6a ja huhti—joulukuussa 25,2 prosenttiyksikkda enemman kuin koko maailman

lentomaara.
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4. LENTOLIIKENTEEN TULEVAISUUDEN NAKY-
MAT

COVID-19-pandemia ei paattynyt vuonna 2020, mutta on silti tdrkeda pohtia pandemian
jalkeista aikaa. Maailmanlaajuinen lentoliikenne on palautunut useasta kriisista sen his-
toriansa aikana, joten liikenneilmailun palautumista on jo tutkittu. Vuonna 2021 julkaistun
tutkimuksen (Gudmundsson et al. 2021) mukaan maailman lentoliikenteen palautumisen
pandemiaa edeltdvaan tasoon ennustetaan kestavan keskimaarin noin 2,4 vuotta. En-
nusteen parhaimmassa tapauksessa palautumisaika on silti ilmailualan historian pisin, 2
vuotta. Huonoimmassa tapauksessa palautuminen voi vieda jopa kuusi vuotta. Tutki-
muksen mukaan lentorahtiliikenne tulee palautumaan matkustajaliikennetta nopeammin

ja varmemmin, keskimaarin 2,2 vuodessa. (Gudmundsson et al. 2021)

Tutkimuksessa painotetaan, kuinka palautuminen eroaa rajusti eri maantieteellisilla alu-
eilla tartuntojen ajoituksien, hallitusten rajoitusten sekd pandemiaa edeltdvan ajan tilan-
teen takia. Naista syista tutkimus ennustaa Aasian ja Tyynenmeren alueen lentomatkus-
tajaliikenteen palautuvan nopeimmin keskimaarin 2,2 vuodessa, parhaimmillaan 2,0
vuodessa ja huonoimmillaan 4,0 vuodessa. Toiseksi nopeimmin matkustajaliikenteen ar-
vioidaan palautuvan Pohjois-Amerikassa keskimaarin 2,5 vuodessa, parhaimmillaan 2,0
vuodessa ja huonoimmillaan 4,0 vuodessa. Tutkimuksen kolmesta markkina-alueesta
hitaimmin matkustajaliikenteen arvioidaan palautuvan Euroopassa keskimaarin 2,7 vuo-
dessa, parhaimmillaan 2,0 vuodessa ja huonoimmillaan 6,0 vuodessa. Lentorahtiliiken-
teen arvioidaan palautuvan nopeimmin Pohjois-Amerikassa keskimaarin 1,5 vuodessa.
Aasian ja Tyynenmeren alueen seka Euroopan lentorahtilikenteen ennustetaan palau-

tuvan keskimaarin 2,2 vuodessa. (Gudmundsson et al. 2021)

Tutkimuksessa mainitaan, ettad simulaatio, jolla ennuste tehtiin, kehittyy vield ja COVID-
19-pandemiatilanteessa voi tulla kaanteita. Tutkijat silti uskovat taantuman olevan ohi-
meneva ja korjaantuvan aikaisempaan kasvuun. Tutkijat painottavat, ettei tama kuiten-
kaan implikoi, etta ilmailuala ei muuttuisi esimerkiksi markkinoiden rakenteen muuttumi-

sen tai joidenkin lentoyhtididen lopettamisen takia. (Gudmundsson et al. 2021)

Uskon, ettd Suomen lentoliikenteen palautumiseen vaikuttaa vahvasti Finnairin, mutta
myos muiden lentoyhtididen, selviytyminen seka Helsinki-Vantaan lentoaseman sailymi-
nen merkittdvana yhteyskenttdna. Suomen kannalta huonoimmassa tapauksessa Suo-
men lentoliikenne voi jaada pitkaksi ajaksi matalammaksi kuin ennen pandemiaa ja Suo-

men asema lentomatkustamisen markkinoilla huononee merkittavasti. Suomen kannalta
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parhaimmassa tapauksessa Finnairin asema markkinoilla paranee ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman merkitys kasvaa. Tyo ja elinkeinoministerion selvityksen mukaan Suomen
lentoliikenne palautuu COVID-19-pandemiaa edeltavalle tasolle aikaisintaan vuonna
2024 (TEM 2021). Selvityksen mukaan palautumiseen voidaan vaikuttaa useilla eri toi-
menpiteilla, esimerkiksi rahoituksilla, auttamalla ilmailualan henkiléstéd pandemian ai-

kana seka luomalla uudet kaytannoét terveelliseen matkustamiseen.
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5. PAATELMAT

Taman tyon tarkoituksena on selvittda, miten COVID-19-pandemia vaikutti Suomen len-
toliikenteeseen vuonna 2020. Tama selvitettiin vertailemalla vuosien 2020 ja 2019 mat-
kustaja- ja lentomaaria Finavian lentoasemilla. Lisdksi Suomen lentoasemien lentojen
maaria vertailtiin koko maailman lentojen maariin vertailuarvon saamiseksi ja tarkastel-

tiin, miten lentoliikenne muuttui pandemian edetessa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajamaara oli vuonna 2020 76,9 % vahemman
kuin vuonna 2019. Aikavalilla huhti—joulukuu muutos aikaisempaan vuoteen verrattuna
0li-92,9 %. Suurin ero aikaisempaan vuoteen verrattuna oli huhtikuussa, jolloin lennettiin
98,8 vdhemman kuin vuoden 2019 huhtikuussa. Helsinki-Vantaan lentoaseman matkus-
tajamaarat vahenivat pandemiatilanteen huonontuessa ja kasvoivat sen parantuessa.
Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden 2020 liikenneilmailun lentomaara oli 63,6 % va-
hemman kuin aikaisempana vuonna. Aikavalilla huhti—joulukuu muutos oli -79,5 %. Alim-
millaan lentojen maara oli huhtikuussa, jolloin lentoja oli 90,3 % vahemman kuin vuoden
2019 huhtikuussa. Matkustajamaarien tapaan myos lentojen maarat laskivat pandemia-

tilanteen huonontuessa ja kasvoivat tilanteen parantuessa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman lisdksi tarkasteltiin muita Finavian yllapitamia lentoase-
mia yhdessa. Muiden lentoasemien vuoden 2020 matkustajamaara oli 67,6 % vahem-
man kuin edellisvuonna. Huhti—joulukuussa matkustajia oli 88,5 % vahemman kuin edel-
lisvuonna. Alimmillaan muiden lentoasemien matkustajamaarat olivat myds huhtikuussa,
jolloin matkustajamaara oli 98,8 % pienempi kuin edellisvuoden huhtikuussa. Matkusta-
jamaarat muuttuivat hyvin samankaltaisesti kuin Helsinki-Vantaalla, eli pandemiatilan-
teen mukana. Muiden lentoasemien liikenneilmailun lentomaarat vahenivat vuonna 2020
60,4 % edellisvuoteen verrattuna. Huhti—joulukuussa liikkenneilmailulentoja oli 78,6 % va-
hemman kuin vuoden 2019 huhti—joulukuussa. Vahiten lentoja muilla lentoasemilla kuin
Helsinki-Vantaalla oli huhtikuussa, jolloin lennettiin 91,4 % vahemman kuin vuoden 2019
huhtikuussa. Lentojen maarat putosivat pandemian ensimmaisen aallon alkaessa ja kas-
voi pandemiatilanteen ollessa hyva. Lentojen maarat pysyivat tasaisena elokuusta jou-
lukuuhun 2020.

Helsinki-Vantaan lentoaseman kotimaan lentojen osuus on huomattavasti pienempi kuin
muilla lentoasemilla. Liikkumisrajoitukset koskivat Uudenmaan sulkua lukuun ottamatta

paaosin ulkomaanmatkailua ja -tydmatkaliikennettd, mika saattaa selittda Helsinki-Van-
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taan lentoaseman matkustajamaarien suuremman vahenemisen. Kotimaan sisaista liik-
kumista ei erityisemmin rajoitettu, minka vuoksi kotimaan sisaisten lentojen osuus kasvoi

vuonna 2020 edellisvuodesta.

Kaikkien Finavian lentoasemien liikenneilmailun lentojen maara vuonna 2020 oli 62,8 %
vahemman kuin aikaisempana vuonna. Flightradar24-sivuston seuraamien kaupallisten
lentojen maara vuonna 2020 oli 41,8 % pienempi kuin vuonna 2019. Suomen lentolii-
kenne vaheni siis enemman kuin keskimaarin muualla maailmassa. Huomioonotettavaa
on kuitenkin se, ettd pandemiatilanne muuttui eri tahtiin eri puolella maailmaa, joten maa-

ilman lentoliikennetilanteen jakauma voi olla hyvinkin laaja.

Suomen rajoitustoimet mahdollistivat COVID-19-pandemiatilanteen pysyvan hallinnassa
koko vuoden 2020 ajan. Rajoitusten takia Suomen vuoden 2020 lentoliikenne vaheni
edellisvuodesta enemman kuin muulla maailmalla yhteensa, mutta samalla tartuntojen
maara onnistuttiin pitdmaan pienempana kuin muualla maailmassa. Muutokset matkus-
tajamaarissa alkoi maaliskuussa ja oli edellisvuoteen verrattuna alimmillaan huhti-
kuussa, jolloin matkustajamaarat putosivat melkein 100 % edellisvuoden maarasta. Lii-
kenneilmailun lentomaarat putosivat hieman vahemman, kuitenkin jopa 90 % tana ai-
kana. Kesan lopulla maarat olivat korkeimmillaan ja loppuvuoden pysyivat melko tasai-

sena. Lentoliikenne ei kasvanut vuonna 2020 yhdellakaan Finavian lentoasemalla.

Tutkimus vastaa paakysymykseen matkustaja- ja lentomaarien muutostarkastelun muo-
dossa. Lisaksi tutkimus tarkentaa, miten lentoliikenteen maara muuttuu pandemian ede-
tessa ja oliko lento- ja matkustajamaarien suhde erilainen poikkeusvuonna 2020. Katta-
vampaa tietoa pandemian vaikutuksista Suomen lentoliikenteeseen saisi tekemalla jat-
kotutkimuksia pidemmalta ajalta, esimerkiksi vuodesta 2019 siihen asti, kunnes lentolii-
kenne on palautunut normaaliksi. Lisaksi jatkotutkimuksia voisi tehda lentokoneiden tayt-
téasteen muutoksista pandemian aikana, lentoliikennemarkkinoiden muutoksia seka tar-
kastelemalla Suomesta tehtyjen lentojen matkakohteita ja Suomeen tehtyjen lentojen
lahtékohteita. Aihe on tutkimuskohteena tuore ja laaja, joten jatkotutkimusmahdollisuuk-

sia on paljon.
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