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Koronapandemia saavutti Suomen vuoden 2020 alkupuolella. Virus alkoi levitd Suomessa ja
valtioneuvosto asetti rajoituksia ja suosituksia koronaviruksen levidmisen estdmiseksi. Tydssa
tarkastellaan mitd muutoksia tielikenteen maarissa on havaittavissa viidelld eri liikenteen
automaattisella mittausasemalla Suomessa.

Mittausasemat on valittu maantieteellisesti eri osista Suomea. Yksi piste on valittu Uudenmaan
sisdpuolelta, toinen piste on Pirkanmaalla, kolmas piste on Itd-Suomessa, neljas piste on Keski-
Suomessa ja viides piste on Lapissa. Nama pisteet kuvaavat sita, miten tieliikenne on muuttunut
eri puolella Suomea 1.3.2020-31.7.2020 edellisvuoteen verrattuna.

Tuloksena ty0ssa todetaan, ettd Uudenmaan liikkumisrajoitusten aikana 28.3.2020-15.4.2020
oli nahtavissa selkea lasku likennemaarissa. Tama liikennemaarien vahentyminen oli alkanut jo
ennen liikkumisrajoitusten alkamista todennakodisesti 16.3.2020 voimaan astuneiden
poikkeusolojen takia.

Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd koronapandemialla ja koronan vastaisilla toimilla oli
merkittava laskeva vaikutus tielikenteen maardan Suomessa vuonna 2020. Huhtikuun 2020
jalkeen liikennemaarat lahtivat nousuun ja palasivat lahelle edeltdavan vuoden tasoa. Eri puolilla
Suomea muutokset ovat olleet eri suuruisia ja tydssa huomattiin, etta Kolin seka lantisen Lapin
matkailukohteiden lahella likennemaarat ylittivat vuoden 2019 tason heindkuussa 2020. Muilla
pisteilla likennemaarat eivat ylittdneet vuoden 2019 tasoa.

Avainsanat: COVID-19, korona, tielikenne, liikenteen automaattinen mittausasema,
likennemaara

Taman julkaisun alkuperaisyys on tarkastettu Turnitin OriginalityCheck —ohjelmalla.



ALKUSANAT

Tama kandidaatinty6 kasittelee COVID-19-pandemian vaikutuksia tielikenteen maaraan
Suomessa. Tyo on laadittu Tampereen yliopiston rakennustekniikan tutkinto-ohjelman

osana. Kiitan jokaista minua prosessissa tukenutta tahoa.

Tampereella, 25.3.2021

Aleksi Heininen
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1. JOHDANTO

1.1 Tyon tausta

Loppuvuodesta 2019 Kiinassa Wuhanin alueella havaittiin uusi virusperainen tauti
COVID-19. Taudin aiheuttaa koronavirusperheeseen kuuluva SARS-CoV-2. Maaliskuun
11. paivana vuonna 2020 WHO kertoi, ettd koronavirusepidemia on muuttunut
pandemiaksi. (World Health Organization 2020)

Koronaviruspandemialla on ollut laajoja vaikutuksia maailmanlaajuisesti. Useat maat
ovat sulkeneet ulkorajojaan ja rajoittaneet valtion sisadista liikkkumista. Valtioiden
toimenpiteet koronaviruksen leviamisen rajoittamiseksi eivat rajoitu pelkastaan inmisten
ja tavaroiden liikkumisen rajoittamiseen. Ihmiskontakteja on pyritty véhentamaan muun
muassa rajoittamalla palveluiden aukioloa joko aukioloaikoja pienentadmalla tai kokonaan

sulkemalla tiettyja palveluita. (Euroopan komissio 2020)
1.2 Tutkimuskysymys ja tyon rajaus

Taman kandidaatintydn tutkimuskysymys on, miten tieliikenteen maarat ovat muuttuneet
COVID-19-pandemian aikana tyohon valituissa pistemaisissd kohdissa Suomessa
maaliskuun 2020 alusta saman vuoden heinakuun loppuun asti. Koronapandemia on
tyota tehtdessa edelleen kehittyva tilanne ja tastad syysta tyossa ei tarkastella koko
pandemian kestoa, vaan rajataan tutkimuksen aikavaliksi 1.3.2020-31.7.2020. Tydssa ei

myo6skaan tarkastella pandemiasta palautumista.

Kandidaatintyon tavoitteena on selvittdd liikennemaarien muutoksia viidessa eri
kohdassa Suomen maantieverkolla. Tydéssd myo6s taustoitetaan mahdollisia syita
muutoksille, mutta ei pureuduta eri ajoneuvotyyppien valisiin eroihin likennemaarissa.
Liikennemaaraa kasitelldaan kokonaisuutena eikd eroa raskaan tavaraliikenteen ja

henkiloliikenteen valilla tehda.

Koronapandemia on kandidaatinty6ta kirjotettaessa tuore ja edelleen kehittyva tilanne,
joten siitd ei ole viela paljoa tieteellistd tutkimustietoa. Koronatilanteen linkittymisesta
likenteeseen Suomessa on kuitenkin julkaistu jo ainakin Tatu Paajasen opinnaytetyd

Jyvaskylan ammattikorkeakouluun (Paajanen 2020).



Tyo6ssa esitellaan Suomen hallituksen toimia koronapandemian vaikutusten rajaamiseksi
ja tutkitaan, miten koronapandemia on vaikuttanut tielikenteen maariin tutkimukseen
valituilla liikenteen automaattisilla mittauspisteilla eli LAM-pisteilla. Erityisen kiinnostavaa
on, jos jollakin tarkasteltavalla laskentapisteella liikenteen maara on jollain aikavalilla

laskemisen sijaan kasvanut.
1.3 Tutkimusmenetelma ja laskentapisteet

Tassa kandidaatintydssa tutkitaan koronaviruspandemian vaikutuksia tieliikenteen
maariin  Suomessa liikenteen automaattisten mittausasemien tuottaman datan
perusteella. Tydssa vertaillaan vuonna 2020 kerattya LAM-dataa vuoden 2019 dataan,
jotta saadaan vertailukohta koronapandemiaa edeltaneesta likennemaarasta. Vuosi
2019 on valittu, sillda se on lahin koronapandemiaa edeltédnyt vuosi ja siten kuvaa

parhaiten likennemaaraa juuri ennen pandemiaa.

Liikenteen automaattiset mittausasemat ovat nimensa mukaisesti automaattisia
mittausasemia, jotka laskevat kaistakohtaisia aseman ylityksia sekd keraavat
mittauspisteen ylittavistd ajoneuvoista tietoa. Mittausaseman ylittavistd ajoneuvoista
keratddn muun muassa tieto ylityshetken ajonopeudesta sekad ajoneuvon pituustieto.
Ajoneuvon pituustiedon avulla voidaan maarittda ylittdvan ajoneuvon tyyppi. Mittaus
perustuu sahkdmagneettiseen induktioon ja ajoneuvon nopeustieto on erittain tarkka.

Ajoneuvoluokkatiedossa on enemman epavarmuutta. (Vaylavirasto 2021a)

Tybssa kaytetty LAM-data on peraisin Vaylaviraston avoimista aineistoista ja tarkemmin
LAM-tietojen kuukausiraporteista. (Vaylavirasto 2021b) Kuukausiraporteissa on
jaoteltuna tuntikohtaiset mittauspisteen ylitykset ajoneuvoluokittain ja ajosuunnittain.
Datan kasittelyssa on yhdistetty kaikki saman vuorokauden samansuuntaiset ylitykset
yhdeksi luvuksi. Naita lukuja hyddyntamalla on saatu lukujen 3.4—3.8 kuvaajat. Kuvaajiin
on sovitettu kuudennen asteen polynomit kummankin tarkasteltavan vuoden
ajoneuvomaadriin sopiviksi Excelin automaattisella toiminnolla. Kuudennen asteen
polynomia kaytetaan, silla se on korkeimman asteinen polynomi, jonka pystyy
sijoittamaan automaattisesti kuvaajaan. Naiden polynomien prosentuaalista erotusta

hyodyntaen on saatu lukuarvoja kuvaamaan vuosien valisia eroja likennemaarassa.



2. KORONAPANDEMIA JA TIELIIKENNE
SUOMESSA

Tammikuun 29. paiva vuonna 2020 uutisoitiin, ettd Suomessa on varmistunut
ensimmainen koronatapaus (Ruokangas et al. 2020). Maaliskuun 12. paivana Suomen
hallitus julkaisi suosituksia koronavirustilanteen hillitsemiseksi. Naissa suosituksissa oli
muun muassa etatydsuositus. Etatydsuositus koski kaikkia tydssa kayvia, joiden tydn
laatu mahdollistaa etatéiden tekemisen. Muita kuin valttamattomia tydmatkoja tulisi myos
valttada. Naiden 12. paivan suositusten yhteydessa suositeltiin myds omaehtoista kahden
vilkkon karanteenia kaikille silloisilta epidemia-alueilta Suomeen saapuville.
(Valtioneuvosto 2020a)

2.1 Poikkeusolot 16. maaliskuuta 2020 alkaen

Suomen hallitus asetti Suomen poikkeustilaan koronavirustilanteen takia maaliskuun 16.
paivana. Taman yhteydessa Suomen hallitus linjasi, etta koulut, oppilaitokset, yliopistot,
ammattikorkeakoulut sekd kansalaisopistot suljetaan ja niissa tarjottava lahiopetus
keskeytetdan. Varhaiskasvatusta ei keskeytetty, mutta lasten vanhemmille suositeltiin
lasten hoitamista kotona, mikali mahdollista. Lahiopetusta kouluissa tarjottiin myds
yhteiskunnan toiminnan kannalta kriittisilla aloilla tydskentelevien henkildiden lapsille,
mikali lapset olivat luokilla 1-3. (Valtioneuvosto 2020b) Kaytanndssa siis koululaisista ja
opiskelijoista valtaosa siirtyi etdopetukseen eikd silloin enda liikkkunut kodin ja

oppilaitoksen valia arkisin.

Koululaiset ja opiskelijat eivat ole ainoita, joiden liikkkumistarve ja liikkumismahdollisuudet
muuttuivat uusien rajoitusten vuoksi. Julkisen sektorin palveluista supistettiin laajasti
muun muassa kulttuuri- ja liikuntatoimintaa. Myds osalle yksityisen ja kolmannen
sektorin palveluille suositeltiin sulkemista. Maaliskuun 16. paivana julkistettin myos
kokoontumisrajoitus, joka rajoitti julkiset kokoontumiset enintddan kymmeneen henkiléon.
(Valtioneuvosto 2020b) Taman rajoituksen vuoksi oli valttdmatonta perua useita
tapahtumia. Tarpeetonta oleilua yleisilld paikoilla suositeltin myo6s valttamaan
(Valtioneuvosto 2020b).

Suomen rajojen sulkemista alettiin valmistelemaan. Tarkoitus oli pysayttda matkustaja-
ja henkildlikenne Suomeen mahdollisimman nopeasti. Suomen kansalaisten ja muiden

Suomessa asuvien henkildiden paluuta Suomeen ei kuitenkaan estettaisi, mutta maahan



palattua tulisi olla kaksi viikkoa karanteenissa. Tavaraliikenteen kulkua tdma rajoitus ei

rajoittanut, vaan tavaraliikenne sai kulkea normaaliin tapaan. (Valtioneuvosto 2020b)
2.2 Uudenmaan liikkumisrajoitukset

Maaliskuun 27. paivand eduskunta pdaatti rajata liikkumista Uudellemaalle ja
Uudeltamaalta pois 28. paivasta alkaen. Liikkumisrajoitusten tarkoitus oli hidastaa
koronaviruksen leviamista ja sita kautta turvata terveydenhuollon kapasiteetin riittavyys.
Liikkumisrajoitukset koskivat Uudenmaan ja muun Suomen valista henkildliikennetta.
Liikkuminen Uudenmaan ja muun Suomen valilld oli mahdollista, mikali se oli
valttamatonta. Esimerkiksi tdissa sai kdyda Uudenmaan rajan yli, mikali tydn luonne ei
mahdollistanut etatoita. Vapaa-ajan huvimatkat olivat kiellettyja. Liikkumisrajoitukset oli
tarkoitus poistaa 19. huhtikuuta. (Valtioneuvosto 2020d) Uudenmaan liikkumisrajoitukset

purettiin etuajassa 15. huhtikuuta (Valtioneuvosto 2020e).

Valtioneuvostossa keskusteltin Uudenmaan liikkkumisrajoituksista 25. maaliskuuta ja
keskustelussa tuli ilmi, ettd jo ennen liikkkumisrajoituksia likennemaara oli laskenut
normaalitasoon verrattuna. Keskustelun muistion perusteella normaalitilanteessa
Uudenmaan paavaylien likennemaarat ovat noin 90 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
koronatilanne on laskenut maaran noin 65 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Linja-
autoliikenteessa on tapahtunut paljon suurempi muutos. Normaalitilanteessa paivittain
Uudenmaan rajan ylittda noin 15000 matkustajaa linja-autolla. Koronapandemian
aikana maaliskuussa 2020 ylityksia oli endad 4 000. Muistiosta selvisi myds, etta
Uudenmaan rajan ylittdvan henkildlikenteen maaran arvioitiin laskevan noin 10 %:iin
normaalitilanteeseen verrattuna, kun rajoitukset astuvat voimaan. Muistion perusteella
normaalitilanteessa henkilot vylittdvat Uudenmaan rajan noin 224 000 kertaa

vuorokaudessa ja rajoitusten aikana lukumaara olisi noin 22 000. (Valtioneuvosto 2020c)
2.3 Rajoitusten purku

Uudenmaan liikkkumisrajoitusten purkamisen jalkeen liikennemaarat Uudenmaan rajalla
l&htivat selvaan nousuun. Liikennemaara nousi lahes samoihin lukemiin, jossa se ol
ennen Uudenmaan rajoituksia. Kuitenkaan koronapandemiaa edeltaviin normaaleihin

maariin ei noustu takaisin. (Ruonaniemi et al. 2020)

Kesakuun 2020 alussa Yle julkaisi uutisen, jonka mukaan tieliikenteen maarat ovat
kasvaneet toukokuun viimeisten viikkojen aikana maalis- ja huhtikuun aikana laskeneista

lukemista. Liikennemaarat olivat olleet lahellda koronapandemiaa edeltavien viikkojen



lukemia, mutta vastaavaan ajankohtaan eri vuosina verrattaessa liikkennemaarat olivat
edelleen alhaiset. Vapaa-ajan matkustelu on lisdantynyt toukokuun aikana sulkutilaan
verrattuna, kun harrastuspaikkojen ja ravintoloiden aukioloa ei enaa rajoitettu. Myos

etatdiden tekemisen maara laski huhtikuuhun 2020 verrattuna. (Hirvonen 2020)
2.4 Koronatartuntojen kehitys Suomessa 1.3.2020-31.7.2020

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos THL on kerannyt ja julkaissut tilastotietoa COVID-19-
tapauksista Suomessa. Alla olevassa kuvassa 1 on visualisoituna THL:n julkaisemasta

datasta talle kandidaatintydlle relevantti osa. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos 2020)

Uusien COVID-19 -tapausten lukumaard Suomessa viikkotasolla
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Kuva 1. Uudet koronatartunnat Suomessa 1.3.-31.7.2020 (Terveyden ja
hyvinvoinnin laitos 2020)

Kuvassa 1 on kuvattuna uudet koronatartunnat Suomessa ryhmiteltyna viikoittain.
Tartuntakayrasta nahdaan, kuinka uudet tartunnat lahtivat maaliskuussa 2020 jyrkkaan
kasvuun ja huhtikuussa 2020 uusien tapausten lukumaara kaantyi laskuun. Uudenmaan
likkumisrajoitukset tulivat voimaan maaliskuun 28. paiva, ja viikko rajoitusten voimaan
astumisen jalkeen alkoi uusien tartuntojen maara laskea (Terveyden ja hyvinvoinnin
laitos 2020; Valtioneuvosto 2020d).



3. LIKENNEMAARIEN MUUTOKSET

3.1 Yleista LAM-pisteista

LAM-pisteiden tuottama data on Vaylaviraston keradmaa ja julkaisemaa avointa dataa.
Tama tarkoittaa sitd, ettd jokainen henkild tai taho voi tarkastella ja kayttdaa dataa
vapaasti ja maksutta. Dataa on saatavilla seka kuukausiraportteina etta paivakohtaisena
raakadatana mittauspisteittdin. (Vaylavirasto 2021c) Tassad kandidaatintydssa
tarkasteltu data on otettu Vaylaviraston Avoimet aineistot -tietokannan LAM-

kuukausiraporteista (Vaylavirasto 2021b).
Datassa eri ajoneuvotyypit on jaoteltu seitsemaan eri luokkaan: (Vaylavirasto 2021a)

henkildautot ja pakettiautot
kuorma-autot ilman peravaunua
linja-autot

puoliperavaunulliset kuorma-autot
taysperavaunulliset kuorma-autot

henkildautot ja pakettiautot perakarrylla

N o o bk N~

henkildautot ja pakettiautot asuntovaunulla tai pitkalla perakarrylla.

Kerattavassa datassa on ajoneuvoluokkatiedon lisaksi useita muita tietoja: (Vaylavirasto
2021a)

e mittauspisteen tunnus
e mittausajankohta (vuosi, paivan jarjestysluku vuoden alusta alkaen, tunti,
minuutti, sekunti, sadasosasekunti)

e ajoneuvon pituus metreina

e kaista
e suunta
e nopeus

o faulty (kertoo onko mittaus virheellinen)

e teknisia tietoja.

LAM-pisteiden data soveltuu kaytettavaksi erilaisissa tieliikenteen tutkimuksissa ja
analyyseissa. Datan perusteella saadaan laskettua vuosittaiset tieliikenteen

kasvuprosentit tietyilla tiejaksoilla ja dataa voidaan kayttda erilaisten liikenne-



ennusteiden laatimiseen. LAM-data soveltuu hyvin likennemaarien muutosten

tarkasteluun.
3.2 Tyohon valitut mittauspisteet

Kasiteltavat viisi LAM-pistettd on valittu siten, ettd niiden avulla saataisiin
mahdollisimman hyva kuva koronapandemian vaikutuksista tielikenteen maariin
Suomessa. Erityistd huomiota valittujen pisteiden avulla voidaan kiinnittaa
likennemaarien muutoksiin Uudenmaan rajan laheisyydessa seka Kolille ja lantisen
Lapin matkailukohteiden kuten Levin, Yllaksen ja kasivarren alueille suuntautuvan
matkailun maarassa. Tarkasteltavista pisteistda kaksi on valittu siten, ettd ne ovat
Uudenmaan rajan kummallakin puolella valtatien 3 varrella. Naiden pisteiden avulla
pyritdan saamaan kuva Uudenmaan liikkumisrajoitusten ja yleisen koronatilanteen
vaikutuksesta Uudenmaan rajan yli likkumiseen. Kaksi muuta pistetta on valittu
kotimaan matkailukohteiden 13ahistolta, jotta saataisiin kasitys siita, onko
liikennemaarassa ollut muutoksia niiden lahistolla. Yksi piste on valittu valtatien 4 varrelta
Jyvaskylan pohjoispuolelta Azanekosken alueelta. Taméan pisteen avulla saadaan kasitys
likennemaarien muutoksissa yhdeltd Suomen paavaylista, joka ei kuitenkaan ole

Uudenmaan valittdmassa laheisyydessa.

Kandidaatinty0ssa kasiteltavia LAM-pisteitd ei ole valikoitu datasta I0ytyvien suurten
poikkeamien perusteella, vaikka siten saataisiinkin luultavasti mielenkiintoisempaa
vertailua. Suurten poikkeamien avulla voitaisiin 16ytda juuri ne kohdat, joissa on
tapahtunut eniten muutoksia. Valitut pisteet on mietitty, mutta valinta ei perustu ennen
valintaa kasiteltyyn dataan, silld muuten kasiteltdvan datan maara olisi valtava ja liian
laaja kasiteltavaksi kandidaatintydn laajuisessa tydssa. Suomessa on kaytdssa olevia
LAM-pisteita nimittain noin 500 (Vaylavirasto 2021a).

Tyohon valitut tarkastelupisteet antavat suuntaa tielikenteen muutoksista
koronapandemian alkuvaihelta Suomessa. Mittauspisteet 5 ja 440 antavat kuvan
Uudenmaan rajan ylittavasta liikenteesta valtatiella 3. Mittauspiste 5 on Uudenmaan
rajan sisapuolella Vantaan ja Nurmijarven rajan Iahella. Tallainen piste on tarkea, jotta
saadaan kuva Uudenmaan sulun vaikutuksista liikennemaarddn Uudenmaan
sisdpuolella. Uudenmaan sulun vaikutusten tarkastelua varten valittiin myos piste 440.
Mittauspiste 440 sijaitsee Lempaalan eteldosassa valtatien 3 varrella Lempaalan ja
Valkeakosken rajan lahistolla. Oletus on, ettd Uudenmaan sulku ja koronapandemia on

vaikuttanut likennemaariin nailla pisteilla laskevasti.



Uudenmaan tarkastelun lisaksi tydssa kiinnitetdan huomiota kahteen mittauspisteeseen,
joiden avulla on tarkoitus havainnoida muutoksia likennemaarissa lantisen Lapin seka
Kolin seuduilta. Tarkoitus on selvittdd, nakyykd naissd kahdessa pisteessa nousua
likennemaarissa. Vuonna 2020 tammi-heindkuussa kansallispuistojen kavijamaarat
nousivat vuoden 2019 kavijamaariin verrattuna 20 prosenttia (Metsahallitus, 2020).
Tahan perustuen voidaan olettaa, etta tielikenteen maarat ovat nousseet tai eivat
ainakaan laskeneet radikaalisti mittauspisteilld 727 ja 1421. Mittauspiste 727 sijaitsee
valtatielld 6 Kontiolahdella Joensuun pohjoispuolella. Sen kautta voidaan ajaa Kolille.
Mittauspiste 1421 sijaitsee Kolarissa valtatielld 21. Mittauspisteen kautta voidaan ajaa
lantisen Lapin kohteisiin kuten Leville, Yllakselle seka kasivarren alueelle. Pisteen 1421

kautta voidaan ajaa myds Norjaan kulkematta Ruotsin Iapi.

Viides mittauspiste 902 sijaitsee Adnekosken kaupungissa Jyvaskyléan pohjoispuolella
valtatien 4 varrella. Tama piste valittiin, koska se on keskeisella sijainnilla Suomen
tieverkolla. Piste 902 on myds Adnekosken biotuotetehtaalle johtavan tien varrella ja
muutokset raskaan liikenteen maarassa voivat johtua biotuotetehtaan tuotteiden

muuttuvasta kysynnasta.

Alla olevassa kuvassa 2 esitellaan valitut mittauspisteet kartalla. Pisteet ovat

keskittyneet Etela- ja Keski-Suomeen.
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Kuva 2. Valittujen LAM-pisteiden sijainti kartalla (Maanmittauslaitos 2021)

Kuvasta 2 ndhdaan, miten valitut pisteet sijoittuvat kartalle. Vain yksi valituista pisteista

sijaitsee pohjoisessa Suomessa.
3.3 Menetelmakuvaus ja mittauspisteiden yhteiset havainnot

Koska jokaisella valitulla mittauspisteelld kasiteltdva aikavali on sama, on myds
juhannuksen ja paasiaisen paivamaarat yhteiset. Vuonna 2019 pitkaperjantai oli 19.4.,
toinen paasiadispaiva 22.4. ja juhannusaatto oli 21.6. (Pyhapaivat 2019). Vuoden 2020

pitkaperjantai oli 10.4., toinen paasiaispaiva 13.4. ja juhannusaatto oli 19.6. (Pyhapaivat
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2020). Yleisesti juhannuksena ja paasiadisena liikennemaarat kayttaytyvat siten, etta
paakaupunkiseudulta ajetaan poispain juhlapyhia viettdmaan ja pyhien jalkeen ajetaan
takaisin paakaupunkiseudulle (Liikenneturva 2018; Liikenneturva 2019). Tama ilmio
nakyy eritysen selkedsti Adnekoskella sijaitsevan mittauspisteen 902 datassa luvussa
3.7.

Jokaisella tarkastelupisteella kumpaakin suuntaan on tapahtunut selkeitd muutoksia
likennemaarissa vuoden 2019 liikennemaariin verrattuna. Vuoden 2020 huhtikuussa on
ollut selkeasti vahemman liikennettd kuin vuotta aikaisemmin. Hiljaisten maaliskuun

lopun ja huhtikuun alun jalkeen liikennemaara alkaa nousta kohti normaalimpaa tasoa.

Koska dataa on k&sitelty paivatasolla, datan perusteella piirretyissd kuvaajissa nakyy
myoOs viikon sisdllda tapahtuva paivakohtainen vaihtelu liikennema&arassa selvina
seitseman paivan valein erottuvina jaksoina. Vuosien valilld jaksojen ajankohdalla on
eroa, silld kuvaajat on piirretty paivamaaran eika viikonpaivan perusteella. Jakson pituus

on kuitenkin sama eli seitseman paivaa.

Luvuissa 3.4-3.8 dataa esittelevissd kuvissa on esitettynd paivakohtainen
kokonaisliikennemaara seka likennemaaran trendiviiva, joka on piirretty automaattisesti
Excelin trendiviivatoimintoa kayttaen kuudennen asteen polynomiksi. Taman trendiviivan
avulla nahdaan riittavan hyvin suuret muutokset liikennemaarissa tarkasteluaikavalilla.
Trendiviiva tasoittaa viikon sisalla tapahtuvan vaihtelun helpommin tulkittavaksi kayraksi.
Vuosien valisia eroja liikennemaarissa tarkastellaan trendiviivojen avulla, silla viikon
paivakohtainen vaihtelu viikon sisalla on suurta. Tama vaihtelu monimutkaistaa
analyysid. My6hemmin luvussa 3 esiteltdvat prosenttiluvut on laskettu trendiviivojen
avulla silmamaaraisesti arvioimalla ja ovat siksi melko epatarkkoja. Tyossa LAM-datan
perusteella saatuja arvoja ei voi kayttaa jatkotutkimusten lahdeaineistona, mutta niita

voidaan kayttda suuntaa antavina arvioina tielikenteen maarien muutoksista.
3.4 Mittauspiste 5

Kuvissa 3 ja 4 esitellaan mittauspisteen 5 data. Piste 5 sijaitsee valtatien 3 varressa
Vantaan ja Nurmijarven rajan tuntumassa. Kuvan 3 tiedot kertovat suuntaan 1 eli
Hameenlinnaa kohti suuntautuvasta liikenteesta ja kuvan 4 tiedot kertovat suuntaan 2 eli

Helsinkia kohti suuntautuvasta liikkenteesta.
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Kuva 3. Pisteen 5 likennemééré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 1 (Hameenlinna) 1.3.—
31.7.
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Kuva 4. Pisteen 5 likennemééréa (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 2 (Helsinki) 1.3.—-31.7.

Kuvista 3 ja 4 ndhdaan selked notkahdus liikennemaarassd kumpaakin suuntaan.
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Notkahdus alkaa maaliskuun 8. ja 15. paivan valilla ja suurimmillaan vuosien valinen ero
on huhtikuun 10. paivan kohdalla kumpaankin suuntaan. Suuntaan 1 trendiviivojen
avulla laskettu likennemaara vuonna 2020 on noin 48 % vuoden 2019 liikennemaaraan
verrattuna. Suuntaan 2 trendiviivojen avulla laskettu likennemaara vuonna 2020 on noin
50 % vuoden 2019 likennemaaraan verrattuna. Tama notkahdus on nain syva, silla
Uudenmaan liikkumisrajoitus astui voimaan 28.3.2020. Uudenmaan sulun loputtua

15.4.2020 liikennemaara lahtee nousemaan kumpaankin suuntaan.

Juhannuksen liikenne nakyy suurina piikkeina kuvissa 3 ja 4. Juhannusliikkenteen suunta
nakyy myds erittdin selkeasti, silld paakaupunkiseudulta poispdin suuntautuva
likennemaara kasvaa selkeasti ennen juhannusta seka vuoden 2019 ja 2020 kuvaajissa.
Juhannuksen paluuliikenne nakyy kummankin vuoden juhannuksen jalkeen suunnan 2
kuvaajassa. Juhannuksen ruuhkaisempien paivien likennemaarat ovat alle 2000 ylitysta

pienemmat vuonna 2020 vuoteen 2019 verrattuna.

Juhannuksen jalkeen vuoden 2020 liikennemaara kumpaankin suuntaan on edelleen
pienempi kuin vuonna 2019. Vuoden 2020 liikennemaara on noin 88 % vuoden 2019
likennemaaraan verrattuna kumpaankin suuntaan ja eri vuosien likennemaarat

nayttavat lahentyvan toistensa lukemia tarkasteluajanjakson loppua kohti.
3.5 Mittauspiste 440

Kuvissa 5 ja 6 esitellaan mittauspisteen 440 data. Piste 440 sijaitsee valtatien 3 varressa
Lempaalan kunnan alueella. Kuvassa 5 esitetddn suuntaan 1 eli kohti Tamperetta
kulkevan liikenteen maaratietoja. Kuvassa 6 esitetddn suuntaan 2 eli kohti

Hameenlinnaa kulkevan liikenteen maaratietoja.
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LAM-piste 440 suunta 1
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Kuva 6. Pisteen 440 likennemééréa (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 1 (Tampere) 1.3.—
31.7.
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Kuva 6. Pisteen 440 likenneméaréa (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 2 (Hémeenlinna)
1.3.-31.7.

Pisteelld 440 nakyy selked ja jyrkkd pudotus likennemaarissd maaliskuun 8. ja 15.
paivan valissa aivan kuten pisteelld 5. Suunnassa 1 vuoden 2020 trendiviivan alin kohta
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on huhtikuun 8. paivan kohdalla. Silloin vuoden 2020 liikennemaara on noin 48 % vuoden
2019 liikkennemaaraan verrattuna. Suunnassa 2 vuoden 2020 trendiviivan alin kohta on
myos suunnilleen huhtikuun 8. paivan kohdalla. Silloin suunnan 2 liikennemaara vuonna
2020 oli noin 46 % vuoden 2019 liikennemaarasta. Uudenmaan sulku lienee vaikuttanut
myoOs pisteen 440 liikenteeseen merkittavasti, silla mittauspisteen ylitysten maara on

puolittunut.

Uudenmaan sulun jalkeen liikennemaara Ilahtee tasaiseen nousuun ja on
tarkasteluajanjakson lopussa hyvin lahella vuoden 2019 likennem&araa. Liikennemaara

ei kuitenkaan ylitéa vuoden 2019 tasoa.

Juhannus nakyy pisteen 440 liikenteessa selkeind piikkeind kumpanakin vuonna.
Menoliikenne nakyy kuvassa 5 ja paluuliikenne kuvassa 6. Liikkennemaarien huiput ovat
juhannuksena 2020 hyvin lahelld vuoden 2019 lukemia. Menoliikenteen liikennemaara
on laskenut noin 1500 ajoneuvolla ja paluuliikenteen likennemaara on laskenut noin

1000 ajoneuvolla. Prosentuaalisesti ero on alle 10 %.
3.6 Mittauspiste 727

Kuvat 7 ja 8 esittelevat mittauspisteen 727 datan. Piste 727 sijaitsee valtatien 6 varressa
Joensuun pohjoispuolella Kontiolahden kunnassa. Kuvassa 7 esitetdan suuntaan 1 eli
kohti Nurmesta kulkevan liikenteen maaratietoja. Kuvassa 8 esitetddn suuntaan 2 eli

kohti Joensuuta kulkevan liikkenteen maaratietoja.
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Kuva 7. Pisteen 727 liikennemééré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 1 (Nurmes) 1.3.—
31.7.
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Kuva 8. Pisteen 727 likennemd&éré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 2 (Joensuu) 1.3.—
31.7.

Kuten pisteilla 5 ja 440, myos pisteelld 727 likennemaara laskee selkeasti maaliskuun
2020 puolen valin aikaan. Suurimmillaan erot likennemaarassa on huhtikuun 10. paivan
lahistolla seka suuntaan 1 ettd suuntaan 2. Vuonna 2020 huhtikuun 10. paivana laskettu

liikenneméaara oli noin 70 % vuoden 2019 liikennemaarasta. Liikenteen maara on siis
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laskenut merkittavasti vahemman kuin aikaisemmin kasitellyilld mittauspisteilla 5 ja 440.

Mielenkiintoista on my6s se, miten tarkasteluajanjakson loppua kohti vuoden 2020
likennemaara nousee vuoden 2019 tason yli. Likennemaara palautuu ldhes vuoden
2019 tasolle noin kaksi ja puoli kuukautta notkahduksen alkamisen jalkeen ja
heindkuussa 2020 vuoden 2019 likennemaara ylitetaan. Tahan likennemaaran kasvuun
saattaa olla syyna kansallispuistojen kavijamaarien kasvu, silla mittauspiste 727 sijaitsee
Kolin kansallispuiston 1ahelld ja Kolille voidaan ajaa pisteen 727 kautta (Metsahallitus
2020).

Juuri ennen tarkasteluajanjakson loppua viikkotasoinen liikennemaara vuonna 2020 oli
noin 105 % vuoden 2019 likennemaaraan verrattuna. Tama tarkastelu on hyvin
epavarma, silld trendiviivat eivat toimi optimaalisesti tarkasteluaikavalin alku- ja
loppupaassad. Taman epavarmuuden takia pisteen 727 tarkasteluun lisataan
viikkokeskiarvot kolmelle ensimmaiselle kokonaiselle viikolle. Alla olevassa taulukossa
1 on esitetty LAM-pisteen 727 ylittdneiden ajoneuvojen viikkokeskiarvot heindkuun
kolmen viikon ajalta. Tarkastelu on alkanut heindkuun ensimmaisesta kokonaisesta
viikkosta kumpanakin vuonna. Vuonna 2019 tarkastelu alkoi 1.7.2019 ja vuonna 2020

tarkastelu alkoi 6.7.2020.

Taulukko 1. Heindkuun kolmen ensimmaéisen kokonaisen viikon likenneméérien
viikkokeskiarvot (ajoneuvoa/vrk) (Vaylavirasto 2021b)
Vuosi 2019 2020 Muutos (%)
Suunta 1 2 1 2 1 2
I 1 6592| 6613| 6524 6509 -1,0 -1,6
=2 6567| 6604| 6683 6641 1,8 0,6
- 3 6473| 6377| 6518 6627 0,7 3,9

Taulukosta 1 ndhdaan, ettd heindkuun toisella ja kolmannella kokonaisella viikolla
vuoden 2020 liikennemaara vylittdd vuoden 2019 tason. Prosentuaalisesti erot
likennemaarissd ovat melko mitattdmat. Kolmen viikon aikana ainoa merkittdvan
suuruinen ero on kolmannella viikolla suuntaan 2. Talldin vuoden 2020 liikennemaara on

melkein 4 % suurempi kuin vuonna 2019.
3.7 Mittauspiste 902

Kuvissa 9 ja 10 esitelldan mittauspisteen 902 data. Mittauspiste 902 sijaitsee valtatien 4

varressa Jyvaskylan pohjoispuolella Adnekosken kunnassa. Pisteen 902 etelapuolella
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sijaitsee Metsad Groupin Adnekosken biotuotetehdas (Metsa Fibre 2021). Kuvassa 9
esitetdadn suuntaan 1 eli Viitasaarta kohti suuntauvan liikenteen maaratietoja. Kuvassa

10 esitetdan suuntaan 2 eli Adnekoskea kohti suuntautuvan liikenteen maaréatietoja.
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Kuva 9. Pisteen 902 likennemééré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 1 (Viitasaari) 1.3.—
31.7.
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LAM-piste 902 suunta 2
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Kuva 10. Pisteen 902 likennemé&éré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 2 (Aédnekoski) 1.3.—
31.7.

Pisteellda 902 on selva lasku liikennemaarassa maaliskuun 22. pdivan ja toukokuun alun
valissa, mutta muuten erot ovat varsin pienet vuosien valilla. Suurimmillaan
trendiviivojen ero suunnassa 1 on huhtikuun puolessa valissa. Talléin vuoden 2020
likennemaara oli noin 55 % vuoteen 2019 verrattuna. Suunnassa 2 trendiviivojen suurin
ero on myds huhtikuun puolessa valissa. Myds suunnassa 2 huhtikuun puolessa valissa
vuoden 2020 liikennemaara oli noin 55 % vuoden 2019 tasoon verrattuna. Toukokuusta
alkaen vuoden 2020 liikenne alkaa lisdantya hyvin suoraviivaisesti ja kesakuun alussa

vuoden 2020 liikennemaara on yli 90 % vuoteen 2019 verrattuna.

Kuvista 8 ja 9 nahdaan hyvin selkeat piikit likennemaarassa vuoden 2019 paasiaisena
sekd vuosien 2019 ja 2020 juhannuksena. Juhannuksen menoliikenteen suurin

likennemaard on kumpanakin vuotena samoissa lukemissa.
3.8 Mittauspiste 1421

Mittauspiste 1421 sijaitsee valtatien 21 varrella Kolarin kunnassa. Mittauspisteen kautta
voi ajaa lantisen Lapin matkailukohteille. Kuvissa 11 ja 12 esitelldan mittauspisteen 1421
data. Kuvassa 11 on pisteen 1421 data suuntaan 1 eli kohti Muoniota kulkevan liikenteen

maaratietoja. Kuvassa 12 on pisteen 1421 data suuntaan 2 eli kohti Ylitorniota kulkevan
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likenteen maaratietoja.

Liikennemadra
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Kuva 11. Pisteen 1421 liikennemé&éré (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 1 (Muonio) 1.3.—
31.7.
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LAM-piste 1421 suunta 2
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Kuva 12. Pisteen 1421 likennemd&éaréa (ajoneuvoa/vrk) suuntaan 2 (Ylitornio) 1.3.—
31.7.

Kuvista 11 ja 12 nakee selkeasti viikon sisalla tapahtuvan vaihtelun liikenteessa. Vuonna
2020 naita selkeita liikennepiikkeja tuli kolme kappaletta tarkasteluaikavalille ja vuonna
2019 piikkeja tuli neljd kappaletta enemman. Tastd voidaan vetaa johtopaatos, etta
vuoden 2020 matkailukausi loppui nelja viikkoa aikaisemmin kuin vuonna 2019.
Liikennepiikkien loppuminen osuu samaan kohtaan kuin muiden tarkastelupisteiden

likennemaaran lasku, joten voidaan olettaa muutoksen johtuvan koronapandemiasta.

Suurimmillaan vuosien 2020 ja 2019 valinen ero liikennemaarassa on suunnilleen
huhtikuun 12. paivan kohdalla seka suunnassa 1 ettd suunnassa 2. Talldin suunnan 1
likennemaara vuonna 2020 on suunnilleen 36 % vuoden 2019 liikkennemaarasta ja
suunnan 2 liikennemaara vuonna 2020 on noin 38 % vuoteen 2019 verratessa.
Huhtikuun loputtua vuoden 2019 liikennemaarakin romahti eikd vuosien valilla ole
juurikaan eroa ennen heinakuun puolta valia. Heinakuun puolessa valissa vuoden 2020
likennemaara ylittaa edeltadvan vuoden liikennemaaran ja on noin 115 % vuoteen 2019
verrattuna. Kuten mydés pisteellda 727, voi tdma ylitys johtua kotimaan luontokohteiden

suosion kasvusta koronapandemian aikana (Metsahallitus 2020).
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4. PAATELMAT

Taman kandidaatintydn tarkoitus on selvittda, miten tielikenteen maard muuttui
tarkasteltavaksi valituissa pisteissa koronapandemian aikana aikavalilla 1.3.-31.7. ja

pohtia mahdollisia syitd muutoksille. Tassa luvussa kootaan paatelmat yhteen.

Mittauspisteilld 5 Vantaan ja Nurmijarven rajan lahella seka pisteella 440 Lempaalassa
likennemaara laski alimmillaan noin puoleen vertailuajankohtaan nahden. Nailla pisteilla
liikenne ei palautunut vuoden 2019 tasolle koko tarkastelujaksolla, vaan vuoden 2020
likennemaara oli korkeintaan noin 90 % vuoden 2019 maaraan verrattuna. Taman
perusteella nahdaan, ettd nailla pisteilld Uudenmaan liikkkumisrajoituksilla ja laajalla

etatydsuosituksella oli hyvin merkittavat vaikutukset liikenteeseen.

Aanekoskella sijaitsevalla mittauspisteella 902 likennemaara oli alimmillaan noin 55 %
vuoden 2019 vastaavaan ajankohtaan verrattuna. Pisteelld 902 liikennemaara oli noin
yhdeksan viikon ajan yhtajaksoisesti selkeasti vahaisempaa kuin aikaisempana vuonna.
Taman jalkeen liikennemaara oli palannut lahes vuoden 2019 tasolle. Syy sille, miksi

liikennemaara ei aivan palannut 2019 tasolle, on todennakdisesti etatydsuosituksissa.

Pisteella 727 Kontiolahdella likennemaara laski alkuun, mutta palautui vuoden 2019
tasolle ja lopulta ylitti sen. Pisteelld 727 alimmillaan likennemaéara oli noin 70 % vuoden
2019 liikkennemaaraan verrattuna. Muutos on paljon pienempi kuin muilla tarkasteltavilla
pisteillda. Muutoksen suhteelliseen vahaisyyteen syyna saattaa olla suuri valimatka
Uudenmaan kanssa sekd kohtalaisen hyva lahialueiden tautitilanne (Terveyden ja
hyvinvoinnin laitos 2021). Tarkasteluajanjakson loppua kohti kasvanut likennemaara
selittynee kotimaan Iluontokohteiden kuten kansallispuistojen suosion kasvulla

koronapandemian aikana.

Kolarissa mittauspisteelld 1421 muutokset olivat suuria. Alimmillaan likennemaara ol
noin 36 % vuoden 2019 tasoon verrattuna ja korkeimmillaan liikennemaara jopa ylitti
vuoden 2019 tason. Pisteella 1421 liikennemaara laski alkuun hyvin rajusti, kun kotimaan
matkailu vaheni rajoitusten ja suositusten myo6ta. Viikoittaiset likennepiikit havisivat
kokonaan maaliskuun 2020 lopussa. Kevattalven matkailukauden paatyttya
likennemaarat olivat hyvin tasaiset vuosien 2020 ja 2019 valilla kunnes heinakuun
puolen valin jalkeen vuoden 2020 liikennemaara ylitti vuoden 2019. Syyna téhan
ylitykseen on luultavasti kasvanut kotimaan Iuontomatkailu. Tilastokeskuksen

matkailutilaston perusteella kotimaisten ydpymisten maara oli noussut 14,5 % heindkuun
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2020 aikana vuoden 2019 heindkuuhun verrattuna (Tilastokeskus 2021).

Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd koronapandemialla ja koronan vastaisilla
toimenpiteillda on ollut suuri vaikutus tielikenteen maaraan Suomessa. Varsinkin
maaliskuun 2020 puolen valin ja huhtikuun 2020 lopun valilla tielikenteessa on
tapahtunut suuri lasku liikennemaarassa edellisen vuoteen verrattuna. Ei kuitenkaan voi
sanoa, ettd koronatilanne olisi pelkastaan laskenut likennemaaria Suomen tieverkolla,
vaan joissakin tapauksissa pandemian myéta likennemaara on kasvanut. Eri puolilla
Suomea liikenne on hyvin erilaista myds ilman globaalia pandemiaa, ja tiella liikkujat
liikkuvat eri paikoissa eri syista. Siksi on luontevaa ja ymmarrettavaa, ettd pandemian

vaikutukset tieliikenteen maaraan ovat erilaisia eri puolilla Suomea.

Tyb vastaa asetettuun tutkimuskysymykseen, eli siihen miten tieliikenteen maara on
muuttunut COVID-19-pandemian aikana tydhdn valituissa pistemaisissd kohdissa
Suomessa maaliskuun 2020 alusta saman vuoden heindkuun loppuun asti.
Jatkotutkimuksena hedelmallisempaa tietoa saisi rajaamalla tutkimusalueen eri tavalla
tai laajentamalla tutkimuspisteiden lukumaaraa merkittdvasti. Keskittdmalla valitut
pisteet esimerkiksi maakunnan tai kunnan tasolle saisi paremman kasityksen
tieliikenteen muutoksista tutkimuksen tydomaaraa lisdamatta. Paremman kokonaiskuvan
koko Suomen laajuisista vaikutuksista saisi laajentamalla tutkittavien LAM-pisteiden
maaraa merkittavasti. Tielikenteen olisi my6s voinut jakaa henkilolikenteeseen ja

tavaraliikenteeseen ja tarkastella miten pandemia on vaikuttanut niihin.
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