
Tampere  University of Technology     
 
   
  
 
 
 
 
Korsgrundet i Jakobstad, Yrkeskurs 1 i Stadsplanering 2017

Citation
Rajaniemi, J., Chudoba, M., & Laine, O. (Eds.) (2017). Korsgrundet i Jakobstad, Yrkeskurs 1 i Stadsplanering
2017. Tampere: Tampere University of Technology, School of Architecture.

Year
2017

Version
Publisher's PDF (version of record)

Link to publication
TUTCRIS Portal (http://www.tut.fi/tutcris)

Take down policy
If you believe that this document breaches copyright, please contact cris.tau@tuni.fi, and we will remove access
to the work immediately and investigate your claim.

Download date:28.08.2019

https://tutcris.tut.fi/portal/en/publications/korsgrundet-i-jakobstad-yrkeskurs-1-i-stadsplanering-2017(a44a96b0-2b43-4be2-aef3-6a877c2a0624).html


YRKESKURS 1 
I STADSPLANERING	 2017

KORSGRUNDET I JAKOBSTAD





YRKESKURS 1 
I STADSPLANERING	 2017

KORSGRUNDET I JAKOBSTAD



Tammerfors tekniska universitet
Arkitekturlaboratoriet
Fakulteten för ekonomi och byggande
Tammerfors 2017

Juho Rajaniemi, Minna Chudoba & Olli Laine 
(red.)

Jakobstad 
Yrkeskurs 1 i stadsplanering

Layout:
Olli Laine

Svensk översättning: 
Monica Laggnäs

Bilderna på sidorna 5, 12 ja 13 :
Harri Kotimäki

Bilderna på sidorna 6, 9, 10, 14 ja 30:
Antero Rummukainen

Bilderna på sidorna 18-21: 

Katja Moilanen

Bilden på sidan 25: Konsta Ryösä
Tryckeri:
Juvenes Print

ISBN 978-952-15-3971-8 (hft.)
ISBN 978-952-15-3972-5 (PDF)
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-15-3972-5





6



7

INNEHÅLL

FÖRORD
Juho Rajaniemi				   s. 10
Ritva Karhula				    s. 12
Pekka Elomaa				    s, 14

HEMTENTER
Katja Moilanen, svar på hemtent 1	 s. 16
Niina Ojanen, svar på hemtent 2	 s. 20
Lotta Häkkänen, svar på hemtent 3	 s. 22
Anna Myllymäki, svar på hemtent 4	 s. 24
Kari Kytölä, svar på hemtent 5		  s. 26

ÖVNINGSARBETEN
Kaarnalaivat				    s. 32
Trekant					    s. 38
Ristiin rastiin				    s. 46
Turva, matka, tapaaminen		  s. 54
Leijala					     s. 62
Merta päin				    s. 70
Ebban promenadi			   s. 78
Skutta från Skata			   s. 86
Grönleden				    s. 94
Paratiisiitti				    s. 100
Jaakobin kruunu			   s. 108



8

fö ro rd



9



10

FÖRORD
Juho Rajaniemi

Yrkeskurs 1 i stadsplanering är en traditionell studieperiod som 
arkitekturlaboratoriet vid Tammerfors tekniska universitet ordnar 
varje år. Deltagarna är i huvudsak tredje årskursens arkitekt-
studerande, men i allmänhet finns det också studerande från 
andra områden, t.ex. trafik- och transportteknik, med i gruppen. 
Til l kursen hör föreläsningar och uppgifter av många olika slag, 
men de senaste åren har fokus legat på en analys på detaljpla-
nenivå med til lhörande övningsarbete, som berör något områ-
de i behov av förändring. 

I år ordnades kursen i samarbete med staden Jakobstad. Ge-
nom diskussioner med stadsplanearkitekt Pekka Elomaa ut-
valdes småningom Korsgrundet inklusive Pursisalmi skola och 
områdena söder om den til l planeringsobjekt. År 2016 presen-
terade jag kursens innehåll och mål också för tekniska nämn-
den och stadsstyrelsen. Förutom avgränsningen av själva om-
rådet gavs uppgiften utan vidare begränsningar, för idén var att 
studerandena via analysen och övningsarbetet skulle komma 
fram til l lämpligt antal invånare, vilken service som behövs och 
andra lösningar. Planeringen sträcker sig fram til l år 2047, alltså 
en generation framåt.

Planeringsprocessen räckte ungefär sju veckor och var myck-
et intensiv. Analysen av planeringsområdet påbörjades andra 
veckan i januari och redan i slutet av februari presenterade stu-
derandena de färdiga planerna för området. Under processens 
gång ordnades tre eftermiddagsworkshoppar, där mer än 40 
arkitektstuderande skissade på områdets framtid til lsammans 
med över 20 sparrare från Jakobstad. Bland dem fanns så-
väl beslutsfattare och tjänsteinnehavare som aktiva invånare. 
Workshopparna lärde studerandena förhandlingsfärdigheter, 
men också förståelse för att stadsplanering oundvikligen är för-
knippad med många olika synpunkter och infallsvinklar.

Planeringsområdet visade sig vara t.o.m. lämpligare i undervis-
ningssyfte än vi hade förutsett. Planeringsgrupperna fick riktigt 
på allvar ta ställning til l områdets framtid. Vad ska man göra 
med Masken och Jakolosa-husen, ska de rivas, kompletteras el-
ler bevaras? Hur kan man på ett ändamålsenligt sätt anpassa 
nya byggnader ti l l den skala som gäller i Skata? Är nuvarande 
gatunät förnuftigt eller kunde trafiken ordnas på ett annat sätt? 
Hur mycket grönområden och planteringar behövs det? Vad 
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kommer i framtiden att hända med industrin på området? Hur ska hinderfriheten 
beaktas? Hur mycket och hurudan service är det möjligt att anvisa på området? 
Hur kommer man att bo, röra sig, hurdan energiproduktion kommer man att ha, 
hur kommer livet i staden över huvud taget att se ut efter tre årtionden?0

I den här publikationen presenteras de planer som 11 grupper av studerande 
har utarbetat med hjälp av sparrarna, ett par skrivelser om tankar som uppstått 
under planeringsprocessen och några svar ur hemtenten. Av planerna framgår 
att områdets framtid verkligen kan utformas på många från varandra avvikande 
sätt. För en Jakobstadsbo, som jag också själv är, känns planerna hoppingivan-
de med tanke på det kommande stadsbyggandet på området. Korsgrundets 
och Pursisalmiområdets potential lyfts fram på ett fint sätt i övningsarbetena. 
Området ligger ju mycket nära stadskärnan. Å andra sidan gränsar det til l havet, 
Gamla hamn-skogen och det kulturhistoriskt värdefulla trähusområdet i Skata. 
Det här är fakta som ofta glöms bort när man skyndar förbi området. Besluts-
fattarna i Jakobstad har nu fått hundratals idéer, som man kan kombinera för att 
göra Korsgrundet til l ett livskraftigt område med 1500–2000 invånare, ett områ-
de där det finns basservice och andra förutsättningar för ett gott stadsboende 
och som framtida Jakobstadsbor kan vara stolta över på samma sätt som vi nu 
är stolta över Skata.

Jag vil l tacka beslutsfattarna i Jakobstad och speciellt planläggningsavdel-
ningen och dess chef Pekka Elomaa för att de för sin del gjorde det möjligt 
att förverkliga den här studieperioden. Studerandena gav mycket positiv feed-
back på kursen, speciellt i fråga om de planeringseftermiddagar och det pre-
sentationstil lfälle som genomfördes i Jakobstad. Också vi lärare upplevde att 
sparrningen lyckades ovanligt bra i år. Jakobstadsborna var engagerade i sin 
roll som assistenter för grupperna av studerande och uppriktigt intresserade av 
planeringsområdets utveckling. Sparrarna gav naturligtvis studerandena också 
oersättlig kunskap om vardagen i området och om dess historia.

För de flesta av kursdeltagarna var det här första gången som de fick til lfälle 
att förhandla och kommunicera med invånare och beslutsfattare. Inom stads-
planering finns det många arbetsuppgifter där det är viktigt att kunna förhandla, 
och det lär man sig bäst genom just sådana här övningsarbeten, som involve-
rar många olika människor med ett genuint intresse för området i fråga. Jag 
tror fullt och fast att samarbetet mellan arkitektstuderandena och de sparrande 
Jakobstadsborna har varit lärorikt för alla och att frukterna av samarbetet kan 
skördas ännu under många år, då detaljplanerna för Korsgrundet och Pursisalmi 
justeras.
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Människan behöver inte så mycket. Det räcker 
med tre yrkeskårer: arkitekter, jordbrukare och 
historieberättare. Arkitekten bygger världen, jord-
brukaren ger näring och historieberättaren under-
håller.   

Det kom en hel busslast, de tog in på hotellet och 
de hade inte respekt för någonting. ”Det heter 
Skata – med kort a”, fick man hålla på och tjata 
på dem. De skissade, ritade, hade visioner. Yrkes-
kunniga var de också, inget tonårstrams alltså.

När jag inbjöds att komma med i sparrningsgrup-
pen för planeringen av Korsgrundet – eftersom 
jag bor i grannskapet – var jag genast redo. Vem 
skulle inte vilja skapa en ny värld? Men varför i 
all världen hade man valt den stympade biten 
av Korsgrundet, torson, som objekt? I väster finns 
pensionärstorn, en bollplan och en skola. På den 
norra delen, som ligger mellan Skata och bo-
stadsmässoområdet, finns helgedomar, skolor, 
en fabrik, flervåningshus, urskog och en havsvik. 
Och hur är det med namnet, hör området til l Kors-
grundet eller Kvastberget? Arkitektstuderandenas 
visioner sträckte sig til l år 2047. Om studerandena 
arbetade så ofantligt mycket som 9 000 timmar, 
måste ju många bra idéer ha fastnat på pappret.

De kloka planeringsgrupperna satte inte genast 
i gång. Först lossade man på kravatten och lät 
utopierna få vingar. Jag har också min egen uto-
pi: ett blommande Jakobstad. Inte en enda stad 
i Finland har förstått att utnyttja den blomman-

GATAN, BRORÄCKET OCH BASTUN

Ritva Karhula
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de sommaren som sin turistattraktion. I Alsace i Frankrike kan 
man det här. I de små städerna där blommar allt, från broräck-
en til l trappsteg, och man tävlar om blomsterprakten varje år. 
Blomstertemat skulle passa utmärkt i Jakobstad, som redan 
förut har två offentliga trädgårdar. Om inte bara staden utan 
åtminstone varannan balkong, fabrik och oanvänd jordplätt in-
volverades, skulle staden se helt annorlunda ut. En bra idé, sade 
någon av åhörarna, och jag kände mig som en riktig arkitekt.

Studerandena hade nog tid att lyssna på sparrarna, men vi 
trängde oss inte in i ritkamrarna. Då en invånare funderar på om 
grannen kan se rakt in i lägenheten genom fönstret, stimuleras 
planeraren av tanken på social samhörighet. Invånaren mäter 
bilresan til l arbetsplatsen, medan planeraren ritar in en rondell 
för att sänka farten och intresserar sig för lättrafikleder. Att räta 
ut Alholmsvägen så att den går tvärs över Pursisalmi skolas 
tomt var redan i sig en svindlande tanke, men att stänga vägen 
för biltrafik var nästan brottsligt. Och til läggsbyggande på hög-
hustomterna: då skulle ju grannarna komma rakt in i vårt kök! 
Och hur ser framtiden ut för plastindustrin – tiden får utvisa om 
det blir en allaktivitetshall på området eller om det produceras 
plastfolie med full kapacitet. 

Ett så här stort planeringsområde lönar det sig att bygga ut 
stegvis, och många grupper började med västra kanten. Det 
skulle jag också göra. På Pursisalmi-området skulle det behö-

vas en ordentlig röjningssåg. Innersta delen av Korsgrundsviken 
skulle också snyggas upp, om det havsnära bostadsområdet 
påskyndades. Vattnet framhävdes i många planer. En grupp 
hade ritat en kanal öster och söder om Kittholmen, en annan 
hade skapat en våtmark för ytvatten, någon visste vad som 
växer i en gloflada. Områden för egen odling i norr verkar lock-
ande. Jag är en stor vän av plocka-och-ät-odlingar som är til l 
för alla. Sockret i botten var en allmän bastu som ritats längst 
in i Korsgrundsviken. Från bryggan skulle man på vintern kunna 
ta sig ett dopp i vaken. Förslaget fick spontana applåder av 
sparrarna.

Om trettio år, 2047, är jag så gammal att det går ett sus ge-
nom grannskapet när jag orkar komma ut i det gemensamma 
vardagsrummet för en pratstund. Om det är en varm dag, ska 
jag med värme komma ihåg arkitektstuderandena som i sin 
plan garanterade optimalt solljus för hela kvarteret. Sångarna i 
manskören kommer ut från allaktivitetshuset efter övningen. En 
del har hämtat sina barn från Korsgrundets dagis. Nog får de 
lust att sjunga, när de ser oss åldringar där på gården.

– Var Masken förr ett envåningshus? frågar grannen. 
– Det var den. Den fick fler våningar när man beslutade att det 
inte får byggas någonting på Kittholmen. Nog blev det här ett 
bra område, fastän det kallades torso förr i världen.        
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Yrkeskursen i stadsplanering visar vägen till 
framtiden
Pursisalmi och Korsgrundet går en lysande framtid till mötes

Pekka Elomaa

Jag tvekade inte en sekund, då Juho Rajaniemi fö-
reslog samarbete och ett nästan färdigt avgränsat 
planeringsområde som föremål för samarbetet. 
Kring det här området fanns så många frågor men 
så svar, och många frågor började vara verkligt 
aktuella. Korsgrundet och Pursisalmiområdet är så 
fulladdade med potential alldeles i centrum av sta-
den att det är nödvändigt att se på saken ur alla 
möjliga synvinklar, att fördomsfritt och på bred front 
skissa en utvecklingsbild för området, att dra nytta 
av framtida möjligheter och svara på utmaningar.

Juho Rajaniemi, professor i samhällsplanering, hade 
knappt hunnit presentera projektets program, inn-
an tekniska nämndens ordförande meddelade att 
nämnden reserverar anslag för projektet i budgeten 
och slog klubban i bordet. Ett lika bra mottagande 
fick projektet också i stadsstyrelsen i slutet av sep-
tember – några ivriga frågor och belåtna miner. Det 
fanns helt klart en beställning på projektet, och pla-
neringen av yrkeskursen i samhällsplanering kunde 
nu börja på allvar. Det var lätt att hitta sparrare för 
studentgrupperna bland stadsbor, beslutsfattare och 
tjänstemän. Det kom t.o.m. spontana förfrågningar: 
”Finns det ännu möjlighet att få vara med i projek-
tet?”. Och engagemanget bara ökade ju mer pro-
jektet framskred. 
 Via vild, kreativ brainstorming och stram yrkesmäs-
sig analys gick man vidare i grupp mot tänkbara 

framtidsscenarier. Man föreställde sig vem som 
flyttar ti l l området, hur nästa generation kommer att 
leva – hur världen ser ut 2047. Studerandena tog 
reda på alla ti l lgängliga fakta om områdets jordmån, 
klimat, natur, historia, nuläge m.m. och presenterade 
gruppvis vad de kommit fram til l. Den mångsidiga 
gruppen sparrare bidrog med sin erfarenhetsbase-
rade kännedom om området. Ingredienserna börja-
de vara hopplockade, en aning om platsens atmos-
fär, nu började man landa i verkligheten, atmosfären 
skulle sättas på burk. Mellan de olika arbetsskedena 
fanns roliga och insiktsfulla snabbuppgifter, som 
stödde och gav fart åt arbetet, samtidigt som de 
främjade gruppandan och förbättrade förhandlings-
färdigheterna.

Intensivkursen gjorde skäl för sitt namn och de 
begåvade studerandena var effektiva. Via kritisk 
granskning av utkasten färdigställdes en fin sam-
ling olika planer för Pursisalmi–Korsgrundsområdet. 
Lösningarna avviker klart från varandra, och på ett 
förtjänstfullt sätt lyfter de fram områdets möjlighe-
ter och avslöjar också utmaningarna. I planerna har 
man lyckats hitta fräscha lösningar för att på ett na-
turligt sätt ansluta många olika former av boende 
til l den mest centrala stadskärnan, nära all service. 
Modiga förslag til l ny dragning av den livliga trafikle-
den på det timglasformade planeringsområdet och 
för att lyfta fram stadens maritima karaktär. Bland 
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planerna finns kvarterslösningar som man inte sett tidigare 
och kollektivt boende. Gamla Ristikari skola togs fram som 
landmärke för området. – Här finns mycket att undersöka 
ännu under en lång tid.

Helt färdiga svar på alla frågor fick man visserligen inte, men 
stadig vägkost. Resultatet av intensivkursen främjar målen 
för utvecklingen av boendet på området och synliggör den 
dolda potentialen. Resultatet av kursen som helhet stöder 
det kommande arbetet med att förnya generalplanen, och 
de bästa tankarna kommer att tas med i kommande de-
taljplanelösningar. Tammerforsstuderandena har upptäckt 
någonting av atmosfären på Pursisalmi–Korsgrundet och 
bidragit ti l l att skapa den.

Vi Jakobstadsbor har upplevt projektet som engagerande 
och processen har varit lärorik. Det har varit värdefullt att få 
arbeta med den här gruppen, få veta hur saker och ting ser 
ut när man betraktar dem på längre avstånd. Vi har fått fina 
tankar att fundera på och sinsemellan fått diskutera gemen-
samma mål – och diskussionen fortsätter.

Jag vil l tacka Tammerfors tekniska universitet, dess lärare 
och studerande samt sparrarna för den här gemensamma, 
inspirerande resan til l framtiden.     
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Katja Moilanen: Hemtent, svar 1 

Hur påverkas stadsplaneringen av olika trafikformer och parke-
ring, och hur påverkar de i sin tur stadsplaneringen?

Inledning
Trafiksystemet är alltid en central del av stadsplaneringen, för 
det avgör hur bra man kan röra sig i staden och hur lätt det 
är att nå olika områden i staden. Redan i ett tidigt skede av 
planeringen bestäms också behovet att färdas, för det är intimt 
förknippat med var olika funktioner placeras och hur tät stads-
strukturen är (Vaarala 2011, 9). Utgångspunkten är att stadens 
invånare har olika behov när det gäller att färdas, och de måste 
beaktas. Barn kan t.ex. inte använda en personbil och det är inte 
självklart att alla pensionärer kan cykla. För att jämställdheten 
ska bevaras är det viktigt att man vid planeringen av markan-
vändningen beaktar olika fortskaffnings¬¬- former och hur de 
fungerar som helhet. Å andra sidan kan man med en styrande 
planering sträva til l att främja hållbara sätt att färdas, som att gå 
til l fots, cykla och använda kollektivtrafik.

Cykling och gång   
Generalplanen är viktig med tanke på cykling och gång, för i 
den bestäms huvudnätets läge och områdesreserveringar för 
olika användningsändamål (Vaarala 2011, 41). Nätverket av cy-
kel- och gångvägar sammanfaller ofta, men om man strävar 
efter en god kvalitetsnivå kan de här vägarna också avskiljas 
från varandra. Att gå til l fots avviker ti l l sin karaktär mest från an-
dra former att färdas. Det är den allra långsammaste formen att 
färdas, men också den smidigaste, för fotgängaren kan om han 
eller hon så vil l avvika från gångvägen. Därför väljer fotgängaren 
ofta den genaste vägen oberoende av var den officiella gång-
vägen går. De andra formerna att färdas är nära förknippade 
med att ta sig från en plats til l en annan, medan en promenad 
kan vara en del av andra funktioner, t.ex. utevistelse. Därför är 
det viktigt att skapa ett heltäckande nätverk av trevliga gångvä-
gar, som också omfattar levande stadsrum i stil med parker och 
skvärer. För att främja säkerheten och bekvämligheten borde 
man också undvika korsningar mellan gångvägar och fordon-
strafik (Vaarala 2011, 41).

Det är viktigt att främja gång och cykling på stadens viktigaste 
frilufts- och rekreationsområden. På stranden på bilden är det 
möjligt att köra bil, men utrymmet är tydligt avgränsat med 
pelare och annat ytmaterial. Fotgängarna och cyklisterna kan 
röra sig fritt mellan pelarna, och därför dominerar de utrymmet 
i förhållande till bilarna. Strandgatan på bilden är från Agadir i 
Marocko (2014).

På motsvarande sätt är det viktigt med ett heltäckande nätverk 
av cykelvägar, men också att planera sammanhängande och 
högklassiga rutter. Man kan cykla längre sträckor i stället för att 
ta bil, och därför borde rutterna alltid planeras så raka som möj-
ligt och så att man undviker stora höjdskil lnader (Vaarala 2011, 
41). På de livligaste lättrafiklederna borde man reservera en helt 
skild fi l för cykling och t.o.m. avskilja de olika riktningarna från 
varandra.

Gång och cykling skiljer sig betydligt från biltrafiken både 
vad gäller hastighet och fysisk uthållighet. Därför är det inte 
meningsfyllt att alltid planera lättrafiklederna intil l lederna för 
fordonstrafik. Ett sätt att främja både gång och cykling är att 
planera markanvändningen så, att i synnerhet kvalitetslederna 
placeras på avstånd från huvudlederna för biltrafik. Med hjälp 
av den här lösningen kan man erbjuda lugna och högklassiga 
leder långt från biltrafikens buller, men samtidigt kan de också 
dras så att de blir kortare och t.o.m. snabbare än biltrafiklederna 
(Vaarala 2011, 42). Leder som går genom bostadsområden kan 
också förbättra säkerheten, om man har synkontakt med gatan 
via bostadshusens fönster och gårdsplaner. Muotiala i Tammer-
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fors är ett bostadsområde, där man medvetet har strävat til l att 
minska kriminaliteten och förbättra säkerheten genom place-
ringen av byggnader och gator (Kyttä et al 2008).

Vid planeringen ska man reservera til lräckligt med utrymme 
för gång och cykling, så att man kan uppnå til lräckligt breda 
tvärsektioner och en bra servicenivå för lederna. Genom att 
lämna kvar grönområden vid sidan av gång- och cykelleder, 
förbättrar man trivseln för cyklister och fotgängare, men lösning-
en underlättar samtidigt gatuunderhållet. På vintern kan man 
skotta upp snödrivor vid sidan av lederna i stället för att drivorna 
gör lederna smalare eller kräver att snön omedelbar forslas bort 
från gaturummet.

Om det finns tillräckligt med utrymme för trafiken, kan olika fort-
skaffningsformer avskiljas från varandra med rent fysiska hinder. 
Den svagaste fortskaffningsformen, gången, har på bilden pla-
cerats långt från biltrafiken. Cyklisterna skyddas av ett stängsel, 
men också av parkerade bilar. Bilden från Kyoto, Japan (2016).

För att göra cyklingen smidigare är det viktigt att också kom-
ma ihåg cykelparkeringar, speciellt i centrum av staden och vid 
olika knutpunkter i trafiken, där cyklingen kan utgöra en del av 
anslutningstrafiken til l kollektivtrafik (Vaarala 2011, 45; Kalenoja 
2017). En högklassig anslutningsparkering för cyklar kräver ut-
rymme nära stationen eller hållplatsen, och dessutom kan cyk-
larna skyddas med tak eller andra fasta konstruktioner.

Kollektivtrafik  
Det är lätt att ordna en fungerande kollektivtrafik, om markan-

vändningen i staden är effektiv och koncentrerad. Det är för-
månligare att ordna kollektivtrafik om markanvändningen är 
utformad som kedjor inne i staden än om stadsstrukturen är vid-
sträckt. I glest bebyggda tätorter är det ofta olönsamt att ordna 
en hög servicenivå på kollektivtrafiken p.g.a. lågt antal passage-
rare. Å andra sidan är det skäl att ordna åtminstone en låg ser-
vicenivå, t.ex. med turer en eller ett par gånger i timmen, också 
på glest bebyggda stadsområden. Det här främjar jämlikheten, 
för alla som behöver färdas någonstans har inte nödvändigtvis 
möjlighet att använda personbil eller andra fortskaffningsformer.

Det effektivaste sättet att stöda kollektivtrafiken genom plane-
ring av markanvändningen är att koncentrera boende, arbets-
platser och andra funktioner nära varandra längs viktiga stråk 
för kollektivtrafiken (Kalenoja 2017, 16). Förbindelserna til l sta-
dens centrum borde vara så raka och snabba som möjligt, för 
att kollektivtrafiken ska vara så konkurrenskraftig som möjligt, 
särskilt jämfört med privatbilismen. En blandad markanvänd-
ning i staden förebygger också uppkomsten av branta toppar 
i rusningstrafiken och gör kollektivtrafiken behagligare. Med en 
jämn ström av resenärer är det också lättare att ordna en eko-
nomisk service (Salonen 2017, 20). I praktiken betyder det här 
att det borde finnas flera olika funktioner, som skolor, arbets-
platser och bostadshus, i stadens centrum och i stadsdelscen-
tra. På det här viset flyter trafiken i båda riktningarna under 
morgonens och eftermiddagens rusningstoppar, i stället för att 
människor på morgonen reser in från sovstäderna til l ensidiga 
arbetsplatsområden och til lbaka på kvällarna.

Busstrafiken kan göras snabbare också genom att reservera 
utrymme för bussfi ler på gatuområdet eller göra rutterna rakare 
med hjälp av gator som är avsedda enbart för busstrafik (Hi-
Trans 2005, 134). Också spårvagnstrafiken kan dras så att den 
går separat från vägtrafiken, då blir den inte utsatt för störningar 
i vägtrafiken och behöver inte stanna i korsningar.

Fordonstrafiken   
Personbilstrafiken tar mycket plats i staden, både i form av par-
keringsplatser och gator. Den infrastruktur som krävs i stadspla-
neringen måste anpassas til l den övriga markanvändningen, 
som bostads- och arbetsplatsområden. Behovet att färdas ökar 
ofta beroende på hur olika funktioner är placerade i staden. Per-
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Planläggningens inverkan på trafiken. På bilden höghusområdet 
Amuri (2015), där raka gator gör miljön enformig. De parkerade 
bilarna längs gatan tar också mycket plats och hindrar sikten.
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Niina Ojanen: Hemtent, svar 2

Din vän som inte är insatt i stadsplanering frågar dig 
vilka saker ni har tagit i beaktande i ert övningsar-
bete vid dimensioneringen och placeringen av olika 
funktioner. Svara din vän på ett lättfattligt sätt. 

Utgångspunkten i vårt arbete har varit att få ett så-
dant befolkningsunderlag och en sådan stadsstruk-
tur att de möjliggör en fungerande basservice, som 
en dagligvaruaffär, på området. I praktiken skulle det 
här betyda 3000–5000 invånare, vilket är något 
mer än vad som realiseras i vår plan, dvs. 2450 
invånare. Varken det f.d. bostadsmässo¬området 
norr om planeringsområdet eller Skata söder om 
planeringsområdet har någon livsmedelsaffär, så 
vi räknade med att servicen på Korsgrundsområdet 
kommer att användas också av invånarna i närom-
rådena. I vårt arbete har kommersiell service place-
rats längs en shared space-gata, som går tvärs ige-
nom området, och på hamnområdet i norra delen av 
planeringsområdet. Vi tänkte att speciellt servicen 
längs shared space-gatan, t.ex. lunchrestauranger, 
skulle betjäna också arbetstagarna på den närlig-
gande fabriken. Skolbyggnaden, som nu finns på 
området, förblir likaså skola i vår plan, och til l skolan 
skulle det komma elever inte enbart från Korsgrun-
det utan också från andra delar av Jakobstad.

Vid dimensioneringen av bostadsytan utgår man i 
Finland allmänt från ca 45 m2/ person, vilket betyder 
sammanlagt 110 250 m2 våningsyta på ett område 
med 2450 invånare. Eftersom man i vårt land di-
mensionerar bilplatserna enligt m2 våningsyta – på 
vårt område 1 bilplats/100 m2 – blev det samman-
lagt ca 1100 parkeringsplatser. Vi vil le likväl inte ha 
stora parkeringsfält på området, så vi löste parkering-
en med parkeringshallar, som placeras ställvis på 
innergårdar i kvarteren och täcks med planteringar, 
och i form av parkering längs gatorna. Det finns 
inte til lräckligt med parkeringsplatser per invånare i 
alla kvarter med parkering längs gatorna, men kvar-

terslösningarna med parkeringshall har utplacerats 
jämnt över planeringsområdet. Vi tänkte att också 
andra än de som egentligen bor i kvarteret skulle få 
placera sin bil i hallarna. 

För att garantera til lräckligt med parkeringsplatser 
placerade vi ännu ett parkeringsområde i södra de-
len av planeringsområdet. Det här parkeringsområ-
det skulle betjäna inte bara invånarna utan också 
det närbelägna kaféets kunder och dem som be-
söker åldringshemmet. Dessutom placerade vi ett 
större parkeringsområde omedelbart söder om fa-
briken, dagtid skulle det användas av fabriksarbetar-
na och kvällstid av områdets invånare.

Delvis p.g.a. parkeringen längs gatan måste speci-
ell uppmärksamhet fästas vid dimensioneringen av 
gatuutrymmet. Vi strävade til l att bevara en så smal 
gatubredd som möjligt, vilket är typiskt för gamla 
trähusstadsdelar, men samtidigt har vi försökt hitta 
en lösning där den lätta trafiken och fordonstrafiken 
löper smidigt. Til l slut stannade vi för att dimensio-
nera gatunätet på planeringsområdet så, att gator-
na är ca 12 m breda, förutom Alholmsgatan, som 
är shared space-gata. På en shared space-gata 
delar fordonstrafiken och den lätta trafiken på ga-
tuutrymmet, men eftersom Alholmsgatan är relativt 
lång och rak, placerade vi likväl en riktgivande, lite 
slingrande körbana på gatan för att dämpa körhas-
tigheten. En slingrande körbana behöver likväl mer 
utrymme, så vi beslutade göra Alholmsgatan 14 m 
bred. På vanliga gator har 1,75 m reserverats för fot-
gängare och 2,5 m för parkering på båda sidor av 
gatan. För att behålla en måttlig gatubredd, dimen-
sionerade vi körbanan til l endast 3,5 m, en långsam 
gata där man kan köra i båda riktningarna men där 
två fordon inte har rum bredvid varandra. Mötesplat-
serna för fordon placeras på den del av gatan som 
reserverats för parkering.

Vid dimensioneringen av byggnader och offentli-
ga rum strävade vi ti l l att beakta både den omgi-
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vande stadsstrukturen och proportioner som är lämpliga för 
människor. Byggnadsbeståndet utgörs i huvudsak av flervå-
ningshus med 2–3 våningar och townhouse-bostäder på 
ca 120 m2. Vid dimensioneringen har vi strävat efter att ta 
speciell hänsyn til l det gamla Skata så, att lite lägre bygg-
nader, som townhouse-byggnader och små flervåningshus 
med högst 2½ våningar, har placerats i närheten av den 
gamla stadsdelen. Högre byggnader placerade vi främst på 
hamnområdet i norra delen av planeringsområdet, där vi vil le 
betona karaktären av servicecentrum och å andra sidan dra 
nytta av den vackra havsutsikten. Vi försökte hålla det offent-
liga rummet – torget bredvid skolan och hamnområdet – i 
relativt liten skala, så att det inte skulle uppstå ett stadsrum 
som är överdimensionerat i förhållande til l invånarantalet och 
som lätt känns ödsligt. Placeringen av byggnaderna påver-
kades både av vår strävan til l ett relativt högt invånarantal 
och av vårt beslut att i planen utgå från att fabriken fortsätter 
sin verksamhet och att den i framtiden eventuellt byggs ut 
i norra delarna av planområdet. Därför måste byggnaderna 
placeras på en relativt liten del av planområdet. Vi vil le ändå 
placera kvarteren så att de skulle bilda en sammanhängande 
stadsstruktur och att det inte skulle uppstå något ostrukturerat 
stadsrum mellan kvartersområdena.

Eftersom vi stannade för att i vår plan bevara fabriken som 
ligger i östra delarna av planeringsområdet i nuvarande bruk, 
måste vi lämna ett smalt grönområde mellan fabriken och 
bebyggelsen, så att fabrikens verksamhet inte skulle med-
föra olägenheter för bosättningen. Vi vil le inte att grönområ-
det mellan fabriken och bebyggelsen skulle bli en obestämd 
stadsskog, som skulle kamouflera fabrikens existens, utan vi 
beslutade att utforma grönbältet som en anlagd stadspark, 
som skulle göra fabriken til l en del av stadsbilden på Kors-
grundet.  Vi beslutade förverkliga parken som en planterad 
vall, lite högre än den omkringliggande terrängen. Vallen skul-
le fungera inte bara som ett element i stadsbilden utan också 
som en bullervall mellan fabriken och bostadsområdet. Ovan-
på vallen placerade vi en lättrafikled, som gör det möjligt att 
gå eller cykla från de norra delarna av Skata ända til l hamn-
området. På så vis kan den gröna vallen användas inte enbart 
för rekreation utan också som en del av områdets trafiknät.
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Lotta Häkkänen: Hemtent, svar 3 

Hurudan är en trivsam stad enligt din åsikt, och hur 
kan man planera och förverkliga en sådan stad?   

Jag sitter på ett café i Kampen och funderar på vad 
det är som gör en stad trivsam. Det känns omöjligt 
att isolera de element som en trivsam stad består 
av. Jag har svårt att hålla tankarna samlade, sitter 
och ser mig omkring. Jag valde instinktivt att sät-
ta mig på det här caféet, för jag tycker absolut att 
det är det trivsammaste i Helsingfors. Inredningen är 
en blandning av gammalt och nytt, polerade matt-
svarta ytor och kohudar. Glödlamporna som hänger 
från taket lyser mjukt upp den stora lokalen med de 
mer privata bordsgrupperna som avgränsats på ett 
lyckat sätt. Jag är samtidigt en del av det allmänna 
sorlet och av cafégemenskapen, men sitter likväl i 
fred, för mig själv i min egen vrå. Murgrönorna kläng-
er längs väggarna och naturen har liksom erövrat en 
del av inventarierna. Lokalen är fylld med glada par, 
ungdomar som arbetar fl itigt styrkta av kaffe och 
gamla vänner, som alla har hittat en lämplig plats 
bland de andra. Caféet på drygt hundra kvadratme-
ter komprimerar elementen för en trivsam stad, och 
de viktigaste bland dem är enligt min åsikt grön-
skan, de olika skikten och hopblandningen. 
En del trivs bäst i en liten by omgiven av åkrar, och 
de kan tycka att städerna är trista och dystra. Själv 
har jag märkt, att jag trivs bäst i stora städer, där 
jag känner stadens puls omkring mig. Vad som är 
en trivsam stad är alltså i stor utsträckning en fråga 
om åsikter, som påverkas av betraktarens synvinkel 
och erfarenheter. I en stad kan det finnas utmärkta 
möjligheter ti l l promenader och utevistelse, men ont 
om arbetsplatser eller lockande bostadsområden. 
En stad kan å ena sidan vara en kär hemstad för 
invånarna, men å andra sidan besvärlig och tråkig 
för utomstående resenärer. Man kan ändå försöka 
bryta ner trivsamheten til l mindre element, som all-
mänt taget har konstaterats fungera och vara om-
tyckta och som kan utnyttjas vid framtida planering. 

Vi observerar och upplever staden med olika sinnen, 
även om synintrycken kanske framstår som de vik-
tigaste. 
En lämplig balans mellan enkelhet och komplexitet 
är det som til ltalar människor när det gäller vyer. Det 
är också viktigt med variation i gatubilden, i fråga 
om byggnader och t.o.m. invånare (Rajaniemi 2017). 
Alla element som ingår i en trivsam miljö kan inte 
på något vis rymmas i en och samma stad, men 
det är inte heller nödvändigt. Ofta är det til lräckligt 
med någon omständighet som gör staden unik och 
erbjuder besökaren något nytt.

Natur och grönska är nästan utan undantag faktorer 
som ökar trivseln och står högt i kurs hos stadsbor-
na. T.o.m. en liten glimt av grönt i stadsbilden stärker 
känslan av trivsel (Rajaniemi 2017) och påminner 
om närheten til l naturen. Jag tycker att Helsingfors 
är ett ypperligt exempel på en stad, där man har 
förstått att högakta naturen och lämna kvar lämpligt 
med grönska mellan byggnaderna.
På Mechelingatan kommer jag ihåg att jag lade 
märke til l ett stort träd, som hade lämnats kvar mitt 
i asfalten, även om stammen stod en bit in på en 
tätt trafikerad bilväg. Bilarna var tvungna att göra en 
liten sväng runt trädet, vilket är en fin i l lustration av 
vad jag menar med en trivsam stad. Staden får lite 
ge vika för den natur som finns och den ska byg-
gas på naturens vil lkor.  Också behandlingen av 
strandområdena i Helsingfors visar att stadsplane-
ringen har prioriterat befolkningen som helhet fra-
mom individen. Havsstranden har lämnats relativt i 
fred och glest bebyggd, även om strandlinjen kunde 
ha byggts full med dyra bostäder. Vattnets närvaro i 
staden påminner också om naturen och är på något 
sätt ett lugnande element i stadens vimmel.

Staden förändras hela tiden. Byggnader slits ner 
och arkitekturen får nya inflytanden. Själv upplever 
jag en stad som trivsam om tidens gång är synlig. 
De olika skikten ger staden liv och döljer inte dess 
historia i onödan. Kontrasten mellan byggnader från 
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olika tidsepoker upplevs som vacker och något som berikar 
landskapet, men i allmänhet framhävs och beundras också 
gamla, utsmyckade byggnader medan nyare byggnader 
lämnas som en ”ful ram” omkring dem (Sundberg 2001). Vid 
kompletterande byggande och reparationer kan de olika skik-
ten beaktas genom skydd av byggnader eller planeringslös-
ningar som respekterar dem. Situationen försvåras när man 
planerar en helt ny stad eller stadsdel, liksom ur intet. I det här 
fallet kan man sträva efter olika skikt genom att undvika att 
planera ”engångsbyggnader”. Hållbara, fungerande och lyck-
ade byggnader står länge kvar och berikar stadsbilden också 
i framtiden, då de blir en del av de äldre skikten i en ny tid. 

Flera skikt är ett sätt att skapa variation och hopblandning 
i staden, men mångsidighet upplevs som en styrka också i 
allt annat som rör staden. Även om staden är en intressant 
kombination av olika områden och stämningar, betyder det 
inte att den inte samtidigt skulle kunna vara en harmonisk och 
fungerande helhet. Variationer i skalan gör det intressantare 
att gå längs gatan och olika områdens särdrag är något som 
fastnar i minnet. Mångsidigheten i en stad garanteras av olika 
grupper av människor, som skapar efterfrågan på funktioner 
och tjänster av olika slag. Ett universitet t.ex. gör utan undan-
tag staden trivsammare. Närvaron av ungdomar leder til l ett 
mångsidigt utbud av service och livar upp staden. Själv är 
jag av den åsikten att man har lyckats med stadsplaneringen 
om alla trivs i staden, oberoende av ålder, förmögenhet eller 
livssituation. Om någon befolkningsgrupp i stor utsträckning 
saknas, påverkar det genast stämningen och jag upplever 
att man har misslyckats i något avseende om en tydlig be-
folkningsgrupp inte upplever staden som sin. Ur planeringens 
synvinkel är det absolut viktigt med reglering och til lsyn, men 
en viss frihet och flexibilitet, t.ex. i planläggningen, gör att 
det inte uppstår en alltför stel stadsstruktur. En monoton och 
konstgjord stad upplevs sällan som trivsam.

Det är viktigt att utnyttja befintliga stadsmiljöer i planeringen, 
för det är svårt att planera ”trivsamhet” i sig. Man måste hitta 
de element, som sammantagna har skapat något som in-
vånarna och besökarna upplever som trivsamt. Förutom na-
turen, de olika skikten och mångsidigheten påverkas trivseln 
också av att staden är allmänt välfungerande. Hittar man i 

staden alla de förutsättningar för ett gott liv som är viktiga 
för en själv, är det trevligt att bo där och att komma på be-
sök? Jag upplever inte en stad som trevlig, om det inte är lätt 
att röra sig där, om det inte känns tryggt och är snyggt. Det 
viktigaste är likväl att jag hittar något unikt och fängslande i 
staden. Kevin Lynch påminner i sitt verk The Image of the City 
att den byggda miljön inte i sig kan skapa en trivsam stad. 
Stadens rörliga delar, i synnerhet människorna, är lika viktiga. 
Det är vi människor och vår verksamhet som väcker staden 
til l liv och ger den sin särprägel. Vi är själva en del av trivseln 
i staden – som jag när jag sitter här på caféet.
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Anna Myllymäki: Hemtent, svar 4

Hur framskrider detaljplaneprocessen?

4.1 Inledningsskede   
Detaljplaneprocessen utgår från ett behov av en detaljplan 
eller en planändring. Det är i allmänhet kommunen eller sta-
den som tar initiativet, men initiativet kan också komma från 
en markägare, ett företag, en sammanslutning eller en privat 
kommuninvånare. Initiativtagarens syfte är ofta att ett områ-
de som han eller hon äger ska stiga i värde, t.ex. genom en 
ändring av användningsändamål eller utökad byggrätt, men 
det kan också finnas ekologiska eller kulturella motiv bakom 
ett initiativ, som när man planlägger skyddsområden.

Innan initiativtagaren gör sin egentliga detaljplaneansökan är 
det önskvärt att sökanden diskuterar med planläggarna om 
ändringen är möjlig och ändamålsenlig, så att man undviker 
onödiga behandlingar av sådana detaljplaneinitiativ som 
inte har någon möjlighet att bli godkända.

4.2 Beslut om planläggning   
Ansökningarna behandlas och beslutet om att inleda plan-
läggningsprocessen fattas i kommunfullmäktige, kommun-
styrelsen, i den nämnd som ansvarar för planläggning eller 
som tjänstemannabeslut, vilket – som namnet säger – be-
tyder att en enskild tjänsteman kan fatta beslut om att en 
plan ska utarbetas. När beslutet har fattats, kan kommunen 
belägga området med byggförbud under den tid planlägg-
ningsprocessen pågår, likväl högst två år åt gången (Kopra 
& Salmi 1984). På det viset säkerställer man att planområdet 
förblir oförändrat under planeringen och att det inte uppstår 
några hinder för att förverkliga planen.

Efter att planläggningsbeslutet har fattats utarbetas ett pro-
gram för deltagande och bedömning (PDB). Syftet med 
PDB är att möjliggöra en fortgående växelverkan med in-
tressenterna genom hela planläggningsprocessen. På så vis 
försäkrar man sig om ett så lyckat slutresultat som möjligt 
för alla parter och minimerar antalet besvär som bromsar 
upp planläggnings¬processen. I PDB definieras planens mål 
och utgångspunkter, deltagandet i beredningen, hur bered-

ningen av planen och beslutsfattandet framskrider och vilka 
utredningar som behövs för uppgörandet av planen samt 
intressenterna. Til l intressenterna hör markägarna, grannar-
na och invånarna, företagen och anställda på området som 
ska planeras samt ofta också andra kommuninvånare vars 
boende, arbete eller livsförhållanden över huvud taget kan 
påverkas av planläggningen. Man kan också anmäla sig som 
intressent. Intressenter är likaså myndigheter och samman-
slutningar vars verksamhetsområde berörs av planen, så-
som organisationer inom olika områden samt stadens och 
statens ämbetsverk. I PDB finns också uppgifter om på vilket 
sätt man kommer att informera om hur planläggningsarbetet 
framskrider. Den traditionella informationskanalen är lokaltid-
ningen, där man informerar om varje nytt skede i planproces-
sen. Kommunerna informerar också på sina webbsidor och 
på sin anslagstavla.

De fortsatta åtgärderna beror på om ändringen anses vara 
betydande eller ej. Vid betydande projekt sänds program-
met för deltagande och bedömning til l planens intressenter 
och markägare redan innan det första planutkastet har ritats. 
Redan i inledningsskedet eller på utkaststadiet ordnas ett 
diskussionstil lfälle, en utställning eller annan motsvarande til l-
ställning, som möjliggör en växelverkan mellan planläggarna 
och intressenterna ända från början av planläggningen. Väx-
elverkan är mindre omfattande, när man gör mindre ändring-
ar. Sådana är t.ex. smärre ändringar av exploateringstalet för 
tomter på småhusområden. Vid sådana projekt informeras 
intressenterna per post om att planen är anhängig och sam-
tidigt sänder man planutkastet åt dem.

4.3 Utkaststadiet   
På utkaststadiet utarbetar planläggaren til lsammans med 
sakkunniga inom olika områden ett utkast ti l l plan för områ-
det utgående från programmet för deltagande och bedöm-
ning. Avsikten med planutkastet är att skissa upp kommande 
användningsändamål för olika delar av planeringsområdet 
samt att ge riktlinjer bl.a. för byggnadsvolymen och place-
ringen av byggnader.
 
Under hela utkaststadiet och redan före det görs olika un-
dersökningar och utredningar som berör planområdet, och 
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ti l l det här kan man ta hjälp av sakkunniga inom olika 
områden. Sådana undersökningar är t.ex. de ökända 
flygekorreinventeringarna, som har blivit en het potatis 
inom planläggningen. Intressenterna informeras om 
planutkastet per brev, på kommunens eller stadens 
webbsida samt i lokaltidningen. Planutkastet fram-
läggs til l påseende, t.ex. i stadens ämbetshus och på 
webbsidan, och skriftliga synpunkter på utkastet kan 
inlämnas under den tid det är framlagt. Också munt-
liga åsikter kan inlämnas direkt ti l l planläggaren, t.ex. 
i samband med att planutkastet presenteras för all-
mänheten vid til lfällen som är öppna för alla.

4.4 Förslagsskedet   
Utgående från planutkastet utarbetas ett planförslag. 
De åsikter och utvecklingsförslag som kommit in om 
utkastet beaktas ”i mån av möjlighet”. I allmänhet är 
det ändamålsenligt att lyssna på medborgarnas syn-
punkter redan i det här skedet för att undvika senare 
konfl ikter. Planförslaget är redan en nästan färdig de-
taljplan med beteckningar, och dessutom utarbetas 
en planbeskrivning, där man förklarar utgångspunk-
terna för planen, de olika skedena i planeringen och 
ger anvisningar om förverkligandet. Viktiga planförslag 
presenteras för planläggningsnämnden och kommun-
styrelsen, och om de förordar förslaget framläggs det 
til l påseende. Beslut om mindre planändringar fattas 
av planläggningsnämnden. De sakkunnigutlåtanden 
om planförslaget som förutsätts i lagen inbegärs. 

Planförslaget är framlagt til l påseende för stadsborna 
i stadens ämbetsverk och på webbsidan antingen 30 
eller 14 dagar, beroende på hur betydelsefull planen 
är. Om en kommuninvånare anser att det i förslaget 
finns sådant som bör rättas til l, kan han eller hon göra 
en skriftlig anmärkning mot planförslaget. Reglerna för 
en anmärkning är mer exakta än när det gäller åsikter 
på utkaststadiet. Formen för anmärkningen är fri, men 
anmärkningen ska inlämnas skriftligt ti l l registraturen 
inom utsatt tid – hur lång tiden är beror på hur be-
tydelsefullt planförslaget är. Om de skriftliga anmärk-
ningarna leder til l ändringar i planförslaget, ska planen 

framläggas til l påseende på nytt. 

4.5 Godkännande   
Om det inte kommer några anmärkningar eller andra 
påpekanden om planförslaget, färdigställs planförsla-
get och planbeskrivningen och sedan godkänns den 
ugnsfärska detaljplanen av kommunfullmäktige eller 
planläggningsnämnden. Godkännandet av detaljpla-
nen kan överklagas til l förvaltningsdomstolen och vi-
dare til l högsta förvaltningsdomstolen (HFD). Om ett 
besvär över en plan behandlas i båda domstolarna, 
försenas färdigställandet av planen med 1,5–2 år (FIN-
LEX – Regeringens propositioner: RP 81/2006). HFD:s 
utslag är slutgiltigt och kan inte överklagas. Kommun-
medlemmar och andra intressenter kan också inläm-
na ett kommunalbesvär över beslutet att godkänna 
planen på den grunden att beslutet är lagstridigt. 

4.6 Ikraftträdande  
Om det inom utsatt tid inte kommer några besvär över 
detaljplanen, träder planen i kraft efter att den god-
känts. I annat fall fördröjs ikraftträdandet til l besvären 
över planen har avgjorts. Ikraftträdandet kungörs på 
det sätt som är brukligt i kommunen. Också de som 
ursprungligen tagit initiativ ti l l planläggningen underrät-
tas skriftligt om att planen vunnit laga kraft.   

Källor:

FINLEX ® - Regeringens propositioner: RP 81/2006, 
Justitieministeriet. Finns på länken: http://www.finlex.fi/
sv/propositioner/rp/2006/20060081#idm1692656. 
[Hänvisning 1.3.2017]. 

Kopra, P. & Salmi, M. 1984. Asukas ja asemakaava. 
Helsinki: Rakennuskirja. 
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Kari Kytölä: Hemtent, svar 5   
 
Vad är det viktigaste du har lärt dig på den här 
kursen, varför är de här sakerna viktiga? Vad 
hade du ännu velat lära dig och varför?

De saker jag lärde mig på kursen kan indelas i 
två kategorier: saker som jag lärde mig på fö-
reläsningarna och som är til l hjälp för min yr-
kesutveckling, och den inlärning som skedde 
via grupparbetet och handlade om växelverkan 
och arbetssätt, vilket kan vara ännu värdefullare 
med tanke på mitt framtida yrke. Jag lärde mig 
hela tiden, och eftersom det var en intensivkurs 
skedde det här bokstavligen väldigt intensivt. Jag 
fick mycket nya och viktiga kunskaper som jag 
fortfarande håller på att processa och försöker 
til lämpa på det jag själv gör.

Det är i och för sig oroväckande att jag inte är 
säker på om jag på rak arm kommer ihåg en 
enda sak som jag skulle ha lärt mig på någon 
av föreläsningarna. Det är kanske fel att säga så 
här, för det är ganska sällan man kommer ihåg 
enskilda saker, men ändå finns de där någon-
stans och dyker upp ur minnets gömmor när de 
behövs. Antalet bilplatser är enligt bestämmel-
serna mycket större än det utrymme och den be-
tydelse man skulle vilja ge dem i sin plan. Också 
en planläggare kan hamna inför rätta p.g.a. en 
orättvist uppgjord plan, även om bestämmelser-
na om planens mål skulle han kommit från annat 
håll. Definitionerna av vad som är en ekostad är 
lika många som antalet ”ekostäder”. Vancouver 
är en bra stad.

Man kommer ihåg vissa saker, men det behövs 
ett sammanhang, där just den här kunskapen är 
nödvändig, för att kunskapen ska kunna utnyttjas. 
På föreläsningarna fick vi mycket faktauppgifter 
som det är bra att återkomma til l när sådana 
uppgifter behövs, och genom de här nyckelor-

den kan man utvidga sina egna kunskaper ännu 
mer. Jag upplever att de saker jag lärde mig 
på kursen har stor inverkan som ”tyst kunskap” 
så, att när man planerar påverkar de här inlär-
da sakerna på sätt och vis undermedvetet alla 
planeringsbeslut, utan att man nödvändigtvis 
tänker på att man drar nytta av dem. Den typen 
av kunskap är den allra värdefullaste. Den måste 
likväl vara riktig och faktabaserad, eftersom man 
utnyttjar den undermedvetet, eller utan att man 
tänker på det. Den grund som lades på föreläs-
ningarna under kursen är just en sådan som det 
är bra att ta avstamp ifrån.

På de första föreläsningarna presenterades en 
figur över arkitektens olika kompetensområden, 
och där betonades betydelsen av förhandlings-
färdigheter i arbetet, och det fick man verkligen 
uppleva i praktiken. När man arbetar i grupp spe-
lar kommunikationen en viktig roll, och övningsar-
betet på den här kursen var en värdefull lektion i 
de färdigheterna. Det är en utmaning att arbeta i 
en grupp som består av personer man inte tidi-
gare har samarbetat med, men det är också en 
givande utgångspunkt och det ger verkligen nya 
perspektiv på grupparbetssituationer i arbetslivet. 
Man måste betrakta gruppen mer som kolleger, 
inte så mycket som vänner.

I vår grupp arbetade vi mycket alla runt samma 
bord och samma skisspapper. Jag lärde mig om 
mig själv att det här sättet att arbeta så här hel-
hetsbetonat inte nödvändigtvis passar mig. Det 
är socialt en ganska stressande situation och 
jag upplever att jag behöver en viss tid för att 
idéerna först ska mogna i mitt eget huvud, även 
om spontan brainstorming också har sin plats. 
Fr.o.m. nu kommer jag att försöka ordna möj-
lighet att skissa mer för mig själv på egen tid, 
även om man inte skulle besluta så i gruppen. 
Det är viktigt att hitta ett arbetssätt som passar 
en själv, visserligen så att man anpassar det til l 
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andra personers arbetssätt. Den här 
kursen och övningsarbetet var ett bra 
första steg mot att hitta och utforska ett 
arbetssätt som passar en själv. Jag har 
ännu en del att lära mig i fråga om själv-
säkerhet (också yrkesmässigt), och jag 
tror och hoppas att självförtroendet väx-
er i takt med att mina färdigheter vida-
reutvecklas och förtroendet för de egna 
besluten och färdighetsnivån stärks.

Vid stadsplaneringen koncentrerade 
vi oss mycket på en kartbild som var 
tagen ovanifrån. Jag tycker inte att det 
nödvändigtvis är det bästa sättet att 
planera en stad, för det ger bara en 
synvinkel på staden och dessutom en 
synvinkel som man inte så ofta ser el-
ler som inte inverkar på hur man upp-
lever staden. Jag lärde mig hur viktig 
användningen av alla olika hjälpmedel 
är för själva gestaltningen av planen. 
Med hjälp av Google Street View, foton 
och SketchUp-modellering får man en 
mycket bättre och mer helhetsbetonad 
bild av området. I vårt arbete använde 
vi I l lustrator-programmet, som var en 
ny bekantskap för mig. Det visade sig 
vara ett bra beslut att lära sig använda 
programmet, och nu kan jag med gott 
samvete lägga det til l listan över pro-
gram som jag behärskar i min CV. 
En synvinkel på verkligheten fick man 
också genom besöken i Jakobstad och 
genom att lyssna på stadsbornas åsik-
ter. Det var ytterst värdefullt att få se hur 
medborgarna och klienterna fungerar 
och reagerar i verkligheten, och hur de 
fäster uppmärksamhet vid helt andra 
saker än vi som lever i arkitektbubb-
lan. Det var också viktigt att lära sig hur 
man kan och ska diskutera med invå-

narna samt att lägga fram nödvändiga 
och övertygande motiveringar för sina 
egna lösningar. Att beakta långsamt 
och snabbt tänkande och skilja dem 
från varandra är synnerligen viktigt, för 
att man tänker på olika sätt inverkar på 
hur idéerna tas emot och bearbetas. 

Jag skulle ha velat lära mig mer om 
olika områdeslösningar och om kvar-
ters¬dimensionering. Det är en stor 
utmaning att gestalta en skala med 
mänskliga mått och jag kunde ha för-
djupat mig i det ännu mer. Att överhu-
vudtaget bestämma skalan för planen 
och att ti l lämpa den på planerings-
området var ställvis mycket krävande. 
Förutom dimensioneringskopian och 
en föreläsning skulle jag ha velat ha 
ännu mer information om faktorer som 
inverkar på placeringen av olika tjäns-
ter, boende och andra funktioner. De 
saker som jag vil l lära mig mer om be-
ror alltså inte på att undervisningen inte 
var til lräckligt täckande, utan på att jag 
inte ännu på egen hand kunde til lämpa 
dem i praktiken.
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Kytkettyjen asuinrakennusten 
muodostama korttelialue, 
jossa lähtökohtana on luoda 
linnapihamaisia tiloja asukkaille ja 
jalankulkijoille. Alueen kadut ovat 
autoilta rauhoitettuja tarvittavaa 
huoltoajoa lukuun ottamatta. Intiimi 
ja autoton alue tarjoaa lapsille 
mielenkiintoisen kasvuympäristön 
ja iäkkäille asukkaille inhimillisen 
mittakaavan elinympäristön, jossa 
tuntee olonsa turvalliseksi.

Umpikortteleiden sisälle jäävä 
piha on pääasiassa asukkaiden 
yksityisessä käytössä, ja pihalle 
rakennetaan myös yksikerroksiset, 
asukkaita palvelevat 
yhteisrakennukset niille merkityille 
alueille. Yhteisrakennuksiin 
voidaan sijoittaa esimerkiksi sauna, 
kerhotila, työhuoneita, yhteinen 
ruokala/keittiö tai askartelupaja. 
Kortteleiden sisälle jäävien pihojen 
läpi kulkee pieniä hulevesikanavia 
ja pihojen sisäpihat suunnitellaan 
viihtyisiksi oleskelualueiksi. Lisäksi 
pihojen läpi kulkee kevyenliikenteen 
väyliä, jolloin muutkin kuin alueen 
asukkaat pääsevät nauttimaan 
tunnelmasta.

Uusi täydennysrakentaminen toteutetaan 
Kaarnalaivat-suunnitelman mukaan 
puurakenteisina ja käyttäen puuta 
pääasiallisena rakennusmateriaalina. Puu 
materiaalina mahdollistaa eri mittakaavoja 
pientalo - ja kerrostalorakentamisessa. 

Näin  uudet  asuinalueet sopivat 
luontevasti Skatan perinteisen 
pienimittakaavaisen puutaloatmosfäärin 
yhteyteen. Haluamme edistää ekologista 
rakentamista ja asumista kehittämällä 
nykyaikaisia puurakenneratkaisuja. 
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Kaarnalaivat
I lona Moilanen, Maiju Tuorila, Taneli Karjalainen, Sanni Häkkinen

På havsstranden i Jakobstad, norr om det 
idylliska trähusområdet Skata, öppnar sig 
en ny stadsdel, Korsgrundet. Här är boen-
det kollektivt, det är nära til l all service och 
man kan cykla överallt. Äldre människor, 
studerande och invandrare bor granne 
med varandra i ekologiskt byggda flervå-
ningshus av trä och i småhus av town-

house-typ. Mellan bostadsområdena 
ligger stora parker, där det är idealiskt att 
sitta och läsa dagens tidning på morgo-
nen eller ha picknick på kvällen.  Kanalen 
som grävts genom Korsgrundet lockar 
til l paddelturer på lediga dagar, och ef-
ter utfärden på vattnet kan man koppla 
av i den allmänna bastun vid torget som 

ligger intil l havsviken. Om man överraskas 
av en regnskur, kan man i stället för frisk 
luft njuta av utbudet i den nedlagda fabri-
ken. I de renoverade utrymmena erbjuds 
bl.a. konsertupplevelser, shopping och 
konstutställningar.

KaarnalaivatGrupp 1

gatuvy från området mellan kvarteren



33

PLANERINGSPRINCIPER   

Planen är indelad i fyra särpräglade områden med 
olika atmosfär. Det östra området ligger på det 
nuvarande fabriksområdet. I det tredje skedet av 
förverkligandet upphör fabrikens nuvarande verk-
samhet och utrymmena används i huvudsak för 
handel och kultur. En del av byggnaden (1530 m2 
våningsyta) omändras til l serviceboende. Norr om 
byggnaden uppförs ett nytt flervåningsbostadshus 
med en våningsyta på 3952 m2.

Tyngdpunkten i bostadsbyggandet ligger inom ett 
område som avgränsas av Alholmsvägen, Kvast-
bergsgatan och Järnvägsgatan. Genom den väs-
tra delen av det här området flyter en kanal som 
följer samma form som det nuvarande ”ormhuset”, 
och som til lför området estetiska och rekreations-
värden. Kanalens västra strand kantas av en rad fy-
ravåningshus i trä, som skyddar grönområdena på 
kanalstranden från trafikbullret. Via kanalstranden 
går en grönled för lätt trafik, som förenar västra si-
dan av trähusområdet Skata med grönområdena 
i norra delen av planeringsområdet. På östra ka-
nalstranden ligger en kedja småhus av townhou-
se-typ, försedda med egna gårdsplaner.

Ristikari skola blir kvar på nuvarande plats. I an-
slutning til l skolan uppförs en til lbyggnad och en 
utescen. Mellanrummet mellan Skata och Risti-
kari skola fylls med småhuskvarter i liten skala, 
där man eftersträvar atmosfären i en medeltida 
stad. Bilplatserna placeras utanför kvarteren och 
grönområdena, längs tomt- och samlargator. Det 
fjärde särpräglade området är strandområdet vid 
Korsgrundsviken. Där placeras ett torg, bostadshus 
i flera våningar samt en restaurang- och bastu-
byggnad med til lhörande gårdsområde.

KaarnalaivatGrupp 1

generalplan
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INNERGÅRD

Innergård är ett kvartersområde med samman-
byggda bostadshus där utgångspunkten är att 
skapa en typ av borggårdar för invånare och 
fotgängare. Biltrafik är förbjuden på gatorna, för-
utom servicetrafik. Det intima och bilfria området 
erbjuder en intressant uppväxtmiljö för barn och 
en livsmiljö med mänskliga mått för äldre perso-
ner, som kan känna sig trygga där.          

Gårdsplanen inne i de slutna kvarteren är i hu-
vudsak avsedd för invånarna, för privat bruk, och 
på gården byggs också gemensamma bygg-
nader i ett plan, där man kan placera t.ex. bas-
tu, klubbrum, arbetsrum, en gemensam matsal 
och kök eller en hobbyverkstad. Genom gårdar-
na inne i kvarteren går små dagvattenkanaler, 
och innergårdarna planeras som trivsamma 
områden för utevistelse. Genom gårdarna löper 
dessutom lättrafikleder, så att också andra än 
områdets invånare får njuta av atmosfären.
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Näin  uudet  asuinalueet sopivat 
luontevasti Skatan perinteisen 
pienimittakaavaisen puutaloatmosfäärin 
yhteyteen. Haluamme edistää ekologista 
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pääasiallisena rakennusmateriaalina. Puu 
materiaalina mahdollistaa eri mittakaavoja 
pientalo - ja kerrostalorakentamisessa. 

Näin  uudet  asuinalueet sopivat 
luontevasti Skatan perinteisen 
pienimittakaavaisen puutaloatmosfäärin 
yhteyteen. Haluamme edistää ekologista 
rakentamista ja asumista kehittämällä 
nykyaikaisia puurakenneratkaisuja. 
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REDERISTRANDEN 

Kanalen, som planlagts som vattenområde, be-
tjänar rekreationsverksamheten i hela Jakobstad. 
Kanalen ska grävas så djup och bred att man kan 
färdas längs den med kanot eller kajak. Riktgivande 
bredd är 10–12 meter och djupet är ca 2 meter.

På kanalstranden byggs flervåningshus och rad-
hus, likväl så att kanalstranden blir gemensamt re-
kreationsområde. De privata gårdarna som hör til l 
områdets radhus gränsar til l den offentliga parken 
på kanalstranden och skapar en spänning mellan 
privat och offentlig stadsmiljö.

På strandområdet längs kanalen, som i norr börjar 
vid båthamnen, placeras också offentlig service och 
ett strandtorg längst in i viken. På sin väg söderut 
slingrar kanalen sig genom planeringsområdet och 
skapar en trevlig stadsmiljö för både invånare, fot-
gängare och kanalpaddlare.

I söder förenas kanalen med havet via Djurgårds-
leden och båthamnen. Kanalen gör det möjligt att 
på somrarna röra sig i rekreationssyfte mellan den 
södra och den norra båthamnen.

k a a r n a l a i v a t
Sann i  Häkk inen-  Tane l i  Ka r ja la inen  -  I lona  Moi lanen  -  Mai ju  Tuor i l a

Y h d y s k u n t a s u u n n i t t e l u n  a m m a t t i k u r s s i  1 ,  2 0 1 7

VIHERALUEISTA

Nykyiset suojellut metsät tullaan säilyttämään ja 
ikimetsän reunaan kaavoitettu asuinalue poistetaan 
tulevasta asemakaavasta. Olemassaolevaa puustoa 
säilytetään rakennusmassojen lomassa ja käytetään 
hyväksi sekä esteettisiin tarkoituksiin että rajaamaan 
alueiden yksityisyyttä. Uusia viheralueita sijoitetaan 
asuinalueiden ja koulujen yhteyteen palvelemaan 
asukkaita ja koulua. Koulun viereisellä viheralueella on 
myös urheilukenttä.

1

5

5

25

Vesialueeksi kaavoitettu kanaali palvelee 
koko Pietarsaaren virkistystoimintaa.  
Kanaali on kaivettava niin syväksi ja  
leveäksi, että sitä pitkin pystyy kulkemaan 
kanootilla tai kajakilla. Ohjeellinen leveys 
on 10-12 metriä ja syvyys noin 2 metriä.

Kanaalin rannalle rakennetaan kerrostaloja 
ja rivitaloja kuitenkin niin että kanavan 
ranta jää yhteiseksi virkistysalueeksi. 
Alueen rivitalojen yksityiset pihat rajautuvat 
kanaalin rannassa julkiseen puistoon ja 
luovat jännitystä yksityisen ja julkisen 
kaupunkiympäristön väliin.

Pohjoisessa venesatamasta alkavalle 
kanaalin ranta-alueelle sijoitetaan myös 
julkisia palveluja ja rantatori lahden 
pohjukkaan. Kanaalin jatkuessa etelää 
kohti se kiemurtelee suunnittelualueen 
halki luoden mukavaa kaupunkiympäristöä 
niin asukkaille, kävelijöille kuin kanaalissa 
melojille.

Mereen kanaali yhdistyy etelässä 
Hakamaanreitin ja venesataman 
kautta.  Kanaali mahdollistaa kesäisen 
virkistysliikkumisen eteläisen ja pohjoisen 
venesataman välillä.

LAIVANVARUSTAJAN 

RANTA

KATULEIKKAUS C,  1  200

ALUELEIKKAUS B,  1  1000

KORTTELIAKSONOMETRIA 1  500

KORTTELIAKSONOMETRIA 1  500

Näkymä kanaal inrannan asuinalueelta etelään.Kaupunkipientalojen pihat suuntautuvat i l ta-aurinkoon.
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Näkymä kanaal inrannan asuinalueelta etelään.Kaupunkipientalojen pihat suuntautuvat i l ta-aurinkoon.

GRÖNOMRÅDEN   

De skogar som nu är skyddade kommer att 
bevaras och det bostadsområde som nu är 
planerat i kanten av urskogen tas bort ur den 
kommande detaljplanen. Befintligt skogsbe-
stånd bevaras mellan byggnadsmassorna 
och används både i estetiskt syfte och för att 
avgränsa områdenas privata karaktär. Nya 
grönområden placeras i anslutning til l bo-
stadsområdena och skolorna. På grönområ-
det vid skolan finns också en idrottsplan.

KaarnalaivatGrupp 1

axonometri över kvarter

axonometri över kvarter
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utsikt från bostadsområdet på kanalstranden mot söder  
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Trekant
Janne Hietalahti, Olli Laine, Ida-Maria Salama, Heidi Sukanen

Utgångspunkten för vår planering är att 
identifiera möjligheterna på de olika de-
larna av planeringsområdet. Vi försökte 
identifiera sambanden mellan Korsgrun-
dets kultur- och verksamhetshistoria, 
det tidigare byggnadsbeståndet och 
vägnätet. Efter att ha analyserat områ-
det utkristalliserades tre utgångspunkter 
som centrum för planeringen: att förena 
bostadsområdena norr om Korsgrundet 
med byggnadsbeståndet på planerings-
området och på så vis med stadens 
centrum (A), att stärka det befintliga grö-

nområdet som löper genom planerings-
området och att göra det mer parkaktigt 
(B) samt att bevara fabriksverksamheten 
(C). Det gröna stråket öppnar sig til l en 
större park i mitten av planeringsom-
rådet, och därifrån fortsätter den gröna 
förbindelsen vidare til l stranden och den 
offentliga bastun. Alholmsvägen bryts av 
och trafikströmmen leds til l Alholmsga-
tan och slutligen til l Strandvägen, för att 
körhastigheterna på området ska sjunka 
och vägen inte ska avskilja bostadsom-
rådet från skogen. Området är dimensio-

nerat för ca 2000 invånare, dvs. ca 1700 
nya invånare.  Våningsytan på området 
(inklusive både nya och bevarade bygg-
nader på planeringsområdet) är ca 116 
000 m2. Då mängden invånare ökar, får 
Jakobstad offentlig busstrafik. I planen 
har Alholmsgatan och Kvastbergsgatan 
dimensionerats för busstrafik. Busstrafi-
ken har beaktats också i fråga om par-
keringen av personbilar på hela planom-
rådet; vi har räknat med 1 bilplats/100 m2 
våningsyta.

TrekantGrupp 2

vy från torgområdet






































































































































































