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Suurimpaan osaan suomalaisista kaupunkeja voi liittda seka kaupunkimaisia etta
maalaismaisia piirteita. Diplomity0 kasittelee tata kahden elementin kanssakay-
mistd seutukaupungin nakoékulmasta. Esimerkkikaupunkina toimii Sastamala
ja erityisesti sen keskusta-alue. Tyon taustalla on Sastamalan keskustaajaman
osayleiskaavatyd, jossa keskustatoimintojen alue muodostaa nauhamaisen
rakenteen. Diplomity0ssa kyseinen aluerajaus toimii suunnittelualueen rajaukse-
na.

Tyd jakaantuu kahteen osaan: analyysiin ja suunnitteluun. Analyysivaihees-
sa on kartoitettu keskusta-alueen toiminnallisia, kaupunkikuvallisia, historiallisia
ja kulttuurisia ominaisuuksia. Analyysin pohjalta seka yhteistydossa Sastamalan
toimijoiden kanssa on kohdennettu suunnittelutarpeet keskusta-alueelle. Suun-
nitelmaosassa kasitellaan kolme keskusta-alueen kohdetta, joiden kehittamisella
pyritdan koko kaupungin elinvoiman parantamiseen.

Kantavana teemana suunnittelussa on ollut paikallisuuden korostaminen suunnit-
telua ohjaavana tekijana. Suunnitteluratkaisuissa on keskitytty paikan poten-
tiaalin kehittamiseen valituilla osa-alueilla. Paikallisuuteen perustuva suunnittelu
on myOs nahty keinona tavoittaa seutukaupungille ominainen luonne, jossa yh-
distyy seka kaupunkimainen etta maaseutumainen ymparisto.
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Rural and urban elements are characteristic for most Finnish cities. This thesis
deals with the dualism of these two elements especially from a regional town’s
point of view. In this thesis the town of Sastamala and particularly its central area
function as an example of this dualism. The current zoning plan for the central
area of Sastamala works as a basis for this thesis. In this zoning plan the central
functions of the town form a ribbon-like structure, that also forms the design area
handled.

The thesis is divided into two parts: the analysis and the design part. Sastamala
centre area’s functions, townscape and its historic and cultural elements have been
analysed. Based on this analysis and cooperation with Sastamala’s operators, the
places needing development have been located. The design part aims to improve
the vitality of the whole town. The part is divided into three smaller design tasks.

Locality and developing the existing potential in the selected areas have been the
main themes of the design task. In the design itself the aim has been to reach the
character of a regional town by concentrating on local elements, which are both
rural and urban.
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1 Johdanto

Maalaisidylli keskellda kaupunkia — jarvenrantatontti kivenheiton paassa automarketista?
Stereotypia suomalaisesta kaupunkiunelmasta paljastaa rajapinnan, jonne diplomityoni
sijoittuu. Helposti voisi kuvitella, ettd maaseudun ja kaupungin kohdatessa kaydaan
kadenvaantoa, jossa jompikumpi vie-voiton. Sen sijaan haluan ajatella, etta rajapinnalla
voi syntya jotakin aivan muuta: uusi suomalainen kaupunkimuoto - seutukaupunki, jossa
maaseudun ja kaupungin kohtaaminen on enemman kuin osiensa summa.

Diplomity6 kasittelee seutukaupungin suunnittelua esimerkkikaupunki Sastamalan avul-
la. Keskikokoisia 5000-50000 asukkaan kaupunkeja koskevia tutkimuksia on tehty
vahaisissd maarin (Hynynen 2012, s. 102). Lisaksi kuntaliitosten yleistyessa voidaan
seutukaupunkien suunnittelu nahda hyvinkin ajankohtaisena. Tyon oletuksena on, etta
seutukaupunkien suunnittelu vaatii omanlaistaan lahestymistapaa, joka poikkeaa suu-
rien kaupunkien tai vaihtoehtoisesti hyvin pienien kaupunkien suunnittelusta.

Sastamalassa on meneillaan keskus-
taajaman osayleiskaavatyd, jossa
esitetdan aiempaa laajempaa keskus-
tatoimintojen aluetta. Keskusta-alueen
uusi rajaus seka siihen tiiviisti liittyvat
alueet on otettu diplomitydn tarkastel-
ualueeksi. Seutukaupunkien kohdalla
erityisesti keskusta-alueet voidaan
nahda mielenkiintoisina kaupungin ja
maaseudun kohtaamispintana. Sastama-
lankin kohdalla keskustaajama sisaltaa
monipuolisen  kaupunkitilojen  joukon,
joka luo herkullisen lahtékohdan suunnit-
telulle.

Diplomitydn lahtékohtana on ollut Ari
Hynysen ja Maija Villasen seutukau-
punkien suunnitteluun kehittdma matrii-
si (Hynynen & Villanen 2012, s. 107-111). Diplomityossa on lahdetty liikkeelle Sas-
tamalan keskusta-alueen analyysista, jonka avulla on kartoitettu kaupungin kehitysta
seka pyritty hahmottamaan suunnittelua vaativat kohteet. Yhteistydssa Sastama-
lan kaupungin kanssa jarjestettiin myos Parhaat palat paikallisuudesta -seminaari, jos-
sa keskusta-alueen toimijoille esiteltiin tehtyja analyyseja seka alustavia suunnitelmia.
Seminaarissa kaydyssa keskustelussa eri toimijat saivat kertoa omia nakemyksiaan
keskustan kehittamisesta. Analyysien ja seminaarin avulla pyrittiin kartoittamaan ne kes-
kusta-alueen kohteet, joiden suunnittelu edesauttaisi koko kaupungin kehitysta.

Keskustaajaman rakenneosayleiskaava ehdotus.



Suunnitteluosuudessa on haluttu korostaa paikallisuuden merkitystd suunnittelun 1aht6-
kohtana. Paikallisuus on tassa tydssa mielletty positiiviseksi prosessiksi, jota pystytdan
tukemaan suunnitteluratkaisujen avulla. Suunnittelussa on keskitytty kolmeen osa-aluee-
seen: pohjoisen asemanseutuun, nykyiseen keskusta-alueeseen seka etelan pienteol-
lisuusalueeseen. Jokaisessa kohteessa on suunnittelulla pyritty vahvistamaan olemas-
sa olevia hyvida ominaisuuksia sekad parantamaan heikompia alueita. Vastaavanlainen
lahestymistapa kaupunkitilan kehittamiseksi 16ytyy Nan Ellinin kirjasta Integral Urbanism
(2006), jossa erimittakaavatasojen suunnitelmilla on akupunktiota muistuttavin keinoin
pyritty parantamaan kaupungin “kipupisteita”.

Diplomityéssani pohdin niita periaatteita, joilla seutukaupunkeja tulisi suunnitella. Tavoit-
teena ei ole ollut luoda yleispatevaa konseptia, vaan pohdinta suunnitteluperiaatteista
peilautuu esimerkkikaupunki Sastamalan tarjoamiin nakdkulmiin. Koska kahta saman-
laista (seutu)kaupunkia tuskin on olemassa, voidaan myos olettaa, etta yleispatevia rat-
kaisuja ei ole edes |6ydettavissa.

“Et voi astua kahdesti samaan jokeen, uudet vedet jo siiné virtaavat.” -Herakleitos-

Kaupunkisuunnittelija voisi sanoa, ettet voi koskaan astua samaan kaupunkiin kahdes-
ti — sillda muutosta voi pitda ainoana varmana kaupunkien ominaisuutena, jopa silloin
kun pohditaan mika on paikallista. Tama ajatus innoitti osaltaan minua pohtimaan pai-
kallisuuden merkitystd suunnittelussa ja siksi se on valittu keskeiseksi nakdkulmaksi
tahan tyéhon.




2 Analyysi

2.1 Sastamala ja seutukaupunki sukkelasti

15-64 vuotiaat
61,1 %

Karttaan on merkitty Sastamalan seutusijainti.

Punaisella on ympdiriity ne paikat, jotka ovat kuntaliitoksien myisti muodostaneet Sastamalan.

Ttilastotiedot: Tilastokeskus, kuntien avainluvut.



TAAJAMA-ASTE Vuokra-asuntojen

(1.1.2011) osuus
66,4 %
’ ASUNTOKUNTIEN 19.1%
LUKUMAARA
(31.12.2011) Rivi- ja pientalojen
11 994 osuus
76,6 %
Sevtukaupunki

Keskikokoisen kaupungin tai seutukaupungin kasitteet eivat ole vakiintuneita yhdyskuntasuunnittelun
kentalle. Onkin syyta maaritelld mita keskikokoisella kaupungilla tarkoitetaan tdman tyon puitteissa. Tyéssa
kaytetaan seka nimitysta seutukaupunki ja keskikokoinen kaupunki. Termit eivat tdysin vastaa toisiaan, mut-
ta keskikokoisen kaupungin termia on kaytetty seutukaupungin rinnalla siksi, etta tydssa on haluttu tehda
selkea ero pienen ja keskisuuren kaupungin valille.

Kirjassa Takaisin kartalle — suomalainen seutukaupunki esitelldan seuraava lyhyt ja ytimekas maaritelma:
"Seutukaupungit ovat pienia tai keskisuuria kaupunkeja, joilla on oma vaikutusalueensa, mutta jotka eivat
ole maakuntakeskuksia tai osia suuremmista kaupunkiseuduista.” (Hynynen 2012, s. 13). Hallinnollisena
kasitteend seutukaupunki on tutumpi. Esimerkiksi Sastamalan kohdalla kunnan rajojen sisdpuolelle
jaa pienempia alakeskuksia kuten Mouhijarvi, Karkku tai tuoreimpana Kiikoinen, joita seutukaupunki
palvelee.

Osa suomalaisista seutukaupungeista on jarjestaytynyt Seutukaupunkiverkostoksi ja tahan verkostoon kuu-
lui vuonna 2011 47 kaupunkia. Seutukaupunkiverkoston tehtdva on ajaa seutukaupunkien etuja erity-
isesti aluepolitikassa, jonka on koettu suosivan maakuntakeskuksia ja suuria kaupunkeja. (Eskelinen et al.
2012, s. 17-18). Myos Sastamala kuuluu Seutukaupunkiverkostoon.

Virkkala, Hirvonen ja Eskelinen toteavat, ettd seutukaupunkeihin nayttaa olevan kasaantumassa toisiin-
sa liittyvia negatiivisia rakennepiirteita, kuten alhainen syntyvyys, heikko taloudellinen huoltosuhde, vaeston
ikdantyminen seka suuri tyottdmyys (2012, s. 19). Kaikki seutukaupungit eivat kuitenkaan paini samojen
ongelmien parissa, vaan hajontaa I0ytyy. Negatiivisiin rakennepiirteisiin voi suhtautua monella tapaa. Taman
tyon tavoitteena on nédhda seutukaupunkeihin liittyvat toiminnalliset seikat kuten kuntaliitosten aiheutta-
mat palveluorganisaatioiden muutokset ja paikallinen elinkeinoelama mielenkiintoisena lahtékohtana kau-
punkisuunnittelulle. Lisaksi seutukaupunkien vetovoima miellyttdvana asumispaikkana on tydn kannalta ke-
skeinen teema.

Seutukaupungin maaritelmalla on siis juurensa erityisesti hallinnollisena yksikkdna. Elinkeinoelama, palve-
lut, koulutus, kulttuuri ja asuminen konkretisoituvat kuitenkin rakennetussa ymparistéssa. Taman tyon kann-
alta mielenkiintoista on juuri keskikokoisen kaupungin tilallinen luonne, sen historia ja tulevaisuus. Tydssa
kohteena olevaa esimerkkikaupunkia lahestytdan muun muassa paikallisuuden nakékulmasta, joka on nos-
tettu tarkeaksi elementiksi pienten ja keskikokoisten kaupunkien suunnittelussa (Hynynen & Villanen 2012,
s. 102-104 ja Karppinen et al. 2010, s. 50—63). Tyon tavoitteena on pohtia erityisesti seutukaupunkiin sopivia
suunnitteluratkaisuja esimerkkikaupunki Sastamalan avulla.



2.2 Historia

Luvussa kasitelldan Sastamalan historiaa erityisesti sen rakennetun ympariston
nakdkulmasta. Sastamalan ollessa kuntaliitosten kautta kasvanut kunta, on mielenkiin-
toista kiinnittad huomiota Sastamalan laajuuteen: asutuksen alettua vakiintua on Sas-
tamalan arveltu ulottuneen jopa rannikolle saakka (Piilonen 2007, s. 15—43). Ainakin
historiallisen aikana Sastamalan rajojen sisapuolelle ovat mahtuneet kaikki nykyisen
kuntaliitoksen kunnat: Vammala, Aetsd, Mouhijarvi seké ensi vuoden alussa liittyva
Kiikoinen (Piilonen 2007, s. 62—63). Voidaan siis todeta, ettd seudullisessa kehityksessa
on havaittavissa aaltoliikettd pienempien ja suurempien yksikdiden valissa.

Ilmakuva Vammalan
keskustasta vuodelta 1934.
(Lihde: Sastamalan
kaunpungin arkisto.)

2.2.1 Kirkonkylan alkutaival

Ensimmainen asutus Vammalan keskusta-alueella muodostui jo rautakaudella, toden-
nakoisesti paikka vuolaan kosken rannalla oli kaunis ja ihanteellinen asutuksen kannalta.
Varhaisimmat asiakirjamerkinnat asutuksesta ovat vuosilta 1469-1524, niissa mainitut
nelja taloa (Marttila, Hoppu, Traki ja Finne) ovat sijainneet korttelin 22 alueella tihedssa
ryhmassa. (Makela 2000, s. 17). Muita keskustan alueella sijainneita vanhoja kylan paik-
koja ovat olleet nykyisen kaupungintalon ymparistdé Ojansuussa, nykyisen vaneritahtaan
ymparistd Vanninrannassa seka vanhan pappilan ymparistd (Makela 2000, liitekartta 1).

Tyrvaan keskusta-alue rantoineen oli asutettu 1500-luvun puolivaliin mennessa (Makela
2000, s. 15). Maanviljely oli merkittavin yksittainen tekija, joka muokkasi rakennettua
ymparistda. Sarkajaon aikakausi 1600-luvulta alkaen kokosi asutuksen tiiviiksi ryhmaky-
liksi, kun taas isojako 1700-luvun lopulla hajotti ryhmakylat ja rakennukset siirrettiin
nyt yhtenaisind alueina olevien tilusten yhteyteen. Torpparit ja makitupalaiset lisasivat
myos haja-asutusta. Kaikelle asutukselle oli tyypillistd mies- ja karjapihaan jaettava
umpipiha, joissa ymparoivat rakennukset palvelivat jokainen omaa kayttétarkoitustaan.
(Makela 2000, s. 15). Kyseisen ajan rakennuksia ei ole sailynyt keskusta-alueella, hyva
esimerkki torpparirakentamisesta 10ytyy kuitenkin keskustan pohjoispuolelta: Innan
torpparitila on noin pari sataa vuotta vanha (Makela 2000, s. 37).



Keskustan rakennetun ympariston historiaa ei voi sivuuttaa huomioimatta Tyrvaan Py-
han Olavin kirkkoa, jolla on tana paivana historiallisen kirkkorakennuksen statuksen
lisdksi merkitystd kaupungin maisemallisena, matkailullisena ja kulttuurillisena symboli-
na. Kirkko on rakennettu 1500-luvun alussa Kallialan kylaan, jonne on syntynyt pysyvaa
asutusta jo keskiajalla (Museovirasto 2009, elektroninen aineisto). Kirkon keskeinen si-
jainti Rautaveteen tydntyvalla niemelld on vaikuttanut rakennuksen sailymiseen tarkeana
osana keskustan suurmaisemaa. Sastamalan identiteetin kannalta rakennus on edelleen
merkittava. Vuoden 1997 tuhopolton jalkeiset, osittain talkoovoimin toteutetut korjaustyot
ja muun muassa Mauri Kunnaksen vuonna 1997 kirjoittama Koiramaen joulukirkko
-lastenkirja, jonka tuotto ohjattiin kirkon kunnostustdihin, ovat luoneet rakennukselle sta-
tusta yhteistyon ja talkoiden symbolina.

Karttaan on merkitty oranssilla vanhat kylin paikat seki Pyhin Olavin kirkko. Punaisella on merkitty 1800-luvulta

sdilyneet rakennukset seki Nuupalan ja Raivion pientaloalueet.



2.2.2 Kirkonkyl&

1800-luvulla keskusta-alue alkoi selkeasti muodostua. Merkittavimmat tekijat olivat kirkon
valmistuminen Vammaskosken partaalle vuonna 1855, joka toi mukanaan liike- ja
asuinrakentamista. Toinen merkittava tekija oli rautatien valmistuminen vuonna 1895,
jonka myota alueelle syntyi pienteollisuutta ja liike-elama vilkastui. (Makela 2000, s. 17.)

Kirkkorakennusten status on ollut merkittava alueen vetovoimatekijana. Nykyisin kirkol-
liset rakennukset eivat veda perassaan liiketoimintaa ja asukkaita, mutta niiden status
kaupunkirakenteessa on sailynyt muiden merkitysten kautta. McCracken (1998) pohtii
artikkelissaan patinan merkitysta statussymbolina. Voidaankin ajatella, etta vanhalla kirk-
korakennuksella on status, joka kertoo kaupungin idsta ja antaa sille nain painoarvoa.
Kirkkorakennus on toiminut merkkina kirkonkylasta tai kaupungista ja edelleen silla on
paikkansa kaupunkirakenteen hierarkiassa.

Liikenneyhteyksien ja erityisesti rataliikenteen merkitystd kaupungin kasvun kannal-
ta ei voi tarpeeksi korostaa. Varsinkin ennen autoliikenteen yleistymista rataliikenteen
solmukohdat olivat keskeisia kasvupaikkoja liike-elamalle. Vanhan asemarakennuksen
ymparistdssa on sailynyt komea vesitorni, tiilinen osuuskaupan mylly ja viljamakasiini
sekad tavaramakasiini, kaksoisvahtitupa, asuinkasarmi ja kaksoisvahtitupa talousraken-
nuksineen (Museovirasto 2009). Aseman lahettyvilld on nykyisinkin teollisuustoimintaa,
muun muassa Liekoveden rannassa toimiva vaneritehdas. Autoliikenteen yleistyttya rau-
tatien merkitys kaupungin teollisuuden kannalta on védhentynyt huomattavasti. Sen sijaan
ratayhteydella on suuri merkitys henkilOliikenteen kannalta. Toimivat yhteydet Porin ja
Tampe-reen suuntaan voivat olla merkittava vetovoimatekija uusien asukkaiden hou-
kuttelemiseksi. Liséksi asemanseudun arvokas rakennusperintd nostaa ympariston sta-
tusta. Talld hetkella tyhjilldan oleviin rakennuksiin piiloutuukin potentiaalia, joka oikein
hyddynnettyna voisi lisata koko keskustan ja erityisesti pohjoisen puolen vetovoimaa
asumisen ja liike-elaman kannalta.

Vasemmalla Rautatieaseman ympiristoi.
Oikealla nikymdi Raivion pientaloalueelta,
Joka on rakentunut 1890-luvulla ja 1900-luvun alussa. =
Puutaloalueen luonne on sailynyt eheind nykypdiviin saakka. %



2.2.3 Kirkonkyldasta kaupungiksi

Vuonna 1907 perustettuun Vammalan kauppalaan laadittiin ensimmainen asemakaava
V. O. Lillen toimesta vuonna 1909 (Makela 2000, s. 17). Asemakaavasta erottuu selkeas-
ti jo kaupunkirakenteelle keskeisia ele-mentteja, kuten paakatu, tori, puistoalueet ja
selkedrajaiset korttelit. Vuoden 1918 tapahtumien yhteydessa kauppala poltettiin, jonka
yhteydessa suuri maara rakennuksia tuhoutui. Julkiset rakennukset valttyivat suurim-
maksi osaksi palolta. Palo antoi kuitenkin mahdollisuuden rakentaa suunnitellumpaa
kaupunkirakennetta. (Méakela 2000, s. 17)

Jélleenrakennuskaudella toisen maailmaso-
dan jalkeen keskusta-alue alkoi kdyda ahtaak-
si, minka takia Vammalan kauppalaan lisattiin
12 km2:n alueliitos Tyrvaan puolelta (Makela
2000, s. 17). Jalleenrakennuskausi nakyi
rakennuskannassa talojen korkeuden kasvus-
sa. Hyvia esimerkkeja tasta ovat muun muassa
vanha kaupungintalo vuodelta 1955 seka
vuosien 1948-1954 valilla rakennettujen kol-
men liikerakennuksen kokonaisuus Marttilanka-
dun alkupaassa. Jalleenrakennuskaudelta on
sailynyt myds edustava pientaloalue aivan kes-
kustassa. (Makela 2000, s. 54-55, 61.) Kehitys
kohti kaupunkimaisempaa rakennetta nakyy
paitsi korkeammissa rakennuksissa myo0s
selkedmmin rajautuvissa katu- ja korttelitilois-
sa. Marttilankatu kerasi pitkaan liike-elaman 7~ O. Lillen laatima Vammalan ensimmdinen asema-
toimijoita varrelleen, mutta kaupungintalo seka @¢v® vuodelta 1909. Asemakaavassa esitetly rakenne
on vielid monilta osin tunnistettavassa nykypiivin

tori Puistokadun varrella siirsivat keskustan jaupunkirakenteestakin.

painopistetta lanteen.
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Vuoden 1934 ilmakuvassa erottuu selkedsti rajautuva Marttilankatu seki Puistokadun aihio. Kirkolla on selked asema

kaupunkirakenteen hierarkiassa korkeimapana ja nayttivimpind rakennuksena.



Keskusta-alue taydentyi 1960-luvulta eteenpain asuinkerrostaloilla ja yhd suuremmilla
liikerakennusyksikoilla. Aiempi valja rantojen pientaloasutus alkoi korvautua kerrosta-
loilla. Mielenkiintoista on, ettd nykypaivadn saakka keskustassa on sailynyt eheita
pientaloalueita tiivimmin rakennettujen kerrostaloalueiden seassa. Tama kehityskul-
ku voidaan nahda olennaisena osana keskikokoisen kaupungin identiteettia. Verrattuna
suurien kaupunkien tiiviiseen ja korkeaan rakennuskantaan tai toisaalta pienten, matalien
ja valjien kaupunkien rakenteeseen, keskikokoisessa kaupungissa keskusta-alueella
on sekoittunutta rakennetta, joka tiiviytensa puolesta muodostaa kuitenkin selkeita kau-
punkitiloja.

Alhaalla keskusta-alue vuodelta
1968, jossa nikyy litkerakennusten
lisddntyminen kaupunkirakenteessa.

Yilhdilli ilmakuva torialuuesta vuodelta 1956, kuvasta hahmottuu
pienipiirteinen rakennuskanta Puistokadun linsipuolella ja kau-
punkimaisempi rakenna itipuolella.

Alhaalla vuoden 1965 ilmakuva, johon on merkitty rantaan
rakennetut kerrostalot.

——
]

3 rf =

-

Yihidilla ilmakuva Rautaveden-
kadun ympdiristosi vuodelta 1971.
Katua on rajannut rantaviiva seki

runsaspuustoiset korttelit. Rantabule-

vardimainen luonne on myshemmin
muuttunut tien varrelle rakennettujen
kerrostalojen mydéti.
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Karttaan on tummennettu alue, jota ehdotettiin Vammalan aluerajaukseksi vuonna 1904.

Karttaan on merkitty 1900-luvun alkupuolelta siilyneet rakennukset seuraavasti:
1900-1910 @ ,1910-1920 @ , 1920-1930 , 1980-1940 , 1940-1950 , 1950-1960 @ .

Keskusta-alueella on sailynyt yksittaisten rakennusten lisaksi eheita rakennushistorial-
lisesti arvokkaita kokonaisuuksia, kuten esimerkiksi Marttilankadun ymparistd seka
paaosin jalleenrakennuskaudelta olevat keskustan ja Sylvaan pientaloalueet. Kau-
punkirakenteen hierarkiassa merkittavia rakennuksia ovat muun muassa Marttilan kou-
lu 1920-luvulta, Tyrvaan entisessa piirimielisairaalassa toimiva kaupungintalo vuodelta
1923 seka Tyrvaan seudun sairaala vuodelta 1938.
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2.3 Nykytilanne

2.3.1 Toimintojen sijoitfuminen

Suurien liikerakennusyksikoiden rakentaminen keskustaan on edistanyt keskusta-alueen
kaupungistumista. Keskikokoisessa kaupungissa suurten kaupallisten yksikdiden raken-
taminen, erityisesti kun ne on suunnattu vain yhden toimijan tarpeisiin, on kaupunkiraken-
teen kannalta haasteellista. Niin kauan kuin tiloissa on toimintaa ja ne vetavat puoleensa
asiakkaita, suuret yksikot edistavat keskustan elinvoimaa. Jos toiminta kuitenkin loppuu,
jaa kaupunkirakenteeseen suuria toiminnallisia tyhjiditd. Sastamalassa katutason liike-
tilat ovat maastokaynnin perusteella suurimmaksi osaksi kaytdéssa, mutta suuremmissa
rakennuksissa on kuitenkin runsaasti tyhjia liiketiloja katutason ylapuolella. Oman haas-
teensa kaupunkirakenteen kannalta asettaa suurten paivittaistavarakeskittymien halu si-
joittua suuriin liikenteellisiin solmukohtiin.

Teollisuus on sijoittunut paasaantoisesti
keskusta-alueen laitamille, hyvien liiken-
neyhteyksien  varrelle. Maisemallisesti
merkittdva on Raivion rannassa sijaitseva
vaneritehtaanalue. Yksittaisena varhaisem-
man teollisuusrakentamisen esimerkkind
on vanha meijerirakennus sillan kupeessa,
rakennuksessa toimii nykyisin Vammalan
kdsi- ja taideteollisuusoppilaitoksen osas-
toja. Toiminnallisesti mielenkiintoinen alue
on syntynyt Hopun alueelle, jossa on pal-
jon pienteollisuutta seka liiketiloja. Sijainti
on houkutellut myds suurempia kaupanyk- Yihiilld Raivion alueella sijaitseva tydvientalo
sikoita, Vammalantien varteen on rakentu- Ja alhaalla Sastamalan kahvilakulttuuria seki
massa Tokmanni seké myhemmin valtatie majottuspalveluja tarjoava Lickorannan kievar:
12 risteykseen Citymarket. Keskeisimmat
paivittaispalvelut ovat sijoittuneet Puistoka-
dun varrelle, mutta niita sijaitsee myos Ase-
makadun varrella keskustan pohjoispuolella.

rautatieaseman liheisyydessa.

Sastamalan elinkeinot jakautuvat seuraavas-
ti: palvelut 59,1 %, jalostus 30,8 % ja al-
kutuotanto 8,3 % (Tilastokeskus 2012).
Merkittavaa on yritystoimipaikkojen luku-
maara, joka on varsin suuri suhtees-
sa asukaslukuun. Perinteinen pienteol-
lisuuden syntypaikka on ollut Nuupalan el
Nalkamaen alue, josta on ponnistanut pien-
teollisuusyrityksida 1900-luvun alusta lahtien
(Makela 2000, s. 25).




Karttaan on merkitty eri toiminnot seuraavasti: parvikodit @ , koulut ja oppilaitokset , terveyspalvelut ja hoi-
tolaitokset , kulttuuri ja nihtivyydet @ ruokailu ja majoitus @ , kaupalliset palvelut @ , pienteollisuus
Ja litkerakennukset @  sekd teollisuus o

Kulttuuritoiminnoista keskeisimpia keskusta-alueella ovat Suomalaisen kirjan museo
Pukstaavi ja Herra Hakkaraisen talo, jotka liittyvat osaksi Marttilankadun vanhaa
rakennuskantaa. Pohjoispuolella sijaitsee Tyrvaan seudun museo vanhassa pappilan
kivinavetassa. Lahiymparistdssa ovat myods Tyrvaan uuden pappilan komea klassistinen
paarakennus seka kulttuuritalo Jaatsi, joka on ollut Akseli Gallen-Kallelan lapsuudenkoti
ja toiminut myéhemmin Tyrvaan kunnantalona. Jaatsissa toimii nykyisin Sastama-
lan kulttuuripalveluiden toimisto ja sielld jarjestetddn taidenayttelyitd, pienimuotoisia
konsertteja, erilaisia kulttuuritilaisuuksia ja musiikin opetusta. Keskusta-alueella on myds
muita mielenkiintoisia kulttuuritoimintaa palvelevia rakennuksia, kuten elokuvateatteri ja
Raivion pientaloalueella sijaitseva tydvaentalo, jossa on teatteritoimintaa.

Keskusta-alueella toimii 4 koulua seka lukio, ammattikoulu, Sastamalan opisto ja 8
paivakotia. Ikdihmisille keskusta-alueella on kaksi vanhainkotia ja palveluasuntoja. Kes-
keiselld paikalla, Puistokadun varrella, sijaitsee Vammalan sairaala ja paaterveysasema.
Hopun alueella sijaitsee palveluasuntojen lisaksi Vammalan toimintakeskus.
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2.3.2 Lilkenne

Sastamalan keskusta-aluetta rajaavat pohjoisessa ja etelassa seudulliset paavaylat,
jotka ovat ita-lansi suuntainen valtatie 12 sekad Sastamalantie. Paikalliset paavaylat halk-
ovat keskustaa lahinna pohjois-etela suunnassa, naista keskeisimpia ovat Vammalantie,
joka muuttuu ydinkeskustassa Puistokaduksi ja haarautuu pohjoisessa Asemakaduksi,
Varikonkaduksi ja Sastamalankaduksi. Merkittdva vayla on myoés Tampereentie, joka tu-
lee keskustaan idasta.

Liikenteellisistda solmukohdista merkittavin on Vammaskosken ylittava silta. Ensimmai-
nen silta rakennettiin jo 1600-luvun alussa, ehka jopa aiemmin. Nykyista, vuonna 1915
rakennettua kivisiltaa on levennetty vuonna 1958. (Makela 2000, s. 16.) Muita merkittavia
liikenteellisid solmukohtia ovat valtatie 12 risteys, Tampereentien yhdistyminen puisto-
katuun Vammalan sairaalan kohdalla seka pohjoispuolella Asemakadun, Varikkokadun
ja Sastamalankadun yhdistyminen etelasta tulevaan Marttilankatuun. Myds Sastamalan-
tiehen liittyvat paikalliset paavaylat ovat muodostaneet solmukohtia, joissa hyvien liiken-
neyhteyksien varrelle on kehittynyt muun muassa teollisuutta.

Rautatien valmistuminen vuonna 1895 on lisasi pienteollisuutta ja vilkastutti liike-elamaa
(Makela 2000, s. 17). Rautatien merkitys teollisuudelle on vahentynyt ajoneuvoliikenteen
yleistyttyd, mutta edelleen silla on suuri merkitys joukkoliikenneyhteytena. Sastamalasta
on alle tunnin junamatka seka Tampereelle ettd Poriin. Talld hetkelld yhteyksien maara
ei kuitenkaan ole kovin suuri, joten raideyhteyden potentiaali palvella esimerkiksi tydmat-
kaliikennetta vaatisi kehittamista.

Yihidilla keskustan katunikymd pientaloalueelta.

Alhaalla sataman liheisyydessai kulkeva rantapolku.
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Karttaan on merkitty Sastamalan sijainti seututasolla seki siniselli kat/fovzzvalla rautatzeverkosto Kartasta on huomat-

tavissa Sastamalan sijainti edullisessa paikassa seki Poriin ettd Tampereeseen nihden. Karttaan on myios merkitty etdisyydet
suurimpiin kaupunkeihin.

Liikenteen kannalta haasteelliseksi on

koettu pohjois-etela-suuntainen liikenne.

Vammaskosken silta ainoana vesiston =
ylittdvana yhteytena aiheuttaa liikentee-
seen ajoittain pullonkaulatilanteen.
Erityisesti raskaanliikenteen ohjautumi-
nen keskustan l|api on koettu ongel-
malliseksi. Maakuntakaavassa ja osay-
leiskaavaehdotuksessa on merkitty uusi
vesiston ylittava liikenneyhteys Sylvaalta
Kallialaan, jonka tulisi helpottaa liiken-
nevirtojen jakautumista. Uutta siltaa ei
viela toistaiseksi olla rakentamassa.
Yleinen kasitys on myds, ettd keskus-
ta-alueella on pulaa pysakdintialueis-
ta. Nykyisellaan parkkipaikkana toiminut
kortteli numero 10 Puistokadun ja On-
kiniemenkadun risteyksessad tullaan
rakentamaan, joten parkkipaikkatarpeen
voidaan olettaa lisdantyvan.

Puistokadun pohjoispadaty seka litkenneympyrd.



Karttaan on merkitty litkenneviylit seuraavasti: seudulliset pidaviylit @ , alueelliset pidviylit @ , piikokooja-
kadut , kokoojakadut , kevyen litkenteen viylit , rautatie @ . Maakuntakaavassa ja osayleiskaa-
vaehdotuksessa esitetly uusi tieyhteys on karttaan merkitty pinkilli palloviivalla.

TAMPEREENTIE

Vasemmalla olevassa kartassa nikyy kevy-
enlitkenteen sijoittuminen.

Kartasta on havaittavissa erityisesti
rantareitin katkeaminen

lansipuolen ranta-alueella.




2.3.3 Maisemarakenne

Maisemallisesti keskeiseksi elementiksi nousevat vesistdt, Liekovesi ja Rautavesi,
joiden valiin jad maisemallinen solmukohta Vammaskoski. Vesistét kuuluvat suurem-
paan Kokemaenjoen vesistoon, joka saa alkunsa Tampereelta. Vesistdjen merkityksesta
maiseman muodostumisessa kertovat muun muassa kirkkojen sijoittuminen komeisiin
rantamaisemiin. Vanhat kivikirkot ovatkin olleet perinteisid maiseman kiinnekohtia. Suur-
maisema on rakentunut vauraiden viljelymaisemien ja niihin vaihtelua tuovien karjan-
hoidon luomien ymparistotyyppien varaan. Kiinnekohtia maisemaan luovat metsaiset
maet, joita alueella kutsutaan vuoriksi. Korkeusvaihteluiden rytmittdmasta maisemasta
hyva esimerkki on Kukkurin alue.
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Kokemdenjoen vesisto.

Asutus on paasaantoisesti keskittynyt viljelytasanteiden lapi tunkeutuvien selan-
nekielekkeiden aurinkoisille rinteille. Tiheintd asutus on Vammaskosken molemmin puo-
lin olevilla niemekkeilla, joilta se on levinnyt etdadmmas selanteiden reunaosiin ja laaksoi-
hin. Vammalan keskustaajaman ulkopuolella asutus on hajanaista, selkeaa kylaasutusta
ei ole. Teollisuus on sijoittunut liikenteellisesti edullisiin paikkoihin, erityisesti rautatien
ymparistd on aikanaan houkutellut teollisuutta. Puunjalostusteollisuutta on muodos-
tunut alkuaan vesistdjen laheisyyteen, jolloin puutavaraa on ollut helppoa kuljettaa sa-
halle uittamalla. Mydhemmin teollisuuden sijoittumista on ohjannut maankaytdn ohjaus
sekd maan hinta, joka taajaman reuna-alueilla on ollut ydinalueita edullisempaa. (Makela
2000, s. 20.)

Keskusta-alueella rakennettu maisema syntyy sekoittuneesta rakenteesta, jossa paakatu-
jen liiketilat seka korkeammat kerrostalot saavat vaihtelua yhtenaisista pientaloalueista.
Torikeskuksen molemmin puolin 16ytyy aukeita julkisia tiloja, jotka rannan puolella jatku-
vat Kaalisaaren urheilu- ja virkistysalueelle. Rannoilta avautuu komeita, pitkia nakymia
jarvelle, mutta keskustan ydinalueelta vesiston laheisyys ei hahmotu.
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Hopun alue sijoittuu maisemalliseen rajapintaan, jossa avara viljelymaisema kohtaa
tiivimman rakenteen. Eteldinen osa erottuu selkeasti keskustasta ja pohjoispuolesta,
silla sielld ei ole sekoittuneen rakenteen luomaa maisemaa vaan rakennettu ymparistd
koostuu paaasiassa pienteollisuus- ja liiketiloista. Verrattuna pohjoispuoleen, jossa teol-
lisuus ja asutus ovat kehittyneet rintarinnan useamman vuosikymmenen ajan, jaa etelai-
nen osa kaupungin identiteetin kannalta ohuemmaksi. Maisemassa ei ole samanlaista
kerroksellisuutta ja variaatiota kuin keskustassa tai pohjoispuolella.

Juha Makelda (2000) on Vammalan keskustaajaman maisemaselvityksessa kaynyt
monipuolisesti lapi maiseman osatekijoitd. Maamerkeiksi han on nostanut Tyrvaan Py-
han Olavin kirkon, Tyrvaan uuden kirkon eli Vammalan kirkon, vesitornin sekd pohjois-
puolen teollisuusrakennuksiin liittyvat piiput. Liséksi keskustan tuntumasta I0ytyy kolme
valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistdéa: Tyrvaan rautatieasema,
Tyrvaan vanhan kirkon maisema sekd Vammalan kirkko (Museovirasto 2009). _ -~

Karttaan on merkitty maisemallisia osa-alueita seuraavasti: puistot , metsdt , pellot s

vesialueet , maamerkit , merkittivit nikymdt sinisilld nuolilla, maisemallisesti herkki rajapinta
sinisella pallovirvalla sekd valtakunnallisesti merkittivit rakennetut ymparistot tummennettuina alueina.

~




Vasemmalla tiilinen vesitorni
Tyrvddn rautatieaseman valtakunnallisesti merkittivalti
rakennetulta kulttuuriympiristo alueelta.

Alla nikyma Puistokadun ja Marttilankadun
risteyksestd, pohjoisesta kuvattuna.

Vasemmalla rantanikymi Liekoveden suuntaan.
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2.4 Sevtukaupungin analyysi

Edellisissa luvuissa kasiteltiin Sastamalan keskustaa sen historian, toimintojen,
liikenteen ja maiseman kannalta. Tassa luvussa keskusta-alueen analyysia jatketaan
Ari Hynysen ja Maija Villasen (2012, s. 108) seutukaupunkien suunnittelun tyévalineeksi
kehittdman matriisin pohjalta. Matriisi on luotu erityisesti seutukaupunkien analysoimisek-
si Takaisin kartalle — projektin puitteissa (Hynynen 2012). Matriisi jakautuu kolmeen
osa-alueeseen seuraavasti: kaupunkirakenne, toimintaymparistot ja kaupunkikulttuuri.

2.4.1 Kaupunkirakenne

Kaupunkirakenne ja toimintaymparistot limittyvat toisiinsa (Hynynen & Villanen 2012,
s. 107). Kaupunkirakenteen analyysin keskeisina teemoina voidaan kuitenkin nahda ti-
lalliset kokonaisuudet: rakennetun ja rakentamattoman suhde, rakenteelliset rajat seka
erilaiset typologiat. Analyysin tavoitteena on hahmottaa ne kaupunkirakenteen paikat,
joiden kehittamisella voidaan tukea koko kaupungin kehitysta laajemmin.

Merkittdva muutos Sastamalan keskustassa on kaupunkirakenteen muutos yksina-
paisesta kohti nauhamaista rakennetta. Sastamalan kaupungin rakenneosayleiskaa-
vaehdotuksessa (2011) on keskustatoimintojen alue laajennettu nauhamaiseksi. Kaavan
tavoitteeksi asettama rakenne synnyttda suunnittelupaineita erityisesti vanhan keskus-
ta-alueen ulkopuolella. Nauhamaisen rakenteen syntyyn on vaikuttanut ydinkeskustan
sijoittuminen Vammaskosken rannalle tydntyvaan niemeen. Keskusta-alueen laajenemi-
nen on tapahtunut kaupunkirakenteen levidmiselld seka eteldan ettd pohjoiseen.

Pohjoisessa ratayhteys on pitkdn aikaa houkutellut teollisuutta ja mydhemmin hyvat
tieyhteydet ovat pitaneet kiinnostusta ylla. Kuten jo aiemmin on mainittu, halu sijoittua
hyvien liikkenneyhteyksien varteen, halvempi maan hinta sekd maankayton suunnittelu
on ohjannut suurempien teollisuuskokonaisuuksien sijoittumista keskustan laita-alueille.
Toisaalta Sastamalan keskustassa, erityisesti sen pohjois- ja eteldosissa, teollisuus- ja
pienteollisuus sijaitsee viela kiinteasti muun kaupunkirakenteen seassa. Naista alueis-
ta mielenkiintoisimmiksi nousevat vaneritehtaan alue Liekoveden rannalla sekd Hopun
alue Vammalantien varrella. Ensimmainen sijaitsee kaupunkikuvallisesti keskeisella pai-
kalla ja jalkimmaisen valja rakenne seka liikenteellisesti hyva sijainti tarjoaa potentiaalin
monipuolisemman rakenteen kehittdmiseen.

Asuinalueista erityisesti vanhemmat kokonaisuudet, kuten Raivion, Nuupalan, keskustan
ja Sylvaan pientaloalueet ovat eheita ja identiteetiltdan voimakkaita osia kaupunkiraken-
teessa. Ydinkeskustan alueella on kerrostaloja, jotka luovat ydinkeskustaan urbaanim-
man tunnelman. Sastamalan keskusta-alueella on huomattavissa asumisen trendi, jossa
uusi asuinrakentaminen painottuu pientaloalueille. Keskusta-alueella voisikin olla tarvet-
ta monipuolisemmalle asumisen typologialle, jossa olemassa olevaa kaupunkirakennetta
olisi mahdollista taydentaa rakennuskannalla, joka yhdistaa asumisen lisaksi muita toi-
mintoja.



Liikennevaylat ovat vesistojen ohella keskeisia kaupunkirakenteen rajapintoja. Tois-
aalta liikenteelliset solmukohdat houkuttelevat liike-elamaa ja keraavat ymparilleen
erilaisia toimijoita. Sastamalan kohdalla vesistot ovat muokanneet ita-lansi suunnassa

kaupunkirakenteen muotoa. Pohjoisessa rajapintana on rautatie sekd Sastamalantie, kes-
keinen liikenteellinen solmukohta on rautatieaseman

seutu. Mikali uusi tieyhteys Rautaveden yli rakennetaan,
muodostaa se merkittavan liikenteellisen solmukohdan
Hopun ja Ojansuun valimaastoon, silla alueelle johtaa
myo6s Tampereentie seka valtatielle 12 johtava Vamma-
lantie. Valtatie 12 risteysalue on jo houkutellut kaupan
suuryksikoita, mikd venyttda kaupunkirakennetta etelan
suuntaan.

P T

Karttaan on merkitty kaupunkirakenteen kannalta keskeiset elementit seuraavasti:

litkenteelliset padvaylit ja solmukohdat <D | teollisuusalueet @D , vanhat asuinalueet <
puistor D , vesistot .

Suunniteltu wusi Rautaveden ylittiva tieyhteys on merkitty oranssilla katkoviivalla. Karttaan on myiss merkitty Hopun

alue ja pohjoinen alue keltaisella katkovirvalla, alueista on myos esitetty nykytilanne ilmakuwvina.
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Sastamalan kohdalla keskeisin teema kau-
punkirakenteen kannalta on tutkia kuinka nau-
hamaista rakennetta tulisi kehittdda. Nauha-
mainen rakenne edellyttdd hyvin yhteen
kytkettyja osia, jotka yhdessd muodostavat
keskustamaisen kokonaisuuden. Sastamalan
keskusta-alueella tallaiset kohteet ovat Hopun
alue seka rautatieaseman seutu. Hopun alue si-
jaitsee liikenteellisesti merkittdvassa paikassa,
sen valja rakenne mahdollistaa alueen tayden-
nysrakentamisen sekd se on lahella valtatie
12 liittymaa, josta keskusta-alue alkaa. Rau-
tatieaseman ymparistéssa on rakennushistori-
allisesti arvokkaita kokonaisuuksia, se sijaitsee
lahelld Liekoveden rantaa sekd ratayhteys
mahdollistaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien
kehittamisen alueelle. Rautatieaseman
seutuun panostamalla voidaan pohjoisen
pysahtynyt kehitys kaynnistaa uudelleen vauhtiin
seka sitoa se selkeammin osaksi ydinkeskustaa.
Lisaksi Hopun alueeseen panostamalla voidaan
estdaa keskustan eteldisen osan segregoitumi-
nen ainoastaan liike- ja yritystoiminnan alueeksi.
Rakenteeltaan sekoittunut, vahvan identiteetin
omaava alue pysyy elinvoimaisempana kuin
vain kapeaa toimijoiden kenttda palveleva
alue. Erityisesti keskikokoisessa kaupungissa
tallainen elinvoimaisuuden vaaliminen voidaan
nahda tarkeana, silla taysin autioituneiden

. L Nikyma Puistokadulle seki
alueiden elvyttdminen on haastavaa. heshustan rakeisuushuva.

2.4.2 Toimintaymparistot

"Toimintaymparist6t ovat tyon, talouden ja muun sosiaalisen toiminnan instituutioita, ver-
kostoja, paikkoja ja tiloja.” (Hynynen & Villanen 2012, s. 107). Toimintaymparistét saavat
kehykset fyysisistad rakenteista ja olennaista on selvittda toimintaymparistdjen kytkennat
kaupunkitilaan ja — rakenteeseen (Hynynen & Villanen 2012, s. 110).

Sastamalan seudun elinkeino- ja tyollisyysstrategiassa 2015 on selvitetty alueen toi-
mintaymparistoja. Palveluverkostoiden kohdalla keskeisimpana nahdaan kuntaliitos-
ten aiheuttaman kaupungin uuden prosessiorganisaation potentiaali palveluiden ke-
hittdmiseksi. Tavoitteena on luoda prosessirajat ylittdvia ratkaisuja, joilla parannetaan
asiakaspalveluja kustannustehokkaasti. Sastamalan keskustan kohdalla palvelutarjonta
onvarsinkattavaa, joten voidaan olettaa, ettda uudenlaiset palveluinnovaatiot hyodyttaisivat
enemmankin seudun alakeskuksia. (Sastamalan seudun elinkeino- ja tydllisyysstrategia



2015.) Kuitenkin esimerkiksi voidaan olettaa vanhusten palveluasuntojen tarpeen kas-
vavan tulevaisuudessa, silla vanhusten prosentuaalinen maara asukasmaarasta tullee
lisdantymaan keskimaaraisen elinidn noustessa. Koska Sastamalan keskustassa on
hyva palvelutarjonta, kannattaa se hyddyntaa lisddmalla esimerkiksi juuri palveluasunto-
ja tai senioriasuntoja alueille, joista palvelut ovat helposti saavutettavissa.

Yrityselaman yhteyksien kehittamisessa vahvuutena nahdaan julkisten organisaa-
tioiden valinen yhteisty6. Sastamalassa toimii muun muassa Sastamalan seudun Yritys-
palvelu Oy, Sastamalan TE -toimisto, Sastamalan Tydvoiman palvelukeskus Tyoteekki
ja Sastamalan koulutuskuntayhtyma. Verkostoituminen on tavoitteena niin seudullisella,
valtakunnallisella kuin kansainvalisellakin tasolla. Yritysmydnteisyyden ja vahvojen ver-
kostojen korostaminen koetaan tarkedksi. Kaupunkirakenteen tasolla teollisuudelle varat-
tujen tonttien maaraa pidetadan riittdvana, toisaalta lilkkerakentamiseen kaivattaisiin
enemman tonttitarjontaa. (Sastamalan seudun elinkeino- ja tyollisyysstrategia 2015.)
Liike-elaman verkostojen tukemiseksi tulisi siis kehittaa lisaa liiketilaa, tdhan sisaltyy
mahdollisuus suunnitella kaupunkirakenteeseen uudenlaisia ja monimuotoisempia
tiloja. Esimerkiksi Sastamalassa tuttu autotalli-yrittdminen voitaisiin nostaa uudenlaisek-
si konseptiksi, jossa mietittaisiin uudenlaisia mahdollisuuksia yhdistaa pienyrittdmiseen
muita toimintoja, kuten asumista. Sastamalan seudun elinkeino- ja tydllisyysstrategiassa
2015 mainitaan myds oppilaitosten ja yritysmaailman valinen yhteistyd. Kyseista ver-
kostoitumista voitaisiin myds kehittda luomalla uudenlaisia matalankynnyksen kohtaami-
spaikkoja, joissa esimerkiksi oppilaat voivat tutustua yritystoimintaan helposti seka jo
olemassa olevia verkostoja hyddyntaen. Tallaisia tiloja voisivat olla esimerkiksi oppilai-
tosten organisoimat pop-up liikkeet tai valiaikaisesti tilaa hyddyntavat tapahtumat.

Vapaa-ajan toimintaymparistoistd kes-
keisimmiksi nousevat Sastamalan koulu-
tuskuntayhtyman oppimis- ja liikuntakeskus
seka Kaalisaaren alue suurempina koko-
naisuuksina. Taman lisdksi keskus-
ta-alueelta I6ytyy muita tiloja seka sisa-
etta ulkolajeille. Kehittamistarvetta voisikin
olla sen sijaan kevyen liikenteen verkos-
tojen kehittamisessa houkuttelevammiksi
keskusta-alueella. Keskustan ranta-alueil-
la kulkee kevyen liikenteen vaylia, mutta ne
eivat kokonaisuutena muodosta selkeitd
reitteja vaan katkoksia esiintyy vaylien var-
rella. Tavoitteena voisikin olla selkeiden
reittien luominen, jossa kevyen liikenteen
muodostaisivat silmukoita kaupunkiraken-
teen sisélle. Kevyen liikenteen verkostojen
houkuttelevuutta voisi lisatd luomalla reit-
tien varrelle solmukohtia, joihin yhdistyisi
esimerkiksi oleskelutiloja, kaupunkitaidetta
tai harrastepaikkoja.

Keskusta-alueen erilaisia

toimijoita saman katon alla.
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2.4.3 Kaupunkikulttuuri

Kaupunkikulttuuri voidaan maaritella ilmenevan "paikallisena kaupunkieldamana, ihmisten
kayttaytymisena, elamantapoina ja arvostuksina, miksei myds niin sanottuina '’kolman-
sina paikkoina’ (Oldenburg 1989), kaupunkikuvana ja rakennetun ymparistén symbol-
itasona.” (Hynynen & Villanen 2012, s. 107.) Sastamalan kohdalla analyysissa on ke-
skitytty kaupungin keskeisiin kulttuuritoimintoihin seka julkisessa tilassa ilmenevaan
kaupunkikulttuuriin. Sastamalan keskusta-alueelta 16ytyy sekoittunutta rakennetta ja to-
iminnoiltaan yksipuolinen alue on ainoastaan eteldinen liike- ja teollisuusalue. Tosin sen
ymparistostakin 16ytyy runsaasti asuinalueita. Sekoittunut ja toiminnaltaan monipuolinen
rakenne on hyva lahtdékohta kaupunkikulttuurille. Monipuolisuuden merkitysta on korost-
anut muun muassa Jane Jacobs kirjassaan The Death and Life of Great American Cities
(1961). Hynynen ja Villanen (2012, s. 110) nostavat nuoret keskiédn kaupunkikulttuurin
analysoi-misessa, mutta taman tyon puitteissa ei valitettavasti ole mahdollisuutta ryhtya
laajemmin selvittdmaan nuorten kokemuksia Sastamalalaisesta kaupunkikulttuurista.

Sastamalan strategiassa (2009) on yhdeksi strategiseksi menestystekijaksi listattu "yliv-
ertainen ymparistd asukkaille, yrittdjyydelle ja elinkeinotoiminnalle”. Tahan liittyva har-
rastusmahdollisuuksien lisddminen voidaan ndhda osana kaupunkikulttuuria. Kuten jo
aiemmin on mainittu, Sastamalan keskusta-alueelta [0ytyy tiloja sekd ulko- ettd sisala-
jeille. Kaupunkikulttuurin kannalta elavoittdmista voitaisiinkin tarvita julkisissa, erityises-
ti ulkotiloissa, tapahtuvassa harrastustoiminnassa. Harrastus- ja virkistystoiminnot ovat
hyva keino houkutella asukkaita kayttamaan julkista tilaa.

Sastamalan keskustan ranta-alueilla kiertavat kevyen liikkenteen vaylat tarjoavat hieno-
ja maisemia, mutta ovat keskendaan hyvin samantyyppisia. Ymparistd koostuu lahinna
puista, nurmialueista sekd hiekkateistd, joita rytmittavat satunnaiset istumapaikat. Virit-
tamalla vaylien varrelle eriluonteisia paikkoja, luotaisiin my6s mahdollisuuksia kayttaa
paikkoja eritavoin. Keskustan torialue on koettu haasteelliseksi, se palvelee melko hyvin
kesaaikaan, jolloin torimyyjat elavoittavat kaupunkielamaa. Talviaikaan tori on kuitenkin
suurimmaksi osaksi parkkipaikkana ja torilla viihtyvat kaupunkilaiset istuskelevat torike-
skuksen aulassa. Koska tori selkeasti toimii keskeisena elementtinad kaupungissa, sen
kaytettavyyteen ympari vuoden olisi hyva panostaa.

Sastamalasta halutaan luoda kirjan ja kult-
tuurin Sastamala, joka tunnetaan valtakunnal-
lisesti, joka on kulttuuriymparisto kaikille asuk-
kaille sekd nakyva osa kaupungin tapahtumia
(Sastamalan strategia 2009). Sastamalan ke-
skustassa on Suomalaisen kirjan museo Puk-
staavi ja Mauri Kunnaksen kirjojen hahmoihin
perustuva Herra Hakkaraisen talo. Lisaksi
kaupungissa jarjestetdan kesaisin valtakun-
nallisesti merkittdvat Vanhan kirjallisuuden o ,
paivat, mutta myos pienempia Kkirjoihin liit- Rannan kevyenliikenteen viyla.



Vanhojen autojen vappuralli Sastamalan torilla. Kuva: Alueviesti 2012.

tyvia tapahtumia kuten lapsille ja nuorille suunnattu Kirjaset. Kirjat ja kirjallisuus ovatkin
selkeasti nostettu osaksi Sastamalan brandia, joten sen korostaminen myos fyysisessa
ymparistossa tukee paikallista imagoa. Toistaiseksi kirjallinen imago ei nay kovin vahvas-
ti katukuvassa ja sen tehostaminen olisi hyva teema julkisen tilan kehittamista ajatellen.

Katutiloja, aukioita sekd puistoja pidetdan kaupunkielaman nayttamoina. Anne Stenros
kirjoittaa artikkelissaan Kaupunki kokemuksena: tapahtumia ja monumentteja (2001,
s.30) kuinka edelld mainitut kaupungin tilat toimivat tapahtumien, kuten karnevaalien,
nayttamoina. Stenros nakee tapahtumat mahdollisuutena kokea kaupunki erilaisesta
perspektiivista. Stenros liittdad karnevaalien oheen myos arkipaivan juhlat, joihin osallis-
tuu vain pieni joukko ihmisia.(Stenros 2001, s.30.) Jos julkinen tila palvelee kuitenkin vain
tapahtumia tai sattumanvaraisesti pienempia juhlia, jaa se suureksi osaksi kayttamat-
témaksi. Kaupunkitilan tulisikin palvella ja olla houkutteleva myo6s ilman tapahtumien
luomaa viriketta. Vaikka erilaiset tapahtumat ovatkin mainio keino aktivoida kaupunkitilaa,
tulisi julkisen tilan suunnittelussa sisallyttaa niihin myos potentiaali toimia kiinnostavana,
aktivoivana ja houkuttelevana kaikkina aikoina. Mitd monipuolisempaa toimintaa julkiset ti-
lat suosivat, sita elavampana kaupunki nayttaytyy. Erityisesti ruohonjuuritason toiminnas-
sa helposti kaytettavat julkiset tilat korostuvat. Nopeasti ja kevyesti organisoidut tapahtu-
mat, etenkin nuorten keskuudessa, vaativat tiloja, joiden luonne on helposti lahestyttava.

Erityisesti kaupunkikulttuurin kohdalla paikallisuuden merkitys kasvaa. Vaikka matkailu
ja kulttuuritoiminnot limittyvat toisiinsa, on erityisesti paikallisten asukkaiden synnyttama
kaupunkikulttuuri merkittavaa. Voidaan ajatella, ettd myos turistit kayttavat aktiivisesti
niitd kaupungin alueita, joita myds kaupunkilaiset itse suosivat. Kaupunkikulttuurin su-
unnittelu tai paremminkin kaupunkikulttuurin edistdminen suunnittelutyén avulla ei vaa-
di valttamatta suuria rahallisia resursseja, mutta se on merkittdvaa kaupungin elinvo-
imaisuuden kannalta.
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3 Keskustan kehittamisen lahtokohtia

Keskusta-alueen. kehittamiselleyon' loydettavissa' monia perusteltuja -nakdkulmia.
Erityisesti asia on olennainen pienempien paikkakuntien kohdalla, jossa rajallisten re-
surssien sitominen voimakkaaseen uudisrakentamiseen kaupungin muissa osissa voi ai-
heuttaa keskusta-alueiden kuihtumista (Karppinen et al. 2010, s. 8). Laadukas keskustan
kehittaminen vahvistaa kaupungin imagoa ja sailyttda kaupunkitilan kerroksellisuuteen
sitoutuvaa “kaupungin tarinaa”.

3.1 Ekologinen nakokulma

Keskusta-alueen kehittamiseen on myos vahvat kestavan kehityksen l|ahtokohdat.
Tiivistamalla . ja taydennysrakentamalla olemassa olevaa rakennettua ymparistdéa
saastytdan uuden infrastruktuurin rakentamiselta. Erityisen suurta hyotya saadaan
taydentamalla jo olemassa olevien joukkoliikenteen yhteyksien saavutettavissa olevia
alueita, kuten Sastamalan kohdalla esimerkiksi rautatieaseman ymparistoa. Erityis-
esti pohjois-eteld-suunnassa on tarjolla monipuolisesti erilaisia kevyen liikenteen reitteja,
joiden kehittdminen osana joukkoliikenteen saavutettavuutta on suotavaa. Sastamalan
kohdalla keskusta-alue on hyvin katettu julkisen liikenteen kannalta, mika ei mahdollista
ainoastaan kaupungin sisaista liikennettéa vaan myos esimerkiksi tydmatkaliikenteen mui-
hin kaupunkeihin.

Tarpeettomien joutoalueiden ja ennestdan valjasti rakennettujen alueiden tiivistaminen
taydennysrakentamisella on ekologisesti kestavaa kaupunkisuunnittelua (www.safa.fi
2012). Tallaisena voisi nahda Sastamalan kohdalla keskustan eteldisen osa, Vammalan-
tien varren, jossa vaylan varret ovat talla hetkelld olemattomassa kaytossa. Kyseisella
alueella on kuitenkin jo sangen monipuolisesti paivittaispalveluja. Alueen taydennys-
rakentaminen sitoo asumista lahemmas palveluja, joka vahentaa autoliikenteen tarvetta
palvelujen saavuttamiseksi.

Safan nettisivuilla esitetdan kysymys pienten ja keskisuurien kaupunkien paremmas-
ta ekotehokkuudesta suhteessa suurempiin kaupunkeihin. Suuremmissa kaupungeissa
keskimaaraiset valimatkat, kuten esimerkiksi tydomatkat, ovat pienempia kaupunkeja
pidempia. (www.safa.fi 2012). On siis syyta huomioida, ettd Sastamalan kokoisella kau-
pungilla on jo Iahtdkohtaisesti hyvat edellytykset kestavaan kaupunkirakenteen kehityk-
seen. Asia vaatii kuitenkin huomiota ja panostamista myos tulevaisuudessa, etta olemas-
sa olevasta potentiaalista saadaan mahdollisimman suuri hyoty . irti.



on aina jo uedetty ja t0|m|ttu ‘sosiaalisen tonmlnnan kautta. Naln oIIen kaupunklsuunnlt-
telijakaan ei tule puhtaan poydan aareen vaan keskelle prosessia, joka nayttaytyy kau-
punkina. (Maenpaa 2008, s. 30-34). Avaran urbanismin pyrkimys tunnustaa kaupungin
urbaani luonne erilaisissa kaupungeissa sopii paikallisuutta korostavaan suunnitteluun,
jossa suunnittelun 1&htdkohta on nimenomaan olemassa oleva tilanne. Tarkea on myos
-Méenpé\"én_ esittama nakokulma kaupunkien moninaisuudesta, jolloin pienemmista
kaupungeistakin on loydettavissa urbaaneja elementteja, eika sita nain ollen tarvitsee
"tuottaa” olemassa olevan tilanteen ulkopuolelta.
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3.3 Sosiaalinen nakokulma

Pienemmissa kaupungeissa elinvoiman sailyttamiseksi tarvitaan kaikkien kaupunkilaisten
panosta ja kaupunkiin kiinnittyneet sitoutuvat helpommin paikkakuntansa kehittamiseen
(Karppinen et al. 2010, s. 54). Kaupunkilaisten aktivointi vaatii asukkaiden ja toimijoiden
kohtaamista. Kohtaamisella ei tassa tarkoiteta ainoastaan keskustelua ja hankkeita kau-
pungin kehittdmiseksi, vaan myos konkreettista toisten ihmisten kanssa olemista samas-
sa tilassa. Taman vuoksi on keskusta-alueiden kehitys tarkeaa, silla siella sijaitsee jo
valmiiksi monipuolinen joukko kaupunkilaisia ja toimintoja. Voidaan myds ajatella, etta
vahva seka elava keskusta edesauttaa koko paikkakunnan elinvoimaisuutta.

Keskusta-alueen rakenteen monipuolistaminen mahdollistaa myds monipuolisemman
toimijoiden ja asukkaiden joukon. Samalla lisatdan myds emergenssin mahdollisuutta.
Emergenssilla tassa tarkoitetaan sita, ettd monipuolisen joukon toimiessa vuorovaikutuk-
sessa keskenaan, on mahdollista, etta jotain uutta ilmaantuu esimerkiksi tapahtuman,
muutoksen, rakenteen tai toimijoiden muodossa. Emergenssi on erityisesti voimavara
ja sen mahdollistaminen tulee ottaa huomioon kaupunkisuunnittelussa, vaikka sita ei
suoraan pystytakaan tuottamaan.

Sastamalankin kohdalla keskusta-alueella on paljon potentiaalia, jota ei ole taydellisesti
hyoédynnetty. Vilkkaamman kaupunkielaman mahdollistamiseksi naiden heikosti kaytet-
tyjen paikkojen potentiaali tulisi avata kaupunkilaisille. Tallaisia ovat esimerkiksi rantojen
kevyen liikenteen vaylat ja puistot, jotka pienelld virittdmiselld voisivat muodostua ohi-
kulkupaikoista kaupunkielaman nayttamoiksi. Suunnitteluperiaatteita tallaiseen avaavaan
kaupunkisuunnitteluun tarjoaa Nan Ellinin integroiva urbanismi, jonka teemoja ovat muun
muassa yhdistavyys, lapaisevyys ja autenttisuus. Integroivan urbanismin pyrkimyksena
on avata kaupunkitilassa havaitut tukkeutuneet virrat ja akupunktiota muistuttavin keinoin
parantaa kaupunkitilan kaytettavyytta. (Ellin 2006, s. 16-95).



3.4 Seminaari Sastamalan keskusta-alueen toimi-
joille

Diplomitydn ohessa jarjestettiin Sastamalassa 14.3.2013 Parhaat palat paikallisuudesta —
seminaari keskusta-alueen toimijoille. Seminaarissa esiteltiin rakenneosayleiskaavan vai-
hetta seka keskusta toimintojen alueen rajaus, lisaksi seminaarissa esiteltiin diplomityota
sen hetkisessa vaiheessaan. Seminaarin tavoitteena oli jarjestda keskustelutilaisuus

paikallisille toimijoille seka kerata heilta paikallista tietoa, toiveita ja haasteita koskien
keskusta-alueen suunnittelua.

Seminaarin keskusteluosuudessa nousi esiin erityisesti keskusta-alueen rajaus: Toiset
kokivat, etta keskusta alue kasittaa tiiviin ’'sillalta sairaalalle’ -osuuden, toisten mielesta
keskusta voisi hyvinkin kasittdaa alueen aina asemanseudulta etelan valtatielle saak-
ka. Mielenkiintoista diplomitydn kannalta oli palaute suunnitelmaluonnoksista. Yleisesti
tdydennysrakentaminen asemanymparistdssa ja etelassa Vammalantien varressa heratti
myOnteista vastakaikua. Heraakin kysymys, millaiseksi paikalliset nakevat Sastamalan
keskustan ja millaisesta kaupunkitilasta sen tulisi koostua? Valitettavasti seminaarin aika-
na asiaan ei ehditty paneutua syvallisemmin. Tydn kannalta olisikin ollut kiinnostavaa
jarjestaa erilaisia yleisia tilaisuuksia ja tyopajoja, joissa yhdessa kaupunkilaisten kanssa
olisi voinut kartoittaa Sastamalan keskustaa ja visioida sita, miten se voisi tulevaisuudes-
sa kehittya.

Keskeisimmat konkreettiset seikat seminaarin keskustelussa esiin tulleista asioista olivat:
rantojen houkuttelevuuden lisddminen, asemanseudun kehittdminen seka Vammalan-
tien varren imagon nostaminen, jotta se houkuttelisi paremmin valtatieltd keskustan
suuntaan. Naistd kahdessa viimeisessa korostui saapumisen merkitys. Keskustelussa
kavi ilmi, etta alueilla koettiin olevan merkitysta erityisesti houkuttimena liikenteellisissa
solmukohdissa (rautatieasema ja valtatienliittyma). Rantojen kehittamisesta oli erilaisia
nakemyksia, esiin nousi sekad kevyemmat suunnitteluvaihtoehdot, kuten kevyenliikenteen
reittien kehittaminen ja julkisen tilan virittdminen, mutta ehdotettiin myos rantojen tayden-
nysrakentamista.
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3.5 Paikallisuus suunnittelun lahtokohtana

Paikallisuus tai paikan hengen korostaminen nahdaan usein tavoittelemisen arvoise-
na. Suunnitteluperiaatteena paikallisuus voidaan kuitenkin kasittdd monella tapaa. Siina
missa toinen voi korostaa paikallisuuden merkityksen kiteytyvan vanhoihin rakennuksi-
in, toinen nakee paikallisuuden olevan esimerkiksi lahiseudulla tuotettavia elintarvikkeita.
Selvaa on, ettd paikallisuus ei liity yksistdan pelkkdan kaupunkirakenteeseen, toimi-
joihin tai kaupunkikulttuuriin vaan koskettaa naita kaikkia alueita. Paikallisuudella voidaan
siis tarkoittaa monia erilaisia asioita. Doreen Massey on kirjassaan Samanaikainen tila
(2008) on maaritellyt paikallisuuden kasitteen tavalla, joka tarjoaa taman tyon kannalta
mielenkiintoisen nakdkulman aiheeseen. On olennaista pyrkia maarittelemaan mita pai-
kallisuudella tarkoitetaan, koska paikallisuus voidaan nahda yhdeksi keskeiseksi teemak-
si keskikokoisten kaupunkien suunnittelussa.

Doreen Massey kyseenalaistaa kasityksen, jonka mukaan paikoilla olisi yksi identiteet-
ti, joka rakennetaan sisdanpain kaantyneen historian pohjalta (2008, s.25). Tallaiseen
taaksepain katsovaan paikallisuus kasitteeseen on myos arkkitehdin helppoa tarttua.
Kaupunkirakenteen ja rakennusten suunnittelussa tarjotaan representaatioita vanhoista
rakenteista, perustellen ne paikan henkea kunnioittaviksi. Representaatiossa tai vanhojen
hyviksi havaittujen tilojen "uudelleen suunnittelussa” ei ole mitaan vaaraa ja nain voidaan
luoda miellyttavia ymparistdja. Vaarana on kuitenkin, ettd paikallisuuden kasittdmisessa
kapea-alaisesti ei hahmoteta paikallisuuden monia mahdollisuuksia.

Massey tarjoaa paikallisuuden vertauskuvaksi kohtaamispaikkaa, risteysta, jossa niin
globaalit kuin lokaalitkin sosiaaliset ja taloudelliset verkostot, historia seka kulttuuri kohta-
avat. Han lahtee ajatuksesta, etta paikkaa ei tulisi rajata. Nain valtytaan asetelmalta, jossa
automaattisesti luodaan ero paikan ja sen ulkopuolen kesken. (2008, s. 17-31.) Tallaisen
ajattelumallin pohjalta nayttaytyy esimerkiksi Sastamalan keskusta monipuolisena erilais-
ten asioiden ja yhteyksien kohtaamispaikkana. Sahkdisen median kautta se on yhtey-
dessa koko maapalloon, siihen vaikuttavat niin valtakunnalliset kuin maakunnallisetkin
alueidenkayttdohjelmat seka kaupunkitasolla tapahtuva toiminta ja paivittdinen elama mu-
okkaavat Sastamalan keskustaa.

Paikallisuus on rajattomuuden lisdksi myds prosessi, jolla voi olla lukuisia identiteette-
ja (Massey 2008, s. 30). Tama ajatus tarjoaa kaupunkisuunnittelulle positiivisen haas-
teen. Suunnittelulla tulisi luoda tiloja, jotka tarjoavat mahdollisuuden muuttuvalle paikalli-
suudelle. TAman lisaksi jokainen kokee ymparistddan yksildllisella tavalla riippuen muun
muassa sukupuolesta ja sijoittumisesta sosiaaliseen verkostoon (Massey 2008, s. 19-21).
Sastamalan kohdalla voidaan ajatella esimerkiksi asukkaan ian vaikuttavan kokemukseen
kaupungin identiteetista. Suunnittelun ndkdkulmasta idea on helppoa tavoittaa, kun pohd-
itaan yhta kaupunkitilan osaa useiden eri ihmisen nakokulmasta. Elaytymalla esimerkiksi
eldkelaisen, torimyyjan tai lukiolaisen kokemukseen Sastamalan Torikeskuksesta voidaan
kuvitella miten erilaisena tila nayttaytyy jokaisen kokijan kohdalla.



Viimeisena Massey korostaa, ettei paikkaa ja sen erityislaatuisuutta tule kieltaa.

"Paikalla on erityisyys, joka juontuu siita, etta kukin paikka on laajempien ja paikallisempien
sosiaalisten suhteiden erityisen sekoituksen polttopiste. Juuri tdma sekoitus voi tuottaa yh-
dessa paikassa vaikutuksia, jotka muutoin eivat olisi toteutuneet. Kaikki nama suhteet ovat
viimein vuorovaikutuksessa paikan kasautuneen historian kanssa ja saavat tasta vuorovai-
kutuksesta uutta erityisyytta. Tuo kasautunut historia on puolestaan kuviteltava kerros ker-
rokselta syntyneeksi erilaisten paikallisten ja laajempien yhteyksien tuotteeksi.” (Massey
2008, s.31.)

Paikan erityisyyden kautta on mahdollista suunnittelutydéssakin muodostaa suhde niihin
globaaleihin teemoihin, jotka itsenaisina ilmidina voivat tuntua vierailta. Hyva esimerkki on
Hynysen ja Villasen mainitsema lahiruoka teema (2012, s. 103). Lahiruoan tuottamista ja
siihen liittyvid kulttuurisia piirteitd voidaan pitda ilmiéna, joka esiintyy maailmanlaajuises-
ti. Kuitenkin jokaisen paikan kautta se saa omat erityispiirteensa, jonka pohjalta ihmiset
kokevat sen paikalliseksi.

Erityislaatuisuuden tunnistaminen ja paikallisuuden ymmartaminen on taman tyén kann-
alta keskeista, silla Iahtdékohtana on, ettd keskikokoinen kaupunki tarvitsee omanlaisiaan
suunnittelumalleja. Suunnitteluperiaatteena paikallisuuden korostamisen tulee olla erityis-
esti kaupunkisuunnittelun nadkdkulmasta rakennetun ympariston historiallisten kerrostumi-
en tunnistamista mutta myds kaupunkirakenteen, toimintojen ja kaupunkikulttuurin pros-
essien huomioon ottamista sekd kaupungissa etta "ulkopuolella”. Voidaankin olettaa, etta
keskikokoisessa kaupungissa, kuten esimerkiksi Sastamalassa linkittyminen seka pieniin
kunnan alakeskuksiin ja toisaalta suhde maakuntatason suuriin kaupunkeihin luo hyvat
edellytykset monipuolisen paikallisuus-kasityksen synnylle.
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4.2 Paikallisuus ja arvokas kulttuuriymparisto
- Ravtatiaseman seutu

Sastamalan keskusta-alueelle sijoittuu kaksi valtakunnallisesti arvokasta kulttuuri-
ymparistda, Tyrvaan rautatieasema ja Vammalan kirkko. Erityisesti ensimmaisena mainittu
asemanseutu on tdman tydn kannalta mielenkiintoinen kohde, silld asemanseutu voidaan
nahda potentiaalisena tdydennysrakentamiskohteena. Asemanseutu on varsin yhtenain-
en kokonaisuus 1900-luvun alkupuolen rakennuksineen. Kulttuuriymparistdé koostuu Tam-
pere-Pori radan varrelle syntyneestd maaseutuasemasta, jota rikastuttaa vesitorni, tiillinen
osuuskaupan mylly seka viljamakasiini.

Nuupala

Tyrvaan rautatieasema

ammalan kirkko

Kartassa nikyy keskustan valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot. vaalean ruskealla seki erityisii

rakennushistoriallisia arvoja sisiltivit kohteet punaisella.

Paikallisuuden potentiaalin hydédyntamiseksi alueella tulee kulttuuriymparistoa tarkastella
laajemmin. Asemanseutu ei ole irrallinen muusta kaupunkirakenteesta vaan sen ymparisto
on kehittynyt tiiviissa vuorovaikutuksessa radan syntymisen kanssa. Ensimmainen I&hto-
kohta on huomioida keskustan pohjoispuoli entisend Tyrvaana, joka eroaa luonteeltaan
selkeasti keskustan etelapuolisista osista. Asemakadun varrella, joka on selkea paavayla
Vammaskosken sillalta rautatieasemalle, on |8ydettavissd monipuolisesti alueen histori-
asta kertovaa rakennuskantaa. Vanhimpina naista on Raivion asuinalue, joka on syn-
tynyt 1800—1900-lukujen taitteessa ja liittyy osittain rautatieldisasutukseen. Rautatie on
tuonut alueelle myds heti alusta alkaen seka pientd ettd suurempaa teollisuutta, joista
merkittdvin nykypaivana on edelleen toiminnassa oleva Vaneritehtaan alue. P.W.Gallénin
rakennuttaman Jaatsin kustavilaistyylinen paarakennus on vuosilta 1867-68. Gallénit toi-
vat mukanaan alueelle puutarhaviljelyn, joka levisi myds Tyrvaalle ja Karkkuun. Lisaksi
alueella sijaitsee vuonna 1923 rakennettu entinen pappila ja sen vuonna 1890 rakennet-
tu kivinavetta, jossa toimii Tyrvaan seudun museo. Uudempaa rakennettua kerrostumaa
edustavat 60—70 lukujen kerrostalot, joiden myo6ta Jaatsinkatu rakentui. Viimeisimpana
tulokkaana ovat aivan Vammaskosken sillan laheisyyteen nousseet asuinkerrostalot.

Erityisesti arvokkaiden rakennettujen ymparistdjen kohdalla tdydennys- ja korjausraken-
taminen voi usein johtaa siihen, etta paikallisuus kutistuu historiallisen (nostalgian) repre-
sentaatioon tai tdysin vanhalle alisteisiin suunnitteluratkaisuihin. Rakennettuja ymparistoja



saatetaan pelkistda abstrakteiksi kokonaisuuksiksi, kuten "puukaupunki” tai “teolli-
suusymparistd”, jolloin alueen mikrohistoria ja "aito” paikallisuus tydntyvat taustalle (Ko-
ponen 2006, s. 235). Tassa tydssa arvokasta rakennettua kulttuuriymparistéa on haluttu
lahestya nimenomaan paikallisuutta korostamalla, jolloin myds alueen taydennysraken-
taminen saa uuden nakokulman.

Olli-Paavo Koponen esittelee kirjassaan Taydennysrakentaminen — Arkkitehtuuri, histo-
ria ja paikan erityisyys (2006) Patrick Geddesin (1854—1932), joka on hyva esimerkki
paikallisuutta korostavasta kaupunkisuunnittelijasta. Vaikka han olikin alun perin evoluu-
tiobiologi, toteutti han useita kaupunkisuunnitelmia, joiden paikallisuutta korostavat suun-
nitteluperiaatteet sopivat myds taman tyon taustaksi. Geddesin ajatus oli, ettd kaupunki
on kehittyva organismi, jossa sekd menneisyys etta tulevaisuuden lupaukset ovat lasna.
Geddesin yhtena menetelmana oli alue- ja kaupunkikartoitus, jossa pyritdan selvittamaan
alueen sosiaalinen, kulttuurinen ja arkkitehtoninen kehitys paikallisesti. (Koponen 2006, s.
84-85). Taman tydn kannalta Geddesin tdissa on mielenkiintoista erityisesti historiallisesti
arvokkaiden rakennusten nakeminen osana suurempaa aluetta ja kaupungin prosessia,
jolloin niiden kehittaminenkin sitoutuu koko kaupungin kehittamiseen. "Geddes uskoi on-
nistuneen kaupunkisuunnittelun pohjautuvan olemassa olevanrakennetun kokonaisuuden
kehittdmiseen, ei sen korvaamiseen kokonaan uudella rakenteella.” (Koponen 2006, s.
85). Geddesin kehittama sailyttava kaupunkikirurgia vastusti laajoja purkusuunnitelmia
tai toisaalta piti kaiken sailyttdmistd mahdottomana, han perustikin kaupunkisuunnittelus-
saan muuttamisen ja sailyttdmisen huolelliseen paikan "diagnoosiin” (Koponen 2006, s.
87).

Sastamalan kohdalla asemanseudun arvokas kulttuuriymparisté on voimavara, mutta
sekin on osa laajempaa kaupunkialuetta, eikd sen kehitysta tule tarkastella muusta kau-
pungista irrallisena historiallisena saarekkeena. Asemanseudulla paikallisuus voidaan kat-
soa syntyvan vuoropuhelusta itse aseman ja sita ympardivan kaupunkirakenteen valilla.
Suunnitelmassa tama vuoropuhelu onkin otettu kantavaksi teemaksi. Aseman korttelia on
haluttu tdydennysrakentamisen keinoin nostaa houkuttelevammaksi kohteeksi asukkaille
ja eri toimijoille. Lisaksi Asemakadun varren suhteellisen tiivista, urbaanimpaa tunnelmaa
on haluttu vaalia, jolloin se sailyisi edelleen keskustamaisena ja aktiivisena osana kau-
punkirakennetta. Kuitenkin pohjoispuoli on kehittynyt pitkddn nimenomaan Tyrvaana ja
eroaa luonteeltaan selkeasti Vammalan puolen kehityksesta (Makela 2000, s. 25). Tata
eroa ei ole suunnitelmissa haluttu halventdaa vaan painvastoin se on nahty keskus-
ta-alueen rikkautena, jossa eriluonteiset kaupunkitilat kertovat kaupungin kehityksesta.

Asemanseutu on alusta asti kerannyt ymparilleen runsaasti vaihtelevia toimijoi-
ta, ratayhteys voidaankin nahda yhtena tarkeimpana aluetta kehittdneena elementtina.
Rataliikenteen vahennyttya ja aseman autioiduttua on sen merkitys kaupungissa hiipunut.
Jos halutaan kuitenkin olettaa, etta rataliikenne vilkastuu ja siitd tulee esimerkiksi var-
teenotettava liikkumisen vaihtoehto tydmatkalaisille, tulee asemanseudun merkitys jalleen
korostumaan. Tama tulevaisuuden visio on otettu tdman tydn suunnitelmien lahtékohdak-
si. Nain ollen on asemanseudun kehittdminen kaupunkisuunnittelun keinoin tarkeaa, kos-
ka se voidaan nahda yhtena keskeisimmista kaupunkiin saapumisen paikoista
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Nikymd kaakosta tiiviille pientaloalueelle. Keskelli sijaitseva rakennus voi palvella kaikkia korttelin asukkaita esimerkiksi tyopajatila-

na, kerhohuoneena tai varastona. Myds pysikointialue on keskitytetty, jolloin pihatiet on saatu pienipiirteisimmiksi.



Rautatieaseman ympiristod on tiydennetty
ldnnessi puolitoistakerroksisin pientaloin,
Jotka sijoittuvat eri koordinaatistoon uuden
rakenteellisen kerroksen merkiksi. Iddissa
pienkerrostalot taydentivit katutilaa seka
yhdistivit asemanseudun eheimmdksi
kokonaisuudeksi.

Noppamaiset puolitoistakerroksi-
set pientalot muodostavat titviin
korttelitilan. Pientaloille on
suunniteltu yhteistila seki
keskitetty pysikointialue korttelin
keskelle.

venevajoista.

Kievari Liekorannassa on jo
matkailupalveluja, joita voisi
kehittad lisaamdlld majoitus-
tiloja pihapiiriin. Lisiksi ran-
taan sijoittuva paviljonkiraken-
nus voisi tukeutua Liekorannan
palveluihin. Rantaan on myos
suunnitteilla palvelu, joka tar-
Jjoaa mahdollisuudet melontaan
Liekovedelld.

Kolme- ja neljikerroksiset asuin-
rakennukset pitivit sisilliin myos
mahdollisuuden pieniin litke- tai
tyotiloihin.

8-5 kerroksiset raken-
nusmassat tiydentivit
Asemakadun katutilaa.

tiydentivit Rarvion
pientaloaluetta.

LIEKOVESI

Puolitorstakerroksiset pien-
talot rannan liheisyydessi ovat
saaneet innottuksen vanhoista

Jaatsinkadun pohjoispuolella on viisiker-
roksinen asuintalo, jolla on pyritty muut-
tamaan kadun rytmid. Pysikointialue on
stjoitettu rakennuksen taakse toisin kuin
ympdroivissd kerrostaloissa.

Rannan puolella on kaksikerroksisia
rivitaloja tirvistamdassd katutilaa.

Noppamaiset puolitois-
takerroksiset pientalot

Toiminnot

Asuminen @

Huolto- ja yhteistilat @
Sekoittuneet toiminnot @
Palvelut @

Neljikerroksiset rakennukset on
suunniteltu tizvistimadn katuti-
laa litkenteen solmukohdassa.
Alimmat kerrokset voivat toimia
lithe- ja tyotiloina, ylemmit
asuintiloina.

Kaksikerroksiset rivitalot
taydentivit Jaatsinkatua., josta
on suunnitelmassa haluttu luoda
tirviimpi rakennettu katutila, joka
el kuitenkaan kilpaile kawpunki-
maisemman Asemakadun kanssa.

Rannan viherviylia on haluttu kehittii
siten, ettd se muodostaa selkedn yhteyden
asemalle saakka. Niin muodostuu siis
kolme ertluenteista yhteytti rautatiease-
malta Vammaskosken sillalle: Asemakadun
kaupunkimainen yhteys, Jaatsinkadun tiivis
katutila sekd kevyenlitkenteen rantareitti.
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4.3 Kaupunkikulttuuri keskusta-alueen kehittajana
- soutamalla runomatineaan?

Paikallinen kulttuuritoiminta on tunnustettu keskeiseksi vetovoimatekijaksi pienempien
paikkakuntien kohdalla (Karppinen et al. 2010, s. 60-62). Sastamalan kohdalla yksi suuri
kulttuuriteema on kirjat ja kirjallisuus. Tama nakyy muun muassa tapahtumina kuten Van-
han kirjallisuuden paivat ja nuorille suunnattu Kirjaset, keskustasta 16ytyy myds
Suomalaisen kirjan museo Pukstaavi seka Mauri Kunnaksen téiden ymparille keskittyva
Herra Hakkaraisen talo. Naiden lisdksi 16ytyy Sastamalasta pienimuotoisempia kirjallisia
tapahtumia, kirjakauppa seka antikvariaatti ja Vammalan kirjapaino.

Mielenkiintoinen vertailukohta on Pikkukaupunkien virikekirjassa esitelty Hay-on-Wyen
pieni kaupunki Walesissa, joka on kehittynyt oman maaritelmansd mukaan maailman
kirjapaakaupungiksi. Richard Booth perusti taantuvaan kaupunkiin useita kirjakauppo-
ja 1960-luvulla tarkoituksenaan jalostaa tyhjilleen jaaneita kiinteistoja, pian han kuitenkin
oivalsi kirjakauppojen muutkin mahdollisuudet. Vanhaan linnaan syntyi pikku hiljaa maail-
man suurin kirjakauppa ja nyt kaupunki houkuttelee vuosittain 700 000 kirjan ystavaa, joista
kolmasosa saapuu ulkomailta. Konseptia on pidetty yhtena Britannian menestyneimmista
matkailunedistamishankkeista ja sita on varioitu jo noin 20 pikkukaupungissa ympari maail-
man. (Karppinen et al. 2010, s. 62). My6s Hay-on-Wye:lla on vuosittainen festivaali tapahtu-
ma. Se kokoaa yhteen, ei ainoastaan kirjailijoita ja kirjoista kiinnostuneita, vaan my6s muita
kulttuurialan toimijoita (www.hayfestival.com 2012).

Kuvataideakatemian rehtori kirjoitti vuonna 2004 kaupunkitaiteen olevan ”...luonteeltaan
erittdin monimuotoista. Se on yksi nykytaiteen uusia keskeisia alueita, jonka lasnaolo ja
nakyvyys erityisesti eurooppalaisissa suurkaupungeissa on erittdin merkittavaa. Periaat-
teessa kyse on taiteellisesta teosta, joka tapahtuu totutun valkoisen kuution (museo tai
galleria) ulkopuolella. Tallin taide hakeutuu osaksi yhteiskuntaa, osaksi ymparistoaan.
Kaupunkitaide pyrkii kanssakdymiseen ja vuorovaikutukseen, haluten kyseenalaistaa,
herattaa ja kannustaa. Taide tuottaa elamyksia, erilaisia tapoja olla tassa ja nyt.” (Hannula
HS/mielipide 2004). Maaritelma sopii myos tdman tyon suunnitelmaan, vaikka tavoittee-
na ei olekaan ainoastaan kuvataiteen tuottaminen kaupunkitilaan. Maaritelmassa esitet-
ty tavoite hakeutua (taiteella) osaksi ymparistda sopii myos julkisen tilan suunnitteluun,
kuten esimerkiksi julkisen tilan kalusteiden muotoiluun ja ylipdatansa paikan erityisyyden
lisdamiseksi suunnittelun keinoin.

Tassa tydssa kaupunkikulttuuria on haluttu kehittda erityisesti konkreettisien paikkojen
kautta. Vaikka tapahtumat ovatkin merkittava, ellei jopa merkittavin, nakyva Sastamalan
kaupunkikulttuurin ilmentyma, on sitd haluttu tdssd tydssa laajentaa koskemaan myos
itse kaupunkitilan suunnittelua. Voidaan myos ajatella, ettd kaupunkikulttuurin tulee kuu-
lua kiinteasti osaksi keskusta-alueiden suunnittelua ja se on yksi urbaanin tilan
merkki. Suunnitelmassa on otettu huomioon kaupungin taholta esitetty toive saattaa jarvi-
maisemat osaksi keskusta-aluetta. Edelld mainitut tavoitteet mielessa on keskusta-alueelle
suunniteltu kevyen liikenteen reitti, jonka tarkoituksena on luoda "kehykset kaupunkikulttuu-
rille”. Periaatteena on ollut etsid jo olemassa olevasta rakenteesta kehittamista vailla olevia
paikkoja, jotka pienilla toimilla voisivat nousta aktiivisemmaksi osaksi kaupunkitilaa.



Torikeskuksen linsipuolen puistoa on haluttu kehittii nykyisti viihtyisimmiksi ja lisitd jo olemassa olevan yhteyden hou-
kuttelevuutta. Torikeskuksen lapikulkua voisi lisiti tiydennysrakentamalla seki kohentamalla lansipuolista sisiinkiyntia.

Puiston kivipatsaat on haluttu tuoda paremmin esiin “kehystamdilla“. Kehykset toimivat istutusalustoina seka julkisen tilan

kalusteina.

i,
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Rantareitin elavoittaminen

kirjainpalikoilla.

Suomalaisen kirjan museo

: Pukstaavi ja Herra Hakkaraisen talo
Vammalan kirkko kuuluu .
ovat olennainen osa Sastamalan

valtakunnallisesti .

merkittaviin rakennettuihin . ° o* IR SEELII g
kulttuuriymparistoihin. Satama-alueella on jo
Se on merkittdva osa toimintoja, jotka ovat hyva osa
Sastamalan o kevyenliikenteenreitin elavyytta.

keskusta-alueen

rantamaisemaa.

Rannan laheisyydessa oleva pieni
luoto on sidottu osaksi rantareittia.

Torikeskuksen lansipuolella
sijaitsevaa puistoa on haluttu
kehittaa houkuttelevammaksi,
jolloin torikeskuksen lapaiseva
yhteys korostuisi ja keskusta
sitoutuisi paremmin
ranta-alueisiin.

®ee, ©eee00®
Kaalisaari on oivallinen virkistysalue
aivan keskustassa.

Kaupunkitaiteen keinoin on haluttu vahvistaa Sastamalan kirjan kau-
punki -imagoa. Vaikka suunnitelmat kohdentuvat ydinkeskustan alueel-
le, voisi samantapaisia keinoja soveltaa muillekin keskusta-aluerlle.
Kaupunkitaide voi olla myos wviliaikaista, ranta-alueet tarjoaisivat
hyvit puitteet erilaisille tapahtumille. Esimerkiksi olisi hauskaa jos
patkalliset koululaiset intoutuisivat tekemdadn taidetempauksen, jossa
kirjan teemasta ponnistavat teokset valloittaisivat julkista kaupunkiti-
laa.



Rantareitin piristykseksi on suunniteltu kirjainpalikoita, jotka tormivat sekd kaupunkitaiteena etti julkisen tilan kalusteina.
Pieni luoto keskustan linsipuolella on haluttu tehdi saavutettavammaksi, jolloin kaupunkilaisten on helpomapaa tavoittaa
ympdrorvit jarvimaisemat. Luodon pieni paviljonki voi toimia tapahtumapaikkana ja sielti on mahdollista pitii
estmerkiksi esityksid, joita voi tulla katsomaan vaikkapa soutuveneelli
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4.4 Epapaikasta paikaksi — joutomaasta bulevardiksi

Marc Augé on tutkinut ja maaritellyt epapaikan kasitteen. Yksinkertaistetusti hanen ajatukse-
na on, ettd epapaikka on tilaa, josta puuttuu paikka (paikan tuntu) (Augé 1995). Sastamalan
kohdalla tallaiseksi epapaikaksi voidaan mieltda Vammalantien ymparisto etelasta saavut-
taessa. Ymparoivat teollisuusalueet ja liiketilat ovat jattaneet tienvarrelle runsaasti joutomaa-
ta, jolla ei ole selkeaa luonnetta eika kayttotarkoitusta. Alue on kuitenkin liikenteellisesti hyvin
saavutettavissa ja sen tiivistaminen taydennysrakentamisen keinoin voidaan nahda tavoitel-
tavana.

Epatila kasitteend herattaa varsin negatiivisen vaikutelman. Se toimii kuitenkin hyvana pei-
lauspintana paikallisuuteen perustuvalle suunnittelulle, kun pohditaan suurempien rakenta-
mattomien alueiden kehittdmista. Vammalantien ymparistokaan ei ole taysin irrallaan muusta
kaupungista kehittynyt tila, jolle olisi mahdotonta I6ytaa mitaan yhtymakohtia muuhun kau-
punkirakenteeseen. Tarkoituksena onkin kiinnittda huomiota siihen, ettei rakentamattomil-
lakaan alueilla tarvitse suunnittelua nyhjata tyhjasta, vaan paikallisuuden piirteet voivat olla
l[&htokohtana siellakin.

Ohjenuorana voikin toimia Hynysen ja Villasen suunnittelumatriisissa esittelema periaate,
jossa alueen kehittaminen nahdaan koko kaupunkia hyddyttdvana toimintana (Hynynen
2012, s. 107-111). Nain valtytdan paikallisuuden sivuuttamiselta ja alueen kehittdmisesta
muusta kaupungista irrallisena seka toisaalta valtytdan kopioimasta ymparoivaad kau-
punkirakennetta suoraan tyhjilleen jaaneelle alueelle. Sastamalan kohdalla Vammalantien
varsi on nahty teollisuuden, suuremman liikerakentamisen ja urbaanimman asuinrakenta-
misen kohtaamispaikkana. Sen tuli muodostua luontevaksi osaksi pohjoisessa jatkuvaa
tilviimpaa kaupunkirakennetta ja Vammalantien tulisi olla luonteeltaan paakadunomainen.
Lisaksi olemassa olevat viheralueet on koettu luonteeltaan heikoiksi ja niiden kehittdminen
on nahty tavoiteltavana.

To i m i nn oi- Karltaar}z 0?’1 mer/fz'lty}suunm’llellut uudet 'm/'f.ennu/fset Zoz‘rlm'nnoz'lta{n. Se.k?it_,

tuneet toiminnot on ajateltu siten, etti niissa on mahdollista asumisen lisiksi
@ Asuminen olla joustavasti lithe-/tyo-/pajatiloja. Sastamalassa jo olemassa oleva auto-
@ Hvuolto- jq yhieisfilcﬂ talliyrittaminen on hyvd esimerkki tormintojen yhdistymisesti.

@ Seckoittuneet toiminnot Mielenkiintoista olisikin loytid vastaavanlaiselle tormintojen sekoittumiselle

rakennussuunnittelun kautta uusia muotoja.

@ Pa Iveluf. L. Vihreiit pistevitvat osoittavat yhteydet rannassa kulkevaan kevyenlitkenteen
@ Kau palllsei toiminnot verkostoon. Punaiset katkovirvat osoittavat rakenteila olevat uudet kauapalli-
Puistoaukio set yksikot. Sininen pistevirva osoittaa mahdollisen uuden,

Rautaveden ylittivin, tieyhteyden.






MARTTILA




Itsendisyydentien etelipdihian on suunniteltu
3-4-kerroksisia tiydennysrakennuksia katutilan

tiivistamiseksi.

Kaupallisen rakennuksen edus-
talle on suunniteltu puistoaukio,
Jjonne on mahdollista sijoittaa
esimerkiksi

kirjan kawpunki -teemaan
sopivia kirjainveistoksia tilan
elavoittamisekst sekd julkisen
tilan kalusteiksi.

—
Puistoalue sitoo
Marttilan pientaloalueen
kawpunkimaisemmaksi
suunniteltuun Vammalantien
ympdristoon.
~
~

Katutila on suunniteltu Vammalantien varrella
polveilevakst, jolloin se tarjoaa kedvelijoille seki
pyoriilijoille vaihtelevaa lidkkumisymparitoa.
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Ylli nikymd etelistid Vammalantien suuntaan. Viereiselld sivulla on tarkempi osa-alueen suunnitelma. Julkisia kaupunki-
tiloja on jiasennelty muun muassa aukioiden seki puistojen ympdirille. Hulevesialtaita (merkitty siniselli) on sijoitettu seka
Julkiseen tilaan etti korttelipihoille. Lisiksi on varattu alueita kaupunkiviljelyyn ja korttelipuutarhotlle. Pysikointialueet
on pyritty jirjestimddan siten, ettervit ne olisi hallitsevia katuympdiristossi tai korttelipthoilla. Tamdin vuoksi on paikoin
suunniteltu hyvinkin keskitettyja pysikointiratkaisuja, jotta piha-alueet on saatu jirjestettyd vithtyisimmiksi viheraluetksi.

Toisaalta keskistetty pysikointi mahdollistaa myds sen, etti jos pysikiointitarve vihenee, on alueita helpompi ottaa muuhun
kayttoon.
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5 Loppusanat

Paikallisuuden valikoituminen diplomitydon keskeiseksi teemaksi tapahtui |8hes
huomaamatta. Uskon, ettei se kuitenkaan ollut taysin sattumanvaraista. Paikan olemuk-
sen tavoittaminen on keskeisia haasteita arkkitehdin tyossa. Usein se kuitenkin hiipii
sivulauseisiin ja "paikan henki” kummittelee suunnitelmista puhuttaessa kuin varmuuden
vakuudeksi. Doreen Massey maaritelma paikallisuudesta (2008) antoi avaimia paikalli-
suuden kasittelyyn seka suunnittelu- etta analyysivaiheessa. Keskeisimpana oivalluksena
oli pyrkia ymmartdmaan paikallisuus prosessina ja mitad se merkitsee esimerkkikaupunki
Sastamalan kohdalla.

Analyysivaihe sekad yhteistyd Sastamalan keskusta-alueen toimijoiden kanssa toivat
nakyvaksi sen prosessin, joka on johtanut nykytilanteeseen. Paikallisuuden nakokulmas-
ta tarkasteltuna taman hahmottaminen oli erittain tarkeaa, silla tehdyt suunnitelmat aset-
tuvat osaksi tata jatkumoa ja ne tulevat omalta osaltaan vahvistamaan tai heikentdmaan
olemassa olevia kehityskulkuja. Vaikka keskusta-alueen suunnittelu oli heti tyon alusta
asti tavoitteena, koin kuitenkin tarkeaksi pohtia mita merkityksia keskusta-alueen kehit-
tamiselld on (luku 3).

Keskusta-alueen kehittamissuunnitelmissa on pyritty kohdentamaan keskusta-alueella ne
paikat, joiden kehittdaminen hyddyntéa koko keskustan elinvoimaisuutta. Suunnitelman ja-
kaantuminen kolmeen osaan muodostui tdman kautta. Yleissuunnitelma voidaan nahda
horisontaalisena tasona, joka luo Sastamalalle edellytyksia toimia houkuttelevana kau-
punkina seututasolla. Tarkemmat osa-alueiden suunnitelmat ovat vertikaalinen lapileik-
kaus, jossa on pyritty vahvistamaan paikoista |0ytyvia positiivisia prosesseja.

Sastamalan keskusta-alueen tarkastelu seutukaupungin nakokulmasta on osoittanut,
ettd seutukaupunkeihin liittyy kaupunkitilallista rikkautta, joka syntyy kaupunkimaisen ja
maaseutumaisen ympariston vuoropuhelusta. Keskusta-alue on myds ollut erityisen hyva
tarkastelualue, koska siella kaupunki ja maaseutu ovat keskustelleet jo pidemman aikaa.
Suunnittelun kannalta on ollut haasteellista 16ytéa tasapaino ndhden kahden elementin
valilla. Kuitenkin jo olemassa oleva ymparistd osoittaa, ettd parhaimmillaan nama kaksi
synnyttavat rakennettua ymparistéa, joka on enemman kuin osiensa summa. Suunnittelun
tavoitteena onkin ollut vaalia tdtd monipuolisuutta ja luoda uusi kerros (seutu)kaupunkiti-
laa, jossa on lasna seka kaupunkimaiset piirteet elavina kaupunkitiloineen etta valjemmin
rakennetut maaseutumaisemat.



Doreen Massey vertasi paikallisuutta kohtaamispaikkaan (2008) ja mielestani paikallisuu-
teen perustuva suunnittelu vaatii nimenomaan kohtaamista. Suunnittelija voi analysoida
suunnittelukohdetta kirjallisen materiaalin pohjalta ja maastokaynneilla, mutta yhta tarkeaa
on kohdata ne kaupunkilaiset, joiden ymparistéa ollaan suunnittelemassa. Diplomitydn
aikana olisikin ollut mielenkiintoista jarjestdd enemman keskustelutilaisuuksia ja tydpajo-
ja, joissa kaupunkilaiset osallistuisivat kaupunkitilan merkityksien avaamiseen ja paikko-
jen kehittdmiseen. Valitettavasti (tyon tekijan) ajalliset resurssit tulivat kuitenkin vastaan
tallaisten tilaisuuksien jarjestamiseksi. Taman vuoksi yhteistydssa Sastamalan kaupungin
kanssa jarjestetty seminaari keskusta-alueen toimijoille seka keskustelut kaupunkisuun-
nittelun tydntekijoiden kanssa olivatkin erityisen antoisia tydn tekemisen kannalta.

Keskeisinta diplomitydn tekemisessa on ollut huomata, kuinka suunnitelmat asettuvat aina
osaksi jo kdynnissa olevaa prosessia. Uusilla suunnitelmilla kuljetetaan paikkaa johonkin
suuntaan, taman vuoksi on tarkeaa pohtia mita halutaan vahvistaa ja mita ei. Vaikka suun-
nittelijalla ei ole tulevaisuuden paljastavaa kristallipalloa, on oltava tietoinen, etta pienim-
millakin suunnitteluratkaisuilla on monitahoisia vaikutuksia ymparistdon ja sen kayttajiin.
Perehtymalla paikallisuuden prosessiin suunnittelukohteessa voidaan pahimmat ylilyonnit
ja harha-askeleet valttaa seka ennen kaikkea sailyttaa ja hyddyntaa sellaisia olemassa
olevia hyvia ominaisuuksia, jotka ovat saattaneet syntya pitkienkin aikojen saatossa.

/ Ei maailmasta
el kielesti
/ vaan mielestd

l E1 asioista
el kuvista

\ vaan patkasta, jossa ne ovat

- A. W, Yrjina -
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