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Kestavien kaupunkien kasvu ei perustu autoliikenteeseen, vaan kestavien kulkumuotojen
kayttoon. Kestavista kulkumuodoista korostuu etenkin jalankulun asema, silla suuri osa myds
joukkoliikenteen kayttajista kulkee kaupungissa kavellen. Jalankulkijat kaipaavat mielenkiintoi-
sempaa ja viihtyisdmpaa liikkumisymparistda kuin autot, silla he liikkuvat hitaammin ja pystyvat
taten havainnoimaan ja nauttimaan ymparistdstaan. Tallaisen viihtyisan ja oleskeltavan ymparis-
tén luomiseen voitaisiin kaupunkien ydinkeskustoissa hyddyntaa superkortteleita.

Tutkimuskysymykset, joihin tassa tydssa vastataan, ovat, miten superkorttelin periaatteita olisi
mahdollista soveltaa Tampereen keskustassa, miten maaritelldan superkortteli ja miten super-
kortteleita on toteutettu muualla. Superkorttelin soveltamisalue rajataan Tampereen keskustaan,
silla superkortteli vaatii toimiakseen pysakointilaitoksen seka paljon ihmisia sosiaalisen katutilan
luomiseen.

Tyo toteutettiin kirjallisuustutkielmana. Taman lisaksi haastateltiin Hiedanrannan Kehitys Oy:n
suunnittelujohtajaa Saara Melamaa ja Tampereen kaupungin liikenneinsinooria Katja Seimelaa.
Lopuksi superkorttelin sopivaa paikkaa etsittdessa hyédynnettiin Tampereen kaupungin kartta-
palvelu Oskaria.

Superkortteli on moottoriliikenteen lapiajolta suljettu alue, jossa katutilaa palautetaan ihmisten
kayttéon vahentamalla sita autoilta. Tarkoituksena on luoda viihtyisia ja oleskeltavia katuja. Su-
perkortteleita on toteutettu erityisesti Barcelonassa, mutta myés Tampereella Hiedanrantaan tu-
levalla asuinalueella tullaan soveltamaan superkorttelin periaatteita. Tampereen keskusta-alueen
tarkastelujen perusteella superkorttelin periaatteita sovelletaan tassa tydssa itaisen Puutarhaka-
dun alueella. Puutarhakadun liittymien kehittdminen oleskeltavana ymparistona ei kuitenkaan on-
nistu niiden pienen koon vuoksi, jolloin henkildautojen lapikulkua ei ole kannattavaa estda. Taman
vuoksi kadunvarsipysakointia kannattaa jattda hieman, jottei kaduista tulisi vain liikkenndintikatuja.
Tampereen keskustassa ei siis voida rakentaa oppikirjan mukaista superkorttelia.

Vaikka kaikkia superkorttelin ominaisuuksia ei pystyttaisi toteuttamaan, superkorttelin periaat-
teita voidaan kuitenkin soveltaa viihtyisan ja oleskeltavan katuymparistdon suunnittelussa. Ensin-
nakin ajoratoja kavennetaan ja superkorttelin nopeusrajoitukseksi asetetaan 20 km/h, jolloin py6-
raily on mahdollista sijoittaa ajoradalle. Viihtyisyytta ja samalla turvallisuutta edistetaan karsimalla
alueen ylimaaraista lapikulkuliikennettd korottamalla liittymia ja asettamalla liittymiin ajoesteena
toimivia viheristutuksia. Korotettuihin liittymiin tehdaan myos katumaalauksia. Naiden seikkojen
myo6ta jalankulkijat voivat ylittdd kadun suojateiden sijasta koko liittymaalueella, jolla moottorilii-
kenne asetetaan vaistamisvelvolliseksi. Poistetuille pysakointiruuduille rakennetaan oleskelua
edistavid parklet-yksikkoja. Taman lisaksi pysakdintiruudut ja parklet-yksikot ovat vain kadun toi-
sella puolella, eivat ikina siis molemmilla puolilla, jolloin katujen poikkileikkauksiin on mahdollista
lisdtd myo6s uusi puurivistd. Nailla toimilla Tampereen keskustassa voidaan edistaa superkorttelin
mukaista viihtyisda ja oleskeltavaa kaupunkiymparistda.

Suurin haaste Tampereen superkorttelille on jo olemassa olevan autoverkoston jatkuvuuden
puute, jolloin Kauppakadun ja Aleksis Kiven kadun eteldistd osaa ei kannata kehittaa superkort-
telin kehateind, vaan normaaleina hidaskatuina. Itdisen Puutarhakadun ymparistén kehitykseen
vaikuttaa tulevaisuudessa eniten Kunkun parkin maanalainen pysakoaintilaitos, jonka suunnittelua
pohditaan tdman tyon viimeisessa luvussa.

Avainsanat: superkortteli, moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittaminen, katumaalaukset,
viheristutukset, kadunvarsipysakointi, pysakdintilaitos

Taman julkaisun alkuperaisyys on tarkastettu Turnitin OriginalityCheck —ohjelmalla.



ALKUSANAT

Vietin lapsuuteni maaseudulla pitkien valimatkojen alueella — esimerkiksi lahimpaan
kauppaan oli matkaa 17 km, ja useimmat tyopaikatkin sijaitsivat yli 30 km paassa. Voi-
daankin paatella, ettd kasite "joukkoliikenne” oli tuntematon, ja kaikki liikkuminen oli au-

toriippuvaista. Tama kaikki muuttui, kun muutin Tampereelle opiskelemaan.

Yhtakkia kaikki palvelut olivatkin [&hellani, jolloin pystyin liikkumaan suurimman osan
matkoistani pyoralla. Jos oli menoa Tampereen keskustaan tai sen lahialueille, pystyin
vaivattomasti kayttamaan joukkoliikennetta. Tietysti silla kulkeminen on hitaampaa kuin
henkildautolla, mutta nain luovana ja miettelidéna kulkijana tallainen omille ajatuksilleen

omistettu aika otetaan avosylin vastaan.

Hameenkatu muutettiin joukkoliikennekaduksi vuonna 2018, mutta jos kulkee korttelinkin
pohjoiseen tai eteldan, on vastassa jalleen henkildautoja. Vaikka ydinkeskustan alueella
on isojakin pysakointilaitoksia, annetaan henkildautoille silti paljon pysakaintitilaa kadun-
varsilta. Tama varattu tila on verrattain suuri, kun otetaan huomioon, kuinka vahan ihmi-
sia pystyy hyddyntamaan sita. Tama kaikki sai minut miettimaan — Tarvitseeko myds

ydinkeskustassa paasta kaikkialle omalla autolla?

Tampereella, 8.1.2024

Lauri Ratti
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1. JOHDANTO

Suomi on harvaan asuttu ja pitkien valimatkojen maa. Vuoden 2021 henkildliikennetut-
kimuksen mukaan noin 62 % suomalaisten matkoista tehdaan henkildéautolla, joten autot
ovat suomalaisille hyvin tarkeitd kulkuvalineita (Traficom 2023, s. 24). Suomen isoim-
missa kaupungeissa rakentaminen ja asuminen on kuitenkin huomattavasti tiivimpaa.
Kun naiden kaupunkien sisalla matkustetaan, autoille taytyy l16ytya pysakointipaikka.
Tasta tulee nopeasti ongelma autojen suuren tilantarpeen vuoksi, silla henkildautojen

keskikuormitus on vain noin 1,6 henkilda autoa kohti (Traficom 2023, s. 35).

Liikkumisen nakdkulmasta kestavat kaupungit eivat perustu autoliikenteeseen, vaan
niissa suositaan kestavia kulkumuotoja. Kun ihmiset eivat liilku autolla, varsinkin jalanku-
lun asema korostuu, silld suuri osa myoés joukkoliikenteen kayttdjista kulkee kaupungissa
kavellen. Jalankulkijat kaipaavat mielenkiintoisempaa ja viihtyisampaa liikkkumisymparis-
téa kuin autot, silla he liikkuvat hitaammin ja pystyvat taten havainnoimaan ja nauttimaan
ymparistostaan (Gehl 2010, s. 43—-44). Viihtyisdn ymparistén luomiseen on monia kei-

noja — ja yksi niista on superkorttelit.

Superkortteleita on toteutettu esimerkiksi Espanjassa, Brasiliassa seka Kiinassa. Lisaksi
my0s Itavallassa on rakennettu yksi superkortteli tutkien sen vaikutuksia ympariston kas-
vihuonepaastoihin seka ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin (Brenner et al. 2023). Su-
perkortteleita on suunnitteilla myds Yhdysvalloissa ja Saksassa. Tassa tydssa tutkitaan
kahta esimerkkikohdetta, joista ensimmainen on Barcelonan superkorttelit Espanjassa.
Barcelonassa on hyvin kunnianhimoinen tavoite rakentaa kaupunkiin jopa 503 super-
korttelia, mink& vuoksi voidaan ajatella, ettd heilld on erdanlainen edellakavijan maine
superkorttelien suunnittelussa (Mueller et al. 2020). Toinen tutkimuskohde on Tampe-
reen suunnitteilla oleva kaupunginosa Hiedanranta. Hiedanrantaan tuleva superkortteli
valittiin tutkittavaksi, silla jo rakennetun kaupunkiymparistén muokkaamisen sijasta on
mielenkiintoista tutkia myo6s, miten superkorttelin periaatteita hydédynnetaan uudisraken-

tamisessa.

Superkortteli on moottoriajoneuvojen liikenteelta rauhoitettu, yleisesti 3 x 3 kortteliblokin
kokoinen alue. Alueen lapiajo on nailtd ajoneuvoilta kielletty, ja ne ohjataan kulkemaan
superkorttelin kehalla. Kehan liikenne voi olla my6s yksisuuntainen. (Mueller et al. 2020)

Moottoriajoneuvoilla on sallittu superkortteleiden sisalla vain tontti- ja huoltoajo. Naiden



ajojen aikana nopeuksien tulee olla 10—-20 km/h, jolloin ne ovat mahdollisimman vaarat-
tomia ja aiheuttavat ymparistéén mahdollisimman vahan melua (Rueda 2019, s. 141-

142). Superkorttelin sisalla patee yksisuuntaiset ajoreitit kuvan 1 osoittamalla tavalla.
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Kuva 1. Superkorttelin yksisuuntaiset ajojarjestelyt, mukaillen lahteesté (Mueller et
al. 2020)

Superkortteleiden maankayttd on sekoittunutta, joten ne sisaltavat asumisen lisaksi pal-
veluja seka kauppoja ja taten myds tyopaikkoja (Mueller et al. 2020). Voidaan siis aja-
tella, etta superkortteli luo kaupungin sisalle pienimuotoisen yhteison, jolla on lyhyet mat-
kat arjen peruspalveluihin. Kaduille voidaan sijoittaa my6s pienimuotoisia puutarhoja,
leikkipuistoja tai muita kohtaamisalueita, kuten vaikka terasseja. Yhteisollisyys syntyykin
naiden katujen parannetuista oleskelu- ja ajanviettomahdollisuuksista. Tila naille toimin-
noille ja kohtaamisalueille saadaan poistamalla kadunvarsipysakointi ja tekemalla kuvan
1 mukaiset yksisuuntaiset ajojarjestelyt. Superkortteleissa ei siis ole kadunvarsi-
pysakdintia, vaan pysakdinti toteutetaan keskitetyissa, ideaalisesti maanalaisissa pysa-
kointilaitoksissa. Yksisuuntaiset ajojarjestelyt vapauttavat liittymien keskelta tilaa, kun

autot eivat saa ajaa niista suoraan — liittymista tulisi siis kaytdnndssa pienia aukioita.

Superkortteli tarjoaa asukkailleen naapurustonomaista yhteisollisyytta ja lapsille turval-
lista leikkiymparistoa. Kun alueella ei ole moottoriajoneuvojen lapikulkuliikennetta, melu-
tasot ovat hyvin alhaiset ja paikallinen ilmanlaatu on hyva. Nain ollen superkortteli on
yhteison asukkaille miellyttava paikka viettaa aikaa, ja muille alueella kulkijoille se tarjoaa
viihtyisan likkkumisympariston. Kaupunkilikenteen rauhoittaminen antaa siis hyvat edel-

Iytykset viihtyisdn kaupungin rakentamiseen.



Tassa tydssa vastataan seuraaviin tutkimuskysymyksiin:

o Miten superkorttelin periaatteita olisi mahdollista soveltaa Tampereen keskus-

tassa? (Paatutkimuskysymys)
e Miten maaritelldan superkortteli?
e Miten superkortteleita on toteutettu muualla?

Seuraavassa luvussa esitellaan taman kandidaatintyon tutkimusmenetelmat, joilla naihin
tutkimuskysymyksiin vastataan. Luvussa 3 perehdytaan tarkemmin Barcelonan ja
Hiedanrannan superkortteleihin. Naiden esimerkkikohteiden ominaisuuksia hyddynne-
taan suunniteltaessa Tampereen keskustan superkorttelia. Sopivan alueen 10ydyttya lu-
vussa 4 tarkastellaan, milta superkortteli voisi nayttda Tampereen keskustassa ja kuinka
tama eroaisi muualla toteutetuista superkortteleista. Lopuksi luvussa 5 kerrotaan yleisia
paatelmia seka pohditaan Kunkun parkin toteutumista. Superkorttelin soveltamisalue ra-
jataan nimenomaan keskustaan, silla superkortteli vaatii toimiakseen pysakaintilaitoksen

seka paljon ihnmisia sosiaalisen katutilan luomiseen.



2. TUTKIMUSMENETELMAT

2.1 Kirjallisuustutkimus

Taman kirjallisuustutkimuksen tarkoituksena oli rakentaa tutkittavasta aiheesta koko-
naiskuva ja tunnistaa siihen liittyvid ongelmia, jotka voitaisiin ratkaista superkorttelien
toteuttamisella. Kerattyja tietoja hyddynnetdan erityisesti luvussa 4, jossa Tampereen

keskustaan suunnitellaan superkortteli.

Aiheesta etsittiin tietoa tieteellisista artikkeleista sekd luvun 3 esimerkkikohteiden kau-
punkien omista julkaisuista. Tieteellisia artikkeleita etsittin Tampereen korkeakouluyh-
teisdn Andor-hakupalvelusta sekd TRID-tietokannasta. TRID tulee sanoista Transport
Research International Documentation eli tietokanta kasittelee liikenne- ja kuljetustek-

niikkaa.

Kaytettyja hakusanoja olivat esimerkiksi superblock ja superblock AND Barcelona. Ha-
kusanalla superblock |6ytyi Andorista 122 osumaa ja kun Barcelona otettiin mukaan ha-
kutuloksiin, osumia oli 23. Erilaisien suodattimien kayttd vaikutti hakutulosten maaraan
hyvin paljon. Naissa osumissa oli kaytetty suodattimia Open Access, Saatavilla verkossa
ja Vertaisarvioidut lehdet. TRID-tietokannasta |0ytyi huomattavasti vahemman hakutu-
loksia. Hakusanalla superblock 10ytyi 26 osumaa ja kun hakuun otettiin mukaan Barce-

lona, osumia oli 3. Nama haut tehtiin lokakuussa 2023.

Kun hakutuloksista 16ytyi hyva artikkeli, uusia lahteitd alettiin etsia myos kyseisen julkai-
sun lahdeluetteloista. Talla tavalla paastaan tutkimaan yha useampia lahteita, jotka ovat

olleet artikkelin kirjoittajille merkittavia.

2.2 Haastattelut

Tyota varten toteutettiin haastattelut Hiedanrannan Kehitys Oy:n suunnittelujohtajan
Saara Melaman ja Tampereen kaupungin liikenneinsindérin Katja Seimelan kanssa.
Haastattelut suoritettiin lokakuussa 2023 videopuhelun valityksella. Haastateltavien hen-
kildtietojen kerddmisen vuoksi on tehty tietosuojailmoitus, joka on lahetetty haastatelta-
ville. Haastateltavien nimien ja tietojen mainitsemiseen tydn osana on kysytty haastatel-

tavien lupa.

Saara Melamalta kysyttiin Hiedanrannan superkorttelin sisaltdmista toiminnoista seka
siita, ettad miksi alueella paatettiin rakentaa superkortteli. Katja Seimelalta kysyttiin Tam-

pereen keskustan pysakointistrategiasta sekd hanen ajatuksiaan alueen mahdollisesta



superkorttelista. Kaikki haastattelukysymykset ja tietosuojaseloste 16ytyvat taman tyon
liitteista.

2.3 Tapaustutkimus

Tampereen kaupungin karttapalvelu Oskaria tutkimalla etsittiin superkorttelin mahdol-
lista soveltamispaikkaa. Kartoista tutkittiin esimerkiksi alueiden autoverkostoa ja pysa-
kointilaitosten sijainnit. Superkorttelin valittdbmasta laheisyydesta tulee siis 16ytya pysa-
kdintilaitos, silld kadunvarsipysakdinnin mahdollisuus tullaan poistamaan superkorttelin
sisalta.

Lisaksi tutkittin pysakdintilaitosten tayttdasteita. Tallda varmistettiin, ettd kadunvarsi-
pysakadinti olisi kapasiteettinsa puolesta mahdollista siirtda pysakaointilaitoksiin. Taytto-
asteita kysyttiin suoraan Finnparkilta, mutta suoritettiin myds kenttatutkimus tayttdasteen

tarkastelemiseksi.



3. ESIMERKKEJA SUPERKORTTELEISTA

3.1 Barcelona

Moottorilikenteesta johtuvat ilmansaasteet ja katujen meluisuus ovat olleet merkittavia
ongelmia Barcelonassa. Kaupungissa tunnistettiin myos henkiléautojen ja mopojen vie-
van liikaa tilaa kaduilta. Tilastojen mukaan vain 25 % matkoista tehtiin nailla kulkuneu-
voilla, mutta monilla teilld ne veivat jopa 50-70 % katutilasta — olivat ne sitten liikkeelld
tai parkkeerattuna. Taman liséksi Barcelonassa on tavoite vahentaa liikenteessa sattuvia

tapaturmia. (Ajuntament de Barcelona 2016)

Ongelmia alettiin purkamaan suunnittelemalla kaupungin koko liikennejarjestelma uudel-
leen. Kaupungin ruutukaava piirrettiin uudelleen siten, ettéd se koostui 503 suuremmasta
ruudukosta — superkorttelista (Lopez et al. 2020). Autoverkoston tilanne ennen ja jalkeen
superkorttelien toteuttamisen naytetdan alla olevassa kuvaparissa. Punaisella pohjalla

esitetaan autoverkoston pituuden lyheneminen ja oranssilla sen pinta-alan pienentymi-

nen.

. Surface area

Kuva 2. Superkorttelien aiheuttama muutos Barcelonan autoverkostoon, mukail-
len léhteesté (Lopez et al. 2020)

Superkortteleiden suunnitteleminen on erityisen otollista juuri Barcelonaan, silla kau-
punki on hyvin tihea ja se on suunniteltu yksinkertaisella ruutukaavalla. Myos umpikort-
telien erityinen muotoilu yhdistettyna johdannossa mainittuihin superkortteleiden yksi-



suuntaisiin ajojarjestelyihin antavat mahdollisuuden rakentaa liittymien tilalle pienimuo-
toisia aukioita. Umpikorttelien muotoilu on erityinen, silla niiden nurkista on ikdan kuin

viilletty pala pois. Kuvassa 3 havainnollistetaan naitd molempia seikkoja.

Kuva 3. Barcelonan ruutukaava seké umpikorttelien erityinen muotoilu (Lepore
2017)

Superkorttelin mallilla pyritdan parantamaan Barcelonan ilmanlaatua, vahentamaan me-
lua ja ennen kaikkea palauttamaan katutila taas ihmisten kayttéon (Ajuntament de Bar-
celona 2016). On arvioitu, etta kaikkien superkorttelien valmistuttua voitaisiin estaa jopa
667 ennenaikaista kuolemaa. Melkein puolet naista tapauksista voidaan yhdistaa moot-
toriliikenteesta aiheutuvien typen oksidien vahenemiseen ilmakehassa. (Mueller et al.
2020) Moottoriliikenteen merkittdva vaheneminen superkorttelien sisalla parantaa myos
kadulla liikkuvien ihmisten turvallisuuden tunnetta, ja lisaa sen my6ta erityisesti lasten ja

vanhusten mahdollisuuksia itsenaiseen likkumiseen (Ajuntament de Barcelona 2016).

My0s lapset ja nuoret on otettu erityisesti huomioon, silla heita kannustetaan leikkimaan,
harrastamaan urheilua ja pelaamaan pallopeleja kaduilla. Etenkin viikonloppuisin pyri-
tdan rauhoittamaan liikkennetta, tai jopa kokonaan kieltdamaan joidenkin katujen liiken-
ndinti, jotta lapset saisivat rauhassa leikkia ja pelata peleja kaduilla. (Ajuntament de Bar-

celona, a)

Barcelonan superkortteleista 16ytyy tdman tyén johdannossa mainittu liittymien keski-
osaan sijoitettava leikkipuisto. Kyseinen leikkipuisto nakyy alla olevassa kuvassa 4. Ku-
vasta ndhdaan myds johdannossa esitetyt autojen yksisuuntaiset ajojarjestelyt, ja miten

ne kaytannossa vapauttavat littyman keskeltd suuren aukiotyyppisen tilan.



Kuva 4. Leikkikenttd Poblenoun superkorttelissa (Ajuntament de Barcelona, b)

Moottorilikenteen lapikulun estaminen ja kadunvarsien asiointipysakdinnin poistaminen
vapauttaa runsaasti katutilaa esimerkiksi puille ja muille viheristutuksille. Puiden maaran
kasvu lisda suoraan katujen varjoisuutta, mika ennaltaehkaisee esimerkiksi katujen yli-
kuumenemista. Puiden ja yleensakin viherkomponenttien lisddminen vaikuttaa myos ka-
tukuvaan positiivisesti. Alla olevassa kuvaparissa on havainnollistettu superkortteleiden

vapauttamaa katutilaa, ja miten sita on kaytetty katujen viihtyisyyden edistamiseen.

Kuva 5. Liikenteen rauhoittaminen antaa hyvét edellytykset katutilan elévoittami-
selle (Ajuntament de Barcelona 2022)



Ylla esitetyistd Barcelonan kaupunginvaltuuston tuottamista havainnekuvista kay ilmi,
etta liikennejarjestelman muutoksilla pyritdan elavoéittamaan katutiloja seka edistdmaan
ihmisten sosiaalista kanssakayntia ja lasten leikkimahdollisuuksia. Superkorttelien suun-
nittelu on nain ollen antanut Barcelonan kaupungille mahdollisuuden miettia uudelleen,
mika on heidan katujensa rooli. Kuvista kdy myos ilmi, ettd kaikki kulkumuodot ovat sa-
malla tasolla ja jakavat katutilan keskenaan. Tata jaettua katutilaa tullaan toteuttamaan

kaikissa superkortteleissa (Ajuntament de Barcelona 2022).

Tarkastellaan Peatonal Sant Antonin superkorttelia ja piirretdan sen nykyhetken liiken-
nejarjestelyistd havainnekuva. Tdma superkortteli on 2 x 2 kortteliblokin kokoinen ja sen
mitat ovat noin 280 x 280 metrid. Superkorttelin liikennejarjestelyt ja toiminnot on esitetty
alla olevassa kuvassa 6. On hyva huomata, etta aukioiden koko ei ole taysin mittasuh-
teessa ymparistédnsa nahden. Kuitenkin esimerkiksi kuvasta 4 voidaan tulkita tarkem-

min aukioiden aitoa kokoa.

., o wmnmm: [

Metrolinjat Pysakointilaitos

BUS
Bussipysakki

O
Superkorttelin keha
/Muu paatie

o
Muu autotie

Hidaskatu

Pyorailyn oikoreitti

Aukio

Kuva 6. Peatonal Sant Antonin superkorttelin liikennejérjestelyt ja toiminnot nykyti-
lassa

Kuten kuvasta 6 nahdaan, alueella kulkee myds metro. Lahimmalle metroasemalle on
superkorttelin sisaltd sijainnin mukaan noin 150-500 metrid. Alueelta 16ytyy myos run-
saasti bussipysakkeja ja pysakdintilaitoksia. Kaksi metrolinjaa seka bussipysakkien run-

sas maara kertoo superkorttelin hyvasta joukkoliikenteen tarjonnasta.
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Superkorttelin sisalla pyoéraily tapahtuu ajoradalla. Autojen yksisuuntaiset jarjestelyt eivat
pade alueen sisalla pydriin, silla vastavirtapyoraily on sallittua. Kuvassa 6 nakyy myoés
pyorailyn oikoreitti, joka on kielletty ajoneuvoilta. Kadunvarsien asiointipysakéinti on oh-
jattu alueella sijaitseviin useisiin pysakdintilaitoksiin, mikd on antanut mahdollisuuden

viherelementtien ja myo6s pyorapysakadinnin lisdamiseen.

Ylla olevassa esimerkkikohteessa ja myods Poblenoun superkorttelissa on katumaalauk-
sia, joiden tarkoituksena on luoda viihtyisampaa ja turvallisempaa ymparist6a jalankulki-
joille. Toisin sanoen katumaalaukset antavat moottoriajoneuvojen kuljettajille viestin, etta
kadut eivat enaa olekaan pelkastaan moottoriajoneuvojen kaytdssa. Nain ollen kuljetta-
jien ajonopeus laskee lisdantyneen valppauden myo6ta, mikd parantaa alueen jalankulki-
joiden, oleskelijoiden ja leikkivien lasten turvallisuutta. Myds heidan oma turvallisuuden
tunteensa parantuu, silla maalattua kadunpintaa ei rinnasteta enda normaalisti likennoi-

tyyn autotiehen. Alla olevassa kuvakollaasissa esitelldan esimerkkeja naiden kohteiden

katumaalauksista.

Kuva 7. Katumaalauksia superkortteleissa (Ajuntament de Barcelona, d;
Constraula)

Mahdollisuudet katumaalauksien aiheisiin ovat rajattomat — esimerkiksi Poblenoun su-
perkorttelissa katuun on maalattu juoksurata (Ajuntament de Barcelona, e). Myds joille-
kin yksinkertaisille aktiviteeteille, kuten pituushypylle tai ruutuhyppelylle olisi mahdolli-

suus maalata mitta- tai pelialustoja. Katuja voitaisiin maalata ja suunnitella myos alueen
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asukkaiden toimesta eraanlaisena vapaa-ajan aktiviteettina. Eli kuten kappaleen alussa
mainittiin — mahdollisuudet ovat rajattomat. Talla tavalla my6s asukkailla olisi mahdolli-
suus paasta itse vaikuttamaan katujen ilmeeseen ja olemukseen. Katumaalaukset ovat-
kin hyva tapa osoittaa, mille toiminnoille tai kulkutavoille katutila on suunnattu. Samalla

ne antavat kaduille varikkyytta ja luonnetta.

3.2 Hiedanranta

Hiedanranta on Lansi-Tampereen suunnitteilla oleva kaupunginosa, jossa tulee olemaan
25 000 asukasta ja 10 000 tyopaikkaa (Tampere 2023c). Alueen rakennustyot kaynnis-
tyvat vuonna 2024, kun superkorttelin rakentaminen alkaa. Hiedanrannan liikennejarjes-
telma tulee perustumaan pitkalti raitiotieliikenteeseen, joka aloittaa likenndinnin vuonna
2025. Samana vuonna ensimmaiset asukkaat tulevat muuttamaan superkorttelin ensim-
maisiin kerrostaloihin. Kaupunginosan on arvioitu valmistuvan 2040-luvulla. (Tampere
2023d) Hiedanrannan sijainti Tampereen keskustaan nahden on tarkennettu kartalle alla

olevaan kuvaan 8.

: Reuharinsaaret
7
& Niemenranta
:‘\‘
Lielahti
® TAMPERE
Hiedanranta TAMMERFORS {2k
Epila .
Séarkanniemi
Kaarila Hyhky i rampella :
~ Pispala e €

s S RiRtaysomn’

W -

Oansik® | AR Tammela
Tahmela T AL
Pitkajes,. Kyttaker, | -
i . ) Tisenalsyydenkatu
Keall
Kaakinmaa TR
yper .
i
Virkmsaari

Nikkilanniemi \
R Viinikka

Hatanpaa

L3

Kuva 8. Hiedanrannan sijainti Tampereen keskustaan nédhden, mukaillen 1&h-
teestd (Oskari 2023)

Hiedanrannan tulevassa superkorttelissa korostuu erityisesti yhteisollisyys, minka vuoksi

voidaankin puhua "kylakorttelista”. Tama kylakortteli sisaltda viisi umpikorttelia, joissa on
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omien yhteistilojen lisdksi kolme asukkaiden vuokrattavissa olevaa monitoimitilaa. Suu-
rimman monitoimitilan pinta-ala on yli 80 m?, joten sielld voidaan jarjestaa esimerkiksi
juhlia tai muita kokoontumisia. Nama monitoimitilat voisivat mahdollisesti olla myds ul-
kopuolisten vuokrattavissa, mutta varaaminen olisi heille kallimpaa, koska tilat halutaan
osoittaa paaasiassa kylakorttelin asukkaiden kayttoon. (S. Melama, haastattelu
13.10.2023)

Hiedanrannan kylakorttelin kokoojakatu, Tehdaskartanokatu, yhdistyy lannessa Lielah-
denkadulle ja sitd pitkin yha Paasikiventielle. Tavanomaisen superkorttelin mukaisesti
myo6skaan Hiedanrannan kylakorttelissa ei sallita moottoriajoneuvoliikenteen lapikulkua
(Tampere 2023a). Kyseessa on kuitenkin uusi asuinalue, joten moottoriliikennetta voi-
daan merkittavasti vahentaa pelkastaan tieverkoston suunnittelutydlla. Ennen kylakort-
teliin tuloa henkildautoliikenne ohjataankin pysakdintilaitokseen, joten sen jalkeiset kadut
ovat hidaskatuja, joissa voi pelkastaan liikkkua huolto- ja saattoliikennetta. Kylakorttelin
tieverkoston rakenteen ansiosta moottoriajoneuvojen lapikulku tarvitseekin estda vain
alueen eteldpaassa, josta kuitenkin halytysajoneuvot saavat kulkea lapi (Tampere
2023a). Hidaskatujen nakymia havainnollistetaan alla olevassa kuvassa 9. Lisaksi alu-

een koko tieverkosto esitelladan myéhemmin naytettavassa kuvassa 10.
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Kuva 9. Havainnenékymé& Kuivaamonaukion ja Tehdaskartanonkadun kulmasta
kohti pohjoista (Hiedanranta)
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Autojen pysakointi toteutetaan keskitetyssa pysakointitalossa, joka sijaitsee enintdan
300 metrin paassa kylakorttelin kauimmaisesta kerrostalosta. Pysakdintitalo on markki-
navetoinen, joten se ei automaattisesti sisalla asukkaille omia pysakdintipaikkoja. Pysa-
kdintioikeus on siis vuokrattavissa kuukausiveloituksella. Jos asukkailla ei ole omaa au-
toa ja heille kuitenkin tulee autolle tarve, pysakdintitalossa tulee olemaan vuokrattavia
yhteiskayttdautoja. (S. Melama, haastattelu 13.10.2023) Tama pysakointijarjestely saa
asukkaat miettimaan heidan todellista autotarvettaan, ja taten se lisdad myos aidosti jouk-

koliikenteen kilpailukykya.

Hiedanrannan kylakorttelista 10ytyy my6s muutamia kadunvarsipaikkoja jakelu- ja huol-
toliikennetta varten. Kuitenkin myds asukkaat voivat lyhytaikaisesti hyodyntaa naita ka-
dunvarsipaikkoja, jos heilld on esimerkiksi mukanaan paljon kantamuksia ja tarvitsevat
niiden kantamista varten lahempana olevaa pysakoéintitilaa. (S. Melama, haastattelu

13.10.2023) Kylakorttelin tieverkosto ja pysakointijarjestelyt ndkyvat kuvassa 10.

Kylakorttelin maankaytté on sekoittunutta, joten katutasossa tulee olemaan myds liiketi-
loja. Alueella on myés vanha sellutehdas, joka on kuvassa 10 olevan raitiotiepysakin
vieressa oleva iso rakennus. Tehtaan tiloihin on tarkoitus toteuttaa kulttuuri- ja palvelu-
keskus. Aiemmin mainittu pysakointitalo palvelee kylakorttelin asukkaiden lisaksi myos

taman kulttuuri- ja palvelukeskuksen asiakkaita. (S. Melama, haastattelu 13.10.2023)
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Kuva 10. Hiedanrannan kylékorttelin rakenne, mukaillen ldhteestd (Tampere
2023a)
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Kuten kuvasta 10 nahdaan, alueella tulee olemaan my®s raitiotieliikennetta. Tampereen
Raitiotie Oy alkaa siis likennoéida Hiedanrannassa vuoden 2025 alusta lahtien (Raitiotie-
allianssi). Raitiotien linjaus kulkee aivan kylakorttelin aaressa, jolloin pisin matka pysa-
kille tulee olemaan noin 200 metria (Tampere 2023a). On kuitenkin hyva huomioida, etta
alueen pohjoispuolella oleva raitiotiepysakki on jaanyt kuvan 10 rajauksen ulkopuolelle.
Pysakin 400 metrin sade kattaa kylakorttelin kaikki umpikorttelit, mutta se on jatetty piir-
tamatta kuvan selkeyden vuoksi. Pysakdintipolitikan ja tulevan raitiotieliikenteen myo6ta
likennodinti Hiedanrannan kylakorttelissa perustuu hyvin pitkalti raitiotielikenteeseen.

Tehtaan &aressa kulkevan raitiotien ymparistda ja alueen yleistd tunnelmaa on havain-

noitu kuvassa 11.

Kuva 11. Havainnekuva vanhan sellutehtaan aérellé kulkevasta raitiotiesta ja alu-
een yleisesté tunnelmasta (Tampere 2017)

Kun liikennejarjestelma perustuu henkildautoliikkenteen sijasta raitiotielikenteeseen, on
mahdollisuus rakentaa Hiedanrannan tapainen moderni ja kestava uusi kaupunginosa.
Hiedanranta toteuttaakin taten omalta osaltaan Tampereen strategiaa 2030, silla kesta-

vien valintojen tekeminen on tehty helpoksi (Tampere 2021a).



15

4. SUPERKORTTELI TAMPEREEN
KESKUSTASSA

4.1 Tampereen keskustan liikennejarjestelman tavoitteet

Vuoteen 2030 mennessa Tampereen kaupungilla on tavoite vahentaa autoilun maaraa
15 prosenttiyksikkda vuoden 2016 arvoon verrattuna (Tampere 2021b). Superkorttelei-
den toteuttamisella ei suoraan oteta kantaa autoilun vahentadmiseen, vaan sen toteutta-
misella tavoitellaan viihtyisaa ja oleskeltavaa kaupunkiymparistéa. Kuitenkin kadunvar-
sien asiointipysakainnin siirtdminen pysakdintilaitoksiin sekd alueen lapiajon estdminen
saavat ihmiset miettimaan tarkemmin kulkutapojaan, mika voi taten epasuorasti vahen-

taa autoilua.

Kadunvarsien asiointipysakadinnin siitaminen pysakaointilaitoksiin toteuttaa osaksi Tam-
pereen pysakaintipolitikkaa, mutta kyseisessa dokumentissa on mainittu myds kadun-
varsipysakoinnin tehostaminen ja kehittaminen erityisesti lyhytaikaisen asiakas-
pysakadinnin valineena (Tampere 2016). Superkorttelia suunnitellessa on siis pohdittava,

onko kadunvarsille perusteltua jattaa tilaa asiakaspysakoinnille.

Moottorilikenteen ohjaaminen superkorttelin kehille vahentaa paikallisesti iimansaas-
teita ja melulle altistumista, mika taas suoraan edistda Tampereen kaupungin tavoitteita.
Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman mukaan esimerkiksi vuoteen 2030 men-
nessa liikenteesta aiheutuvien kasvihuonepaastojen tulee pienentya 55 % vuoden 1990
tasosta. Melun vahentamisesta ei ollut tarkempaa numeerista tavoitetta, mutta toimen-
piteiksi mainittiin esimerkiksi sahkdisten pienajoneuvojen ja lastipyorien kayttdédnoton

edistdminen. (Tampere 2021b)

4.2 Superkorttelin sijainti

Etsiessa superkorttelin soveltamisaluetta Tampereen keskustasta taytyy ensin tutkia py-
sakadintilaitosten sijainnit, silld kadunvarsien asiointipysakéinnin mahdollisuus tullaan
poistamaan. Jotta palvelujen asiointipysakaointia voitaisiin osoittaa esimerkiksi kadunvar-
sien sijasta pysakointilaitoksiin, niiden sijainnin tulisi olla enintdan 300 metrin paassa

asioitavista kohteista (Tampere 2016).

Pysakadintilaitosten lisdksi vaaditaan myds, ettd superkorttelin soveltamisalueen tulee

olla alue, jossa halutaan kehittada etenkin kavely-ymparistoa. Tama rajaa suunnittelualu-
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een kaytanndéssa Tampereen ydinkeskustaan autokehan sisapuolelle. Kuvassa 12 nay-
tetdan Tampereen autokehan sisapuoliset pysakointilaitokset. Autokehdn mahdollinen
linjausmuutos poikkeustilanteessa on poistettu oikeasta alanurkasta kuvan selkeyden
vuoksi. Tama linjauksen muutos ei ole mydskaan tyon kannalta oleellinen. Mahdollinen
poikkeustilanteen myéta linjaus ei kulkisi enda Vuolteenkadun lapi, vaan se siirtyisi kul-

kemaan Viinikan likenneympyran kautta.

Autokeha

Autoliikenteen
muu paareitti

Raitiotiekatu tai
joukkoliikennepainotteinen katu

id

Pysakointilaitos

Kuva 12. Tampereen autokehén sisépuoliset pysékdbintilaitokset, mukaillen 1&h-
teistéd (Oskari 2023; Tampere)

Tammerkosken itapuolella olisi monta pysakointilaitosta, mutta esimerkiksi Ronganka-
dun ollessa autoille kaksisuuntainen ja kokonaisuudessaan hyvin levea superkorttelin
yhteisollista ja elavaa katuymparistda olisi vaikeaa luoda. Leveita katuja ei yleensakaan
luonnehdita kavely-ymparisténa houkutteleviksi tai ihmislaheisiksi, koska kaiken, myds
ihmisten, koetaan olevan kauempana ja kohtaamisia tapahtuvan harvemmin. Kun ym-
paristd ja sen kohteet koetaan etaisiksi ja ihmiskontaktit ovat vahaisia, ihmismieli ei saa
sen kaipaamia virikkeitd, jolloin katu koetaan tylsaksi. (Gehl 2010, s. 53) Nain ollen su-

perkorttelia ei kannata sijoittaa Rongankadun ymparistoon.

Rongankatua ollaan kuitenkin muilla tavoin muuttamassa viihtyisammaksi. Kadulle ra-
kennetaan kahden puuriviston keskelle pyoératie, joka oli aiemmin Iahinna autojen pysa-
kointitilaa. Pysakointipaikkoja on siis ohjattu alueen pysakdintilaitoksiin, mutta niitd on

silti jatetty myos kadunvarteen. (Tampere 2023b) Muutosten ei siis aina tarvitse puuttua
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sen enempaa autoliikenteen verkostoon tai autojen kadunvarsipysakéinnin mahdollisuu-
teen. Leveaa ajorataa kaventamalla on my0s saatu tilaa jalkakaytaville tehden niista es-
teettomia (Tampere 2023b). Kaistojen kaventaminen on samalla rakenteellinen keino

edistaa alempia ajonopeuksia.

Tarkastellaan superkorttelin soveltamisaluetta edelleen Tammerkosken itapuolelta,
mutta talla kertaa tarkemmin Hameenkadun etelapuolelta. Karttapalvelu Oskarista huo-
mataan, ettd Verkatehtaankadulta 10ytyy yrityspysékdintiluvan Z alue. Tama tarkoittaa,
ettd mika tahansa yritys, joka toimii yrityspysékaéintiluvan A—L kattavilla alueilla, voi ostaa
talta yrityspysékdintiluvan Z alueelta pysakoimisluvan (K. Seimela, henkilokohtainen tie-
donanto 1.12.2023). Téaman myota alueella tulisi joka tapauksessa olemaan kadunvar-
sipysakaointia, paitsi jos tasta yrityspysékadintiluvan Z alueesta luovuttaisiin jostain syysta.

Taman vuoksi superkorttelin soveltamisalue ei tule olemaan Tammerkosken itdpuolella.

Kun tarkastellaan Tammerkosken lansipuolta Hdmeenkadun eteldpuolelta, myds talta
alueelta 16ytyy yrityspysékdintiluvan Z alue, ja sielld on yleensakin hyvin paljon kadun-
varsipysakaintia. Alueella on 2 pysakdintilaitosta, mutta toinen niistd on avoinna pelkas-
taan itse tavaratalon asiakkaille. Toinen pysakdintilaitos sijaitsee liian kaukana, jolloin
sinne ei voida ohjata kadunvarsipysakointia. Naiden syiden vuoksi mydskaan tama alue

ei sovi superkorttelin periaatteiden soveltamiseen.

Jaljelle jaa Puutarhakadun itaisen osan ymparisto. Alueella sijaitsee 2 pysakointilaitosta
— Nasinkulma ja Frenckell. Naiden yhteenlaskettu kapasiteetti on 961 pysakadintipaikkaa.
Jos alueen superkortteli rajattaisiin Satakunnankatuun, Hameenpuistoon, Kauppaka-
tuun seka Aleksis Kiven katuun, olisi talla alueella keha mukaan lukien 154 kadunvarsi-
paikkaa sisaltden 3 invapaikkaa. Jos kehia ei oteta huomioon, alueen sisalla on 78 ka-
dunvarsipaikkaa sisaltden 2 invapaikkaa. Nama kadunvarsipaikat ovat jokaisen kaytet-
tavissa, eikd mikaan paikoista ole esimerkiksi asukaspysakoinnin alaista (K. Seimel3,
haastattelu 20.10.2023).

Finnpark ilmoitti Nasinkulman tayttdasteen olevan huippuajankohtana noin 50 % ja
Frenckellin noin 75 % (Finnpark, henkilokohtainen tiedonanto 6.11.2023). Naiden pysa-
kdintilaitosten kayttamattdémien pysakadintipaikkojen maara huipputuntina on siis suurin
piirtein 390 kappaletta. Jos superkorttelin sisalla olevat kadunvarsien pysakointipaikat
ohjattaisiin pysakointilaitoksiin, kayttamattomia pysakointipaikkoja jaisi vield noin 310
kappaletta. Pysakointilaitoksissa on siis reilusti tilaa, ja itseasiassa kaikki kadunvarsi-
pysakadinti olisi mahdollista sijoittaa kapasiteettinsa puolesta pelkastaan Nasinkulman
pysakdintitaloon. Pysakdinnin nakokulmasta alueella voitaisiin soveltaa superkorttelin

periaatteita.
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Kuten muuallakin Tampereen autokehan sisalla, myoés itdisen Puutarhakadun ymparis-
tossa sijaitsee yrityspyséakointiluvan Z alue. Jos kuitenkin ajatellaan Aleksis Kiven kadun
toimivan superkorttelin kehatiena, tdama pysakoéintialue olisi kehan ulkopuolella, eika siis
vaikuttaisi superkorttelin soveltamiseen. Alueen sisalla ei ole myéskadan Rongankadun
tapaisia liian leveita katuja. Joukkoliikenteestakaan ei aiheudu haittaa eika sen reitteja
ole tarvetta muuttaa, sillda Puutarhakadulla tai Nasilinnankadulla ei kulje joukkoliiken-
nettd. Naiden seikkojen myo6ta superkorttelin periaatteiden soveltamiselle ei ole itdisen
Puutarhakadun alueella mitdan rakenteellisia tai toiminnallisia esteitd. Painvastoin talla
alueella sijaitseva Kuninkaankadun osa on jo ennestaan kavelykatua, mika edistaa su-
perkorttelin tavoitteita viihtyisdsta ja oleskeltavasta kaupunkiymparistdsta. Tampereen
ydinkeskustan muihin alueisiin verrattuna tdhan Puutarhakadun ymparistéén on myds

selkeinta maaritella superkorttelin kehéatiet.

4.3 Tampereen superkortteli

Superkorttelin kooksi tulee 2 x 3 kortteliblokkia ja sen mitat ovat 280 x 400 metria. Sen
Iahelld olevia alueita tai toimintoja ovat esimerkiksi Tampereen keskustori, Finlaysonin
alue seka paakirjasto Metso. Kuvassa 13 esitellaan superkorttelin sijainti seka pysakoin-

tilaitokset ja niiden sisaanajoreitit.

satakunnankatu
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Kuva 13. Tampereen keskustan superkorttelin sijainti ja sen kehétiet, mukaillen 1&h-
teestd (Oskari 2023)
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Kuten kuvasta 13 ndhdaan, superkorttelin kahden pysakoéintilaitoksen 300 metrin sade
kattaa koko superkorttelin. Nasinkulmasta piirretty sade kattaa melkein koko superkort-
telin alueen. Kuitenkin kuvassa piirretty viiva on piirretty selkeyden vuoksi suoraan P-
symbolista, vaikka poistumisreitteja onkin useampia. Superkorttelin kannalta I&hin pois-
tumistie pysakointitalosta on Puutarhakadun aaressa, jolloin siita piirretty 300 metrin

sade kattaisi helposti koko alueen.

Kauppakatu ja Aleksis Kiven kadun eteldinen osuus toimivat Iahinna vain kuvainnollisesti
kehateina. Naiden katujen autoverkosto ei siis ole vaaka- tai pystysuunnassa jatkuva,
joten niille ei kannata ohjata liikennetta. Kuitenkin naille kehateille voidaan jattaa enem-

man kadunvarsipysakaointia.

Puutarhakadun liittymaalueet eivat ole niin suuret kuin esimerkiksi Barcelonassa, joten
niihin ei voida jarkevasti sijoittaa oleskelua edistavia toimintoja. Yksisuuntaiset ajojarjes-
telyt olisivat periaatteessa mahdollista toteuttaa, mutta ne aiheuttaisivat esimerkiksi Ku-
ninkaankadulle liikkennoéintia. Tama olisi ongelmallista, silld Kuninkaankadun osuus on
talla alueella kdvelykatua. Kuninkaankulman merkittava huoltoliikennetarve ei myoskaan
puolla yksisuuntaisia ajojarjestelyja, joten niiden toteuttaminen ei ajaisi oikein kenenkaan

etua.

Superkorttelin littymaalueita ei siis voida hyddyntaa oleskeluun, eikd kuvan 1 kaltaisia
moottorilikenteen yksisuuntaisia ajojarjestelyita ole kaytannollista toteuttaa, jolloin moot-
torilikenteen lapiajoa ei olisi kaytanndllista estaa rakenteellisesti. Jos kadunvarsien asi-
ointipysakaointi siirrettaisiin kokonaan pysakaointilaitoksiin, kadut olisivat henkil6autoille
pelkastaan liikennointikatuja. On siis perusteltua sailyttda hieman kadunvarsipysakoin-
tia. Sitd voidaan kuitenkin tehostaa esimerkiksi progressiivisella hinnoittelulla, jonka
avulla pitkdaikaisempaa pysakointia ohjataan pysakaintilaitoksiin. Halvemman pysakoin-
nin aikarajoite voidaan valita esimerkiksi 30 minuuttiin, jonka jalkeen pysakoéinnin tunti-
hinta kasvaa merkittavasti. Huoltoliikenteelle varataan kaduilta omat huoltoruutunsa. Ka-
tuja tulee kuitenkin kehittaa viela jollain toisella tavalla, joka edistéisi superkorttelien viih-

tyisda ja oleskeltavaa katuymparistoa.

Poistettujen kadunvarsipysakdintipaikkojen tilalle voitaisiin rakentaa esimerkiksi oleske-
lua edistavia parklet-yksikkdja. Nama yksikodt voivat sisaltda esimerkiksi poytia, penk-
keja, pyorapysakdintia ja viheristutuksia — 1ahinna vain mielikuvitus on rajana. Parklet-
yksikdiden oleskelumahdollisuudet ovat talvella kyseenalaiset, paitsi jos niiden paalle
rakennettaisiin katos, joka suojaisi samalla my0s vesisateelta. Voidaan myos suunnitella

mahdollisimman viherpainotteinen parklet-yksikko, joka sisaltaisi esimerkiksi pienia kuu-
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sia tai muita viherelementteja, jotka sailyvat vihreana lapi vuoden ja toisivat taten katu-

kuvaan piristystd myds talvella. Alla olevassa kuvaparissa on havainnoitu parklet-yksik-

koja.

Kuva 14. Parklet-yksikkdja kadunvarsipysékdinnin korvikkeena (Guia Folha 2015;
Meristem Design)

Viihtyisan ja oleskeltavan kaupunkiympariston saavuttamiseen liittyy liikenteen rauhoit-
tamisen liséksi myds ylimaaraisen liikenteen karsiminen. Superkorttelin nopeusrajoituk-
sena toimii 20 km/h ja ajorataa kavennetaan niin, ettd se itsessaan ohjaa hitaampaan
ajamiseen. Lisdksi Puutarhakadun kolme liittymaa korotetaan. Liittymiin tehdaan katu-
maalauksia ja niiden keskelle tuodaan iso viheristutus. Kuten luvussa 3 kirjoitettiin: katu-
maalaukset ovat keino osoittaa, mille toiminnoille tai kulkutavoille katutila on suunnattu.
Katumaalaukset ja ajoesteena toimivat viheristutukset siis rohkaisevat jalankulkijoita tien
ylitykseen suojateiden sijasta koko liittymaalueella, joissa autot asetetaan vaistamisvel-
volliseksi. Katumaalaukset eivat tietenkdan nay talvella, mutta liittymakorotukset ja nii-
den viheristutukset ohjaavat jalankulkijoita ylittdmaan tien liittymaalueilla myds talvisin.
Vaistamisvelvollisuuden lisdksi ajonopeuksien hillitsemiseminen rakenteellisin toimin
etenkin liittymissa edistaa jalankulkijoiden turvallisuutta. Alhaiset nopeusrajoitukset seka
korotetut littymat ja niiden keskella olevat ajoesteet eivat rohkaise autoilijoita ajamaan
superkorttelin 1api, vaan ohjaavat heidat kulkemaan kehateilla.
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On hyva huomata, etta tassa sovelletaan superkorttelien periaatteita, eikd suunnitella
oppikirjan mukaista superkorttelia. Voisi olla siis parempi, ettd Tampereen superkortte-
lista puhutaan jollain toisella nimella. Tama nimi voisi olla esimerkiksi Tampereen kes-
kustorista johdannainen keskuskortteli. Tampereen keskuskortteli on esitetty kuvassa
15.

Raitiotie Superkorttelin kehd  Viheristutus &  Pyéréilyn Seudullinen  Pysékdinti-
/Muu paétie Korotettu liittyma paavayla laitos

- oas—— ) >< BUS
Pysakki Muu autotie Kavelykatu Hidaskatu Suljettu hidaskatu Bussipysikki

Kuva 15. Tampereen keskuskortteli

Kuten kuvasta 15 nahdaan, Nasilinnankatu on suljettu ennen Hameenkatua, minka
vuoksi kadun paahan tulee suunnitella ja varata tilaa moottorilikenteen kaantépaikalle.
Tiesulusta tulee ilmoittaa liikennemerkilla tarpeeksi ajoissa pohjoisesta pain tullessa ja
tietysti myos juuri ennen Kauppakadun ylitysta. Tiesulkua puoltaa se, etta keskuskortte-
lin hidaskatujen liittymajarjestelyt eivat rohkaise lapiajoon, minkd vuoksi Nasilinnanka-
dun liikennetta siirtyy Hameenpuistoon. Nain ollen Hameenkadun ylitysta ei olisi enaa
kovin mielekasta pitaa avoimena. Tiesulku edistaisi Hdmeenkadun asemaa jalankulun

paavaylana, kun yhdet liikennevalot poistuisivat.

Nasilinnankatu on autoliikenteelle suhteellisen merkittava ja kun sen liikkennetta ohjataan

Hameenpuistoon, sen liikkennemaarat kasvavat ja se voikin siis ruuhkautua liikenteen
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huipputunteina. Myds Satakunnankadulle voidaan odottaa lisaa liikennetta Puutarhaka-
dulta, mutta maaran kasvu ei ole suhteessa yhta merkittava, kuin Nasilinnankadulta Ha-

meenpuistoon.

Tiesulun myéta tulee tarkastella myés Hameenkadun etelanpuoleista osuutta. Siella si-
jaitsee esimerkiksi kadun molemminpuolinen vinopysakdinti. Tulee siis tarkastella, tay-
tyykd pysakaintijarjestelyihin tehdad muutoksia, jotta pelkastdan etelan puolelta saapu-

ville autoille voidaan jarjestada sujuva pysakaointi.

Kuvasta 15 ndhdaan myos, etta pyodrailyn seudullinen paavayla kulkee keskuskorttelin
lapi. Puutarhakatu toteutetaankin pyoérakatuna, jolloin pydraily tapahtuu ajoradalla, ja
jolla vastavirtapyoraily on sallittu. Korotettuihin liittymiin tehdaan kapealta alueelta pienet
loivennukset polkupydria varten, jotta ylitys tapahtuisi sujuvammin. Pydrapysakointia li-
sataan poistuviin kadunvarsien pysakdintiruutuihin. Kun pyoraily siirtyy ajoradalle, ja ka-
dunvarsiin jaavat pysakointiruudut ja parklet-yksikét siirretdan pelkastadan kadun toiselle
puolelle, jaa kadun poikkileikkaukseen riittavasti tilaa istuttaa uusi puurivistd. Puutarha-

kadun karkea poikkileikkaus on esitetty kuvassa 16.

N

“ Puutarhakatu ‘
0
V

-
<)
-
il
| | ]

3m 2m 2m O04m 3m 2.4m 22m 3m
Jalkakaytava Puurivisto Parklet-yksikkd | Puurivista Jalkakaytava

PY6ré katu Pys&kdinti- ja

huoltoruutuja

Kuva 16. Puutarhakadun karkea poikkileikkaus, mukaillen l&hteesté (Streetmix
2024)

Tampereen keskuskorttelia vertaillaan muihin superkortteleihin taulukossa 1. Suurin ja

merkittavin ero muihin kohteisiin verrattuna on moottoriliikenteen lapiajon salliminen.
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Taulukko 1. Superkortteleiden keskenéista vertailua
Barcelona Hiedanranta Tampere
Nopeusrajoitus 10 km/h 20 tai 30 km/h' 20 km/h
- Lilkenneverkon rakenteen

Moottoriliikenteen . s a 3

laiai Kielletty / Estetty avulla kdytdnndssa Sallittu

aplajo mahdotonta?

Huoltoliikenteen Sallittu koko kadun Osoitetut Osoitetut

kuormauspaikat

pituudelta

kuormauspaikat

kuormauspaikat

Kadunvarsien
asiointipysadkaointi

Ei lainkaan®

Ei lainkaan®

Pysakdintipaikkoja
viahennetty®

Liittymakorotukset

Kokonaan

Kaksi liittymakorotusta ja

Kaikissa liittymissa

tai jaettu katutila jaettua katutilaa osuus jaettua katutilaa korotukset

Pyoraily Ajoradalla Ajoradalla Ajoradalla
Ajoratojen reunoissa

Katumaalauksia ja aukioilla Ei lainkaan Liittymissa

(vanhoissa liittymissa)

1jaetussa katutilassa 20 km/h — Muulloin 30 km/h

2Kyléi korttelin kartasta ndhdaan yksi moottoriliikenteen kielletyn ldpiajon kohta, josta halytys-ajoneuvot saavat kuitenkin kulkea

3Korotetut liittym&t ja ajoesteena toimivat viheristutukset eivat rohkaise tdhan

4Esimerkiksi pakettien noutaminen tai muu pistdytyminen on mahdollista — Kunhan tapahtuma kesti enintdan kaksi minuuttia

*Asukkaat voivat lyhytaikaisesti hyddyntd3 huoltoliikenteen

kuormauspaikkoja esimerkiksi runsaiden ostosten kuljettamista varten

6P\/séki:')in'cié tehostetaan progressiivisella hinnoittelulla

Mainituilla toimenpiteillda Tampereen keskuskorttelissa voidaan edistda superkorttelin

mukaista viihtyisaa ja oleskeltavaa kaupunkiymparistoa. Myos Barcelonan superkortte-

leista tuleva ajatus palauttaa katutilaa takaisin ihmisten kéyttéén toteutuu Tampereen

keskuskorttelissa.
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5. PAATELMAT

Henkildauto on liikennejarjestelmassamme hyvin suosittu kulkumuoto, joten sille on va-
rattu paljon tilaa myos kaupungeissa. Superkortteleiden perustana toimii kaupunkien ih-
mislahtdinen suunnittelu ja sen keskeisena ajatuksena on palauttaa katutilaa takaisin
ihmisten kaytté6n. Kaduista on siis tarkoitus kehittda viihtyisia ja oleskeltavia sen sijaan,

etta ajateltaisiin pelkastaan esimerkiksi henkildautoliikenteen etua.

Taman tydn tarkoituksena oli tutkia superkorttelin periaatteiden soveltamismahdollisuuk-
sia Tampereen keskustassa. Tutkimusmenetelmind kaytettiin kirjallisuustutkimusta,
haastatteluita ja tapaustutkimusta. Paatutkimuskysymys oli tyon otsikosta johdannainen
"miten superkorttelin periaatteita olisi mahdollista soveltaa Tampereen keskustassa?”.
Muita tutkimuskysymyksia olivat "miten maaritelladn superkortteli?” ja "miten superkort-

teleita on toteutettu muualla?”.

Superkortteli on ensinnakin moottoriliikenteen lapiajolta suljettu alue, jossa katutilaa pa-
lautetaan ihmisten kayttoon vahentamalla sita autoilta. Ainut superkorttelissa tapahtuva
moottorilikenne on tontti- ja huoltoajoa. Mahdollisuuksien mukaan kuitenkin myos hen-
kildautojen hyvin lyhytaikaista pysakadintia voidaan sallia. Vahentyneen liikenteen tarkoi-

tuksena on luoda viihtyisia ja oleskeltavia katuja.

Superkortteleita on toteutettu Kiinassa, Brasiliassa ja erityisesti Barcelonassa, mutta
myos Tampereella Hiedanrantaan tulevalla asuinalueella tullaan soveltamaan superkort-
telin periaatteita. Hiedanrannan kylakorttelin rakenne eroaa Barcelonan superkortte-
leista, silld Hiedanrannassa kylakortteli rakennetaan ja suunnitellaan taysin alusta 1ah-
tien, eika siis muokata jo olemassa olevaa katutilaa. Taman myé6ta Hiedanrannan kyla-
korttelin tieverkosto estaa jo itsessaan moottoriliikenteen lapiajon ohjaamalla sité alueen

keskitettyyn pysakointilaitokseen.

Tampereen keskuskorttelissa viihtyisa ja oleskeltava katutila saavutetaan kaventamalla
ajoratoja ja asettaen nopeusrajoitukseksi 20 km/h, jolloin pydraily on mahdollista sijoittaa
ajoradalle. Moottoriliikenteen lapiajoa ei esteta, silla liittymien koon vuoksi niitd ei voida
hyoédyntaa oleskeltavina tiloina kuten esimerkiksi Barcelonassa. Viihtyisyytta ja samalla
turvallisuutta voidaan kuitenkin edistda karsimalla alueen ylimaaraista lapikulkuliiken-
nettd korottamalla littymia ja asettamalla liittymiin ajoesteena toimivia viheristutuksia.
Korotettuihin liittymiin tehdaan myos katumaalauksia. Naiden seikkojen myota jalankul-
kijat voivat ylittaa kadun suojateiden sijasta koko liittymaalueella, jolla moottorilikenne

asetetaan vaistamisvelvolliseksi. Kun moottoriliikenteen lapiajo sallitaan, on jarkevaa
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sdilyttdaa hieman kadunvarsipysakdintia, jonka kayttda tehostetaan progressiivisella hin-
noittelulla. Poistetuille pysakdintiruuduille rakennetaan oleskelua edistavia parklet-yksik-
kéja. Taman lisaksi pysakointiruudut ja parklet-yksikot ovat vain kadun toisella puolella,
eivat ikina siis molemmilla puolilla, jolloin katujen poikkileikkauksiin on mahdollista lisata

myOs uusi puurivisto.

Superkortteli on Suomessa viela suhteellisen uusi ja monelle tuntematon kasite. Jos uu-
sien asuinalueiden suunnittelussa hyddynnetdan superkorttelien suunnitteluperiaatteita,
voisi olla hyodyllisempaa korvata termi superkortteli jollain selkedmmalla suomenkieli-
sella vastineella. Esimerkiksi Hiedanrannan kohteesta voidaan kayttaa termia kylékort-
teli, tai kuten heidan nettisivuillaan kerrotaan: pohjoiskortteli. Tallainen kuvaava termi voi
olla lahestyttavampi ja saada siten helpommin hyvaksyntaa. Tydssa esitetty Tampereen
superkortteli ei ole oppikirjaversio superkorttelista, joten myos sille keksittiin sen sijainnin

perusteella keskustorista johteinen keskuskortteli.

Suurin haaste Tampereen keskuskorttelille on jo olemassa olevan autoverkoston jatku-
vuuden puute. Erityisesti Hameenkatu ja tietysti myds Tammerkoski rikkovat tata auto-
verkoston jatkuvuutta. Nama molemmat ovat kuitenkin keskustan liikkenteen rauhoittami-

sessa ja yleensakin kaupunkiympariston viihtyisyyden lisaajana olennaisessa roolissa.

Kuten aiemmin mainittu, Kauppakatu ja Aleksis Kiven kadun eteldinen osa toimivat |1a-
hinna vain kuvainnollisesti keskuskorttelin kehateina. Niille ei kannata ohjata liikennetta,
silla kumpikaan kaduista ei ole jatkuva. Alueen autoverkosto edistaa jo siis pelkastaan
rakenteeltaan keskustan liikkenteen rauhoittamista Nasilinnankatua lukuun ottamatta.
Tassa tyossa otettiinkin kantaa Nasilinnankadun sulkemiseen ennen Hameenkatua. Tie-
sulku edistaisi Hdmeenkadun asemaa jalankulun paavaylana poistamalla siitd yhdet lii-

kennevalot.

Kauppakadun ja Aleksis Kiven kadun eteldisen osan jatkumattomuuden vuoksi naita ka-
tuja tai kadun osia ei kannattaisi kehittdd superkorttelin kehateina, vaan normaaleina
hidaskatuina. Teiden lapikulkua ei valttamatta tarvitse rajoittaa, mutta sitéd voidaan eh-
kaistd ja hidastaa esimerkiksi kaventamalla ajoratoja ja vahentdamalla kadunvarsi-
pysakointia. Ajoradan kavennukset antavat samalla tilaa jalankululle, minka voidaan aja-

tella olevan hyva asia, silld kadut sijaitsevat ydinkeskustassa.

Kadunvarsipysakdinnin vahentamiseen liittyy maanalaisten pysakointilaitosten edistami-
nen. Keskuskorttelin alapuolelle ollaankin suunnittelemassa maanalaista pysakaintilai-
tosta — Kunkun parkkia. Tallaisen tilan pelkka suunnitteleminen kertoo, etta tydéssa mai-
nitun Nasinkulman pysakadintitalon tulevaisuus on hyvin epavarmaa. Jos Kunkun parkki

toteutuu taysimittaisesti, Nasinkulman pysakaintitalon tilalle ollaan todennakdisesti hyvin
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nopeasti suunnittelemassa uutta asuinkerrostaloa ja liiketilaa. Pysakointitalon mahdolli-
nen purku ja tontin ottaminen uuteen kayttoon liittyy hyddyllisempaan maankayttoon,
silla keskustan elavyyden ja asukastiheyden kannalta tama pysakointitalo on maanpaal-
lisen ja arvokkaan kaupunkitilan tuhlausta. Tietysti pysakointitalon voidaan argumen-
toida myds lisdavan keskustan eloisuutta, silla se poistaa autoja katutasosta. Kuitenkin
maanalainen pysakointilaitos olisi paras vaihtoehto, mutta Tampereen kaupungin tulee
pohtia, onko Kunkun parkin taysimittainen toteutuminen sen arvoista, kun maan paalta
I16ytyy lahes samasta kohdasta valmis pysakdintitalo. Finnparkin mukaan tadssd Nasin-
kulman pysakaéintitalossa on huippuajankohtina jopa 50 % kayttdmatdnta kapasiteettia,
eli karkeasti melkein 300 paikkaa. Taman pysakointitalon sijainti on erittdin keskeinen,
ja koska sen sisdan- ja ulosajo tapahtuu autokehalld, ei autoliikennettd muodostu kay-
tanndssa lainkaan kehan sisapuolelle. Pysakaintitalon purku ja kerrostalon rakentami-
nen ydinkeskustassa olisi myos varmasti kallista ja tulisi hairitsemaan autokehan liiken-

nettd hyvin pitkaan.

lImiselva jatkotutkimuskohde on tietysti se, halutaanko Tampereen keskuskorttelia to-
teuttaa, ja jos halutaan, niin milloin? Vireilla olevan Tampereen keskustan liikennejérjes-
telméasuunnitelman mukaan keskuskorttelin alueesta voitaisiin muokata kavelypainot-
teiseksi vasta kun Kunkun parkki on toteutunut taysimittaisesti. Tassa tyossa on kuiten-
kin esitetty keinot, miten alueen kaduista saataisiin viihtyisia ja oleskeltavia ilman tata
taysimittaista toteutumista. Tyodssa osoitettiin myos se, etta keskuskorttelin kadunvarsi-

pysakointia on kapasiteettinsa puolesta mahdollista siirtaa alueen pysakaointilaitoksiin.
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LITE A: PYSAKOINTILAITOSTEN
TAYTTOASTEEN TUTKIMINEN

Perjantaina 13.10.2023

Nasinkulma klo 11: ~340/591 eli 58 %
1. krs: 2/3

2. krs: 90 %

3. krs: 90 %

4. krs: 3/5

5. krs: muutama auto

Frenckell klo 12: ~195/370 eli 53 %
1. krs: <30 autoa

2. krs: 90 %
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LIITE B: HAASTATTELUKYSYMYKSET

Saara Melama:

Miksi Hiedanrantaan paatettiin rakentaa superkortteleita?
Miten superkortteli maaritelladan?

Miten autojen pysakointi on ajateltu? (asukas-, tyopaikka-, litynta- ja lyhytaikais-

pysakainti)
Millaisia toimintoja superkortteli sisaltaa?

Mitd haasteita naet superkortteliin idean soveltamisesta jo olemassa olevaan ymparis-

toon?
Millaisia haasteita olette kohdanneet superkorttelin suunnittelun aikana?
Oliko teilla jotain referenssikohteita tassa projektissa?

Onko viela jotain erityista tietoa superkortteleista (yleisesti tai Hiedanrannan osalta), joka

minun pitaisi tietdd?

Katja Seimela:

Onko termi "superkortteli” pydrinyt teilld suunnittelukokouksissa tai onko se ylipaataan

tuttu?

Teilla on Harmalassa meneillaan liikennekokeilu, voitko tiivistaen kertoa missa siind on
kyse, ja miksi tallaista lahdettiin kokeilemaan? Jatkokysymys: Oletteko saaneet jo jon-

kinlaista valipalautetta?
Onko Tampereen keskustassa kadunvarsille sijoittuvaa asukaspysakadintia?

Osayleiskaavassa puhutaan maanalaisen pysakoéinnin edistamisesta ja sen mydéta ka-
dunvarsipaikkojen poistamisesta. Missa vaiheessa tama projekti on? Jatkokysymys:
Missa paikoissa on eniten kehityspotentiaalia, eli mistd kaduilta poistetaan ensimmai-

sena kadunvarsipysakainti?

Seuraatteko pysakdintilaitosten tayttdastetta? Jos tayttdaste ei ole riittdva, onko teilla
halukkuutta poistaa pysakointilaitoksen aaresta kadunvarsipysakointia, ja taten edistaa

pysakdintilaitoksen tayttdastetta?
Milta kuulostaisi itdisen Puutarhakadun ympariston superkortteli?

Naetkd, etta superkorttelia voitaisiin toteuttaa myos jollain muulla alueella?
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LIITE C: TIETOSUOJAILMOITUS

Rekisterin nimi

Superkorttelien soveltaminen Tampereen keskustassa

Paivays 13.10.2023

Rekisterinpitaja Lauri Ratti
lauri.ratti@tuni.fi

Ohjaaja Hanne Tiikkaja

hanne.tiikkaja@tuni.fi

Henkil6tietojen kasittely-
tarkoitus ja kasittelyperuste

Henkilotietojasi kasitellaan superkortteleihin liittyvassa opinnaytetutki-
muksessa. Tyossa tutkitaan superkortteleiden toimintaperiaatetta ja maa-
ilmalla esiintyvia case-kohteita seka sita, ettda miten naita voitaisiin sovel-
taa Tampereen keskustassa.

Tutkimukseen osallistuminen on vapaaehtoista. Henkil6tietojen kasit-
telyperusteena on:

suostumus. EU:n yleinen tietosuoja-asetus 6 artikla 1.a-kohta.

Suostumuksen voi peruuttaa milloin tahansa ilmoittamalla tasta rekis-
terinpitajalle. Suostumuksen peruuttaminen ei vaikuta ennen suostumuk-
sen peruuttamista suoritetun kasittelyn lainmukaisuuteen. TAI

LI yleisen edun mukainen tieteellinen tutkimus. EU:n yleinen tieto-
suoja-asetus 6 artikla 1 e-kohta. Ks. ohje Henkilétieto opinnaytetydssa

Henkil6tietojen sailytys-
aika

Haastateltavan nimi, tydnantaja ja titteli tulevat nakyviin kandidaatin-
tydhon, mikali haastateltava ei tata erikseen kiella.

Opinnaytteen valmistuttua aineisto ja henkilétiedot tuhotaan.

Siltd osin kuin ohjaajalla on paasy aineistoon opinnaytetyén ohjaa-
mista ja tarkastamista varten, ohjaajat ja tarkastajat kasittelevat henkilo-
tietoja ainoastaan niin kauan kuin on tarpeellista tyon hyvaksymista var-
ten.

Rekisterin tietosisaltd ja
tietolahteet

- Nimitiedot

- Virkanimike

- Haastattelunaikainen tyénantaja
- Haastattelun tietosisalto

Tiedot kerataan tutkittavilta itseltaan

Henkilétietojen vastaan-
ottajat

Henkilétietojasi ei luovuteta ulkopuolisille.
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Rekisterin suojauksen pe-
riaatteet

Digitaalinen aineisto ladataan Microsoft OneDriveen, jossa suojauk-
sena toimii kaksivaiheinen kayttajatunnistus (MFA). Aineistosta poiste-
taan muut kuin rekisterin tietosisalléssd mainitut suorat tunnistetiedot.

Rekisterdidyn oikeudet

Tietosuojalainsdddanndn mukaisesti sinulle kuuluu oikeus saada
paasy tietoihin, oikaista tietoja, oikeus tietojen poistamiseen (oikeus tulla
unohdetuksi), rajoittaa tietojen kasittelya ja vastustaa henkilétietojen ka-
sittelyd. Jos haluat kayttaa jotain oikeuttasi, ota yhteys rekisterinpitajaan.

Oikeus valittaa viranomai-
selle

Sinulla on oikeus tehda valitus henkilGtietojen kasittelya valvovalle vi-
ranomaiselle, jos epailet henkildtietojasi kasiteltdvan vastoin tietosuoja-
lainsaadant6a: tietosuoja.fi / sdhkoposti: tietosuoja@om. fi
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