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Kiina esitteli vuonna 2018 ensimmdiisen arktisen alueen strategiansa, jossa se ilmaisee kiinnostuksensa Pohjoisella
jddmerelld sijaitsevaan Koillisvdyldn merireittiin. Koillisvdyld on ylivoimaisesti lyhin merireitti Euroopan ja Aasian
vélilld, ja arktisten napajéitikoiden sulaessa vuosittaiset purjehduskuukaudet vaylalld lisddntyvat. Koillisvayld kulkee
suurimmaksi osaksi Vendjén aluevesilld ja sen hyddyntdmiseen Euroopan ja Kiinan vélisessd meriliikenteessa liittyy
geopoliittisia ongelmia. Vendjan hyokkdys Ukrainaan alkuvuodesta 2022 on kiristdnyt ldnsimaiden ja Venidjan vilit
aarimmilleen. Hyokkdyksen jilkeen ldnsimaissa on yhd enemmén alettu kyseenalaistamaan keskindisriippuvuutta
autoritidéristen maiden kanssa ja on puhuttu jopa deglobalisaatiosta. Kiina on noussut haastamaan USA:n yksinapaisen
maailmanjarjestyksen, ja varsinkin Taiwanin kysymys aiheuttaa jénnitteitd maiden vaililld. Kriisin puhkeamisella Etela-
Kiinanmerelld saattaa olla merkittivid vaikutuksia myos Euroopan ja Kiinan viliseen kaupankdyntiin ja siind kaytettaviin
reitteihin. Tutkielman tavoitteena onkin selvittdd, kuinka geopoliittiset tekijdt heijastuvat Koillisvdyldn kaupalliseen
hyddyntdmiseen 2030-luvulle tultaessa.

Tutkielman kirjallisuuskatsaus on luotu monipuolista tieteellistd kirjallisuutta, Kiinan hallinnon julkisia strategia-
asiakirjoja sekd ajankohtaisia uutisartikkeleita hyviksi kdyttden. Tutkimus on luonteeltaan laadullinen ja se on toteutettu
haastattelemalla kansainvélisen politiikan asiantuntijoita. Haastatteluista on tulevaisuustaulukkomenetelmén avulla luotu
mahdollisimman joustavia, kuvailevia ja laaja-alaisia skenaarioita, jotka ajoittuvat 2030-luvun alkuun. Tulevaisuuden
tdydellinen ennustaminen on mahdotonta, joten tutkielmassa esiteltdviin skenaarioihin tulee suhtautua enemmainkin
apuvilineind Koillisvdylidn kaupallista tulevaisuutta analysoitaessa kuin ainoina mahdollisina vaihtoehtoina. Tutkielman
johtopaitoksissa luon kirjallisuuskatsauksen ja skenaarioiden pohjalta yleisid padtelmia siitd, mité taloudellisia, poliittisia
tai teknisid toimenpiteitd Koillisviyldn merireitin kehittiminen vaatii, jotta sitd voitaisiin hyodyntaa kaupallisesti 2030-
luvulla.

Tutkimuksen keskeiset tulokset voi tiivistdd kolmeen skenaarioon. Uuden kylmén sodan skenaariossa maailma on
jakautunut kahteen blokkiin, joista toisen muodostavat demokraattiset maat USA:n johdolla ja toisen autoritddriset maat
Kiinan johdolla. Suurvaltajénnitteiden takia Kiina on kiinnostunut kehittimdin Koillisvdyldstd varteenotettavaa
vaihtoehtoa muille kansainvilisille merireiteille. Kriisiytyneen maailman jérjestyksen skenaariossa Euroopan ja Kiinan
vélinen kauppa rajoittuu vain valttimattomiin tuotteisiin. Koillisvayldstd muodostuu kuitenkin tarkein merireitti Kiinasta
Eurooppaan, koska Malakansalmi ja Suezin kanava suljetaan kiinalaisilta aluksia. Kansainvilisen liennytyksen
skenaariossa Taiwanin kysymykseen saadaan rauhanomainen ratkaisu ja Vendjan uusi hallinto vetdytyy Ukrainasta.
Lansimaat ovat ldhteneet varovasti investoimaan Koillisvayldn meriliikenteen kehittdmiseen. Kaikissa skenaarioissa
Venéjan ja Kiinan geostrateginen kumppanuus tiivistyy, ja Kiina investoi valtavia summia Koillisvéyldn varrella oleviin
energiaprojekteihin seké satamiin.

Purjehduskuukaudet Koillisvayldlla lisddntyvét vuoteen 2030 mennesséd arktisen jadpeitteen sulaessa. Vayldd tullaan
erittdin todennékdisesti kdyttdméadn Vendjan ja Kiinan vélisissd energiatoimituksissa, ja tutkimuksessa esiin nousseet
kolme skenaarioita koskevatkin pédasiassa sitd, kuinka laajamittaista Euroopan ja Kiinan vilistd kauppaa vaylilla
kdydddn. Koillisvdyld tarvitsee paljon infrastruktuuritoimenpiteiti ja -investointeja, jotta sitd voisi kayttdd
rahdinkuljetukseen. Alueella tulisi olla riittdvd méadrd satamia ja jadnmurtajia, jotka pystyvit palvelemaan suuria
rahtialuksia. Koillisvdyldn navigointi- ja viestintdjdrjestelmien tulee olla kunnossa. Viylélld tarvitaan kattavia
tiedonkeruu- ja ennustuspalveluita, jotka auttavat laivaliikenteen suunnittelussa ja turvallisuuden varmistamisessa.
Koillisvdyldn kehittdminen vaatii monipuolista yhteistyotd eri maiden ja sidosryhmien vililld. Kansainvéliset
yhteisty6jérjestot, kuten Arktinen neuvosto ja Kansainvélinen merenkulkujérjestd (IMO), voivat edistdéd yhteistyotd ja
luoda puitteita Koillisvdyldan kaupalliselle hyddyntdmiselle. Kuitenkin suurvaltojen lisdtessd sotilaallista 1dsndoloaan
arktisella alueella, on odotettavissa, ettd hiiriot Koillisvéylin siviililiikenteessé kasvavat.
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1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen aihe

Kiina esitteli vuonna 2015 Vy9 ja tie -nimisen infrastruktuurihankkeen, josta kéytetidn
myo6s nimitystd uusi silkkitie. Hankkeen tarkoituksena on yhdistdd Kiina taloudellisesti
titvilmmin Eurooppaan ja Afrikkaan. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2015.) Vuonna
2018 Kiina julkisti ensimméisen arktisen alueen strategiansa, jossa se ilmaisee
kiinnostuksensa Pohjoisella jdédmerelld sijaitsevaan Koillisvdyldn merireittiin (Kiinan
kansantasavallan hallinto 2018). Koillisviyldd voidaan kutsua myds Pohjoiseksi
meritieksi tai Jadsilkkitieksi, jos halutaan painottaa sen osuutta Kiinan suuremmassa Vyo

ja tie -hankkeessa.

Koillisvdyld kulkee suurimmaksi osaksi Vendjdn aluevesilld ja sen hyddyntdmiseen
Euroopan ja Kiinan vélisessd kaupankdynnissd liittyy geopoliittisia ongelmia.
Lansimaiden ja Vendjin vélit heikentyivdt merkittivasti vuonna 2014, jolloin Veniji
miehitti Krimin. Lansimaiden asettaessa pakotteita Venijille, se aloitti ns.
”itdkddnnoksen” ja alkoi tiivistiméédn suhteitaan Kiinaan (Simola & Solanko, 2021, s.
40). Vendjian laajamittainen hyokkdys Ukrainaan vuoden 2022 helmikuussa romutti
lansimaiden ja Vendjdn suhteet ldhes tdysin. Vendjd on yrittdnyt korvata menetettyja
lansimaisia kauppasuhteitaan Aasian maiden, kuten Kiinan kanssa. Vendjdn
neuvotteluasema suhteessa Kiinaan on kuitenkin huono, koska silld ei kdytdnnosséd ole
muuta tarjottavaa kuin luonnonvaroja, kuten kaasua ja 6ljyd (Rautava, 2018, s. 6-7).
Kiina on pitényt energiatuontinsa monipuolisena (Simola & Solanko, 2021, s. 41), eikd

se valttamattd aio suurissa madrin lisdtd fossiilisen energian ostojaan Vendjalta.

Kiinan nousu Yhdysvaltojen rinnalle toiseksi maailman mahdiksi on mullistanut
kansainvélisen geopoliittisen jirjestelmédn. On puhuttu mahdollisesta uudesta kylmaista
sodasta Yhdysvaltojen ja Kiinan vililld (Schindler 2022). Donald Trumpin valtakaudella
oltiin ldhelld kauppasodan syttymistd, eivitkd jannitteet ole vieldkdén laantuneet. Niitd
ylldpitdd varsinkin Taiwanin kysymys. Taiwanissa on maailmantaloudelle elintdrkedd
puolijohdeteollisuutta, jonka USA ei halua joutuvan kiinalaisten hallintaan. Venijin

hyokkdys Ukrainaan sai Euroopan valtiot pohtimaan riippuvuuksiaan autoritiérisista



maista, kuten Kiinasta. Keskindisriippuvuuksien maailmassa on kuitenkin vaikeaa
irtautua nopealla aikataululla toisista valtioista, varsinkin jos kriittistd infrastruktuuria on
sijoitettu vieraalle maaperélle. Tdmédn voi huomata esimerkiksi keski-Euroopan
energiahuollossa, joka on perustunut merkittiviltd osin venéldisen maakaasun kayttoon.
Saksan teollisuus joutui ongelmiin, koska se ei endé saanut ostettua maakaasua Venéjélta.
Vengjéltd Saksaan kulkeviin Nord Stream -kaasuputkiin kohdistui syyskuussa 2022
sabotaasi, jonka  seurauksena ilmeisesti molemmat putket tuhoutuivat

kayttokelvottomiksi (Reuters 2022).

Kansainvilisten suhteiden teorian ndkdkulmasta katsottuna niin deglobalisaatio kuin
USA:mn ja Kiinan vélinen vastakkainasettelukaan eivdt ole sattumaa, vaan tdysin
odotettavissa olleita kehityskulkuja. Uusi kylma sota, jossa maailma jaettaisiin erillisiin
USA:n ja Kiinan johtamiin etupiireihin on teorian sekd liberalistisen ettd realistisen
koulukunnan mukaan yhi todenndkdisempéé, ja suurvaltojen vilinen vastakkainasettelu
voi eskaloitua jopa sodaksi. (Witt, 2019, s. 687.) Etupiirien vélisen vastakkainasettelun
kérjistymiselld olisi luonnollisesti maailmanlaajuisesti merkittdvid taloudellisia

vaikutuksia, jotka heijastuvat myos Koillisviyldn kaupalliseen kéyttoon.

Koillisvdyldn potentiaalia merireittind kuitenkin parantaa ilmastonmuutoksen
vaikutukset meriolosuhteisiin. Jiinmurtajien avulla Koillisvayldd voidaan ennustuksien
mukaan hy6dyntééd jo 6 kuukautta vuodessa vuonna 2030, kun vuonna 2020 jidnmurtaja-
avusteisia purjehduskuukausia oli 4 (Wang, Yangjun ym, 2021, s. 13, 17). Koillisviyla
on ylivoimaisesti lyhin merireitti Aasiasta Eurooppaan (Schach & Madlener, 2018, s.

438).

Vaikeista meriolosuhteistaan huolimatta viylilld ei kuitenkaan ole samanlaisia jannitteita
kuin esimerkiksi Suezin kanavan lépi kulkevalla merireitilld, joka sijaitsee poliittisesti
epidvakaassa Lahi-Iddssd. Reitin varrella oleva ldnsi-Afrikan rannikko on tunnettu
kansainvilistd kauppaa héiritsevdstd merirosvouksestaan. Myos Intian valtamerelld ja
varsinkin Malakansalmella esiintyy merirosvousta. (Guha 2011). Kiinassa puhutaan
myds ns. “Malakka-dilemmasta”, jolla tarkoitetaan Kiinalle ratkaisevan tirkeiden
merireittien, varsinkin Malakansalmen, joutumista toisen valtion hallintaan (Lantaigne

2008). Sodan syttyessd Yhdysvallat voisi sulkea Malakansalmen ja mahdollisesti muutkin



merireitit kiinalaisilta rahtialuksilta léntiselld Tyynelldmerelld (Paszak 2021).
Koillisvaylélla ei ole merirosvousta eikd Yhdysvaltojen sotilaallista 1dsndoloa, ja se tekee

siitd Kiinan ndakokulmasta houkuttelevan merireitin.

Napajéditikdiden sulaminen arktiselta alueelta on tiedetty jo pitkddn. Pelkit ilmasto-
olosuhteet huomioon ottaen ei kuitenkaan voi tehdd kovin tarkkoja ennustuksia siité,
millaiseksi Koillisvdyldn kaupallinen tulevaisuus muodostuu, vaan on tdrkedd tutkia
my0s muiden tekijoiden merkitystd. Tédssd tutkielmassa pyrin skenaarioita
hyvéksikdyttden tutkimaan geopoliittisten tekijoiden vaikutusta Koillisvdylan
kaupalliseen hyddyntamiseen. Ukrainan sodan ja Taiwanin kysymyksen vuoksi syntynyt
jannitteinen kansainvilinen tilanne tekee geopolititkan vaikutuksien tutkimisesta

Koillisvdylin kaupalliseen hyddyntdmiseen perusteltua.

1.2 Keskeiset kasitteet

1.2.1 Arktinen alue

Arktisen alueen eli Arktiksen (arctic) rajat voidaan miiritelld useilla eri kriteereilld, joissa
sen eteldraja vaihtelee maantieteellisen sijainnin, ldmpoétilan, metsdrajan, ikiroudan,
jadpeitteen, kulttuurin ja poliittisin perustein. Maantieteellisesti arktisen alueen eteldraja
kulkee Pohjoisella napapiirilld, jonka sijainti on 66° 33’N. Pohjoinen napapiiri on arktisen
alueen kriteereistd pysyvin. Keskildmpotila jad arktisella alueella alle +10°C:n vuoden
jokaisena kuukautena. Metsdnrajan mukaan mairiteltynd arktiset maa-alueet ovat
padsdantoisesti puutonta tundraa ja jaitikkod. Jos maaperd pysyy yhtdmittaisesti jadssd
vahintddn kaksi wvuotta, kutsutaan sitd ikiroudaksi. Jédpeitteelld taas viitataan
merialueiden arktisuuteen. Kulttuurisesti maédriteltynd arktisella alueella viitataan
pohjoisten alkuperdiskansojen kotiseutuihin. Poliittiset méaritelmédt arktiselle alueelle
vaihtelevat valtioiden tai kansainvélisten yhteistyOn intressien mukaan. (Lapin yliopiston
Arktinen keskus.) Arktisen alueen méiéritelmét vaihtelevat siis suuresti. Esimerkiksi kuka
tahansa voi poliittisten intressien perusteella midritelld itsensa ns. 1ahiarktiseksi valtioksi,
kuten Kiina on tehnyt. Ilmastonmuutoksen seurauksena ikiroudan ja jddpeitteen mééra

vihenee, joten ndiden mééritelmien mukana arktinen alue siirtyy pohjoisemmas vuoteen



2030-mennessd. Téssd tutkielmassa ei ole tarpeellista rajata arktista aluetta erityisen

tarkasti.

1.2.2 Koillisviyla

Koillisviyld (Northeast Passage) yhdistdd Atlantin valtameren Tyyneen valtamereen
Vendjan aluevesien satamien kautta. Vdyldn vetovoimaa lisddvét jadn vetdytyminen
arktisella alueella, pidemmat purjehduskaudet sekd nopeasti kasvava luonnonvarojen
kysynté erityisesti Aasiassa. (Schach & Madlener, 2018, s. 443.) Koillisvdyldn pituus on
noin 5600 km. Sen kautta kulkeva merireitti on noin puolet lyhyempi kuin Suezin
kanavan kautta Euroopasta Aasiaan kulkeva merireitti. (Juntunen 2015, s. 9.)
Koillisvdylédstd voidaan myos kiyttdd nimitystd jadsilkkitie, jos halutaan korostaa sen
merkitystd osana Kiinan Vyo ja tie -hanketta. Koillisvdyldn ollessa ylivoimaisesti lyhin
merireitti Euroopan ja Aasian valilla, liittyy sithen huomattavia kaupallisia

mahdollisuuksia, mutta myos geopoliittisia riskeja.

1.2.3 Vyo ja tie -hanke

Kiinan kansantasavallan hallinnon (2015) julkaiseman toimintasuunnitelman mukaan
Vyé ja tie -hankkeen (Belt and Road Initiative) tarkoituksena on yhdistdd Itd-Aasian
taloudet tiiviimmin Euroopan ja Afrikan talouksiin kehittdmélld mannertenvélisid
infrastruktuuriverkostoja niin maalla, merelld kuin ilmassa. Hankkeella pyritddn
purkamaan kaupankdynnin pullonkauloja ja muita esteitd, jotka liittyvét esimerkiksi
investointien rahoitukseen. Kiinan mukaan hallitusten vélinen yhteistyd tulee olemaan
suuressa roolissa ja hankkeella on tarkoitus edistid myos kulttuurinvaihtoa, ystavyytta ja
rauhaa. Hankkeesta kdytetddn myos nimitysta uusi silkkitie, jolla viitataan sen esikuvana

toimivaan antiikin silkkitiehen.



1.2.4 Keskindisriippuvuus

Keskindisriippuvuudella (interdependence) tarkoitetaan tilannetta, jossa valtiot,
kansainviliset jirjestdt tai muut toimijat ovat riippuvaisia toistensa poliittisista,
sosiaalisista ja taloudellisista pdétoksistd ja toimista. Toisistaan keskindisriippuvaisten
valtioiden toiminta, intressit ja edut liittyvat toisiinsa. Keskindisriippuvuuden on usein
ndhty edistdvdn yhteistyotd ja rauhaa. (Lamb ja Roberson-Snape, 2017, s. 151.)
Taloudellisesti keskindisriippuvaiset valtiot saattavat kokea sodankdynnin toisiaan
vastaan liian kalliiksi  (Witt, 2019, s. 689). On hyvd huomata, ettei
keskindisriippuvuudella tarkoiteta samaa kuin valtion yksipuolisella riippuvuudella
toisesta valtiosta. Esimerkiksi Suomen ja Neuvostoliiton suhde kylmén sodan aikana ei
perustunut keskindisriippuvuuteen, vaan Suomen riippuvuuteen Neuvostoliiton omista

intresseistd parantaa maiden vélej.

1.2.5 Geopolitiikka ja sen alalajit geostrategia ja geoekonomia

Geopolitiikka (geopolitics) on Saksasta 1800-luvun lopulta perdisin oleva lahestymistapa
politiikkaan, joka painottaa maantieteellisen sijainnin ja ympariston asettamia rajoituksia
valtioiden ulkopolititkkaan (Brown ym. 2018). Geopolitiikan alalajilla geostrategialla
kuvataan sitd, miten valtiot tavoittelevat vaikutusvaltaa diplomatian, sotilaallisen
kyvykkyyden tai muiden rajallisten resurssiensa avulla ja antaen ndin selkeédn
maantieteellisen suunnan ulkopolitiikalleen (Grygiel 2006). Geoekonomia taas tarkoittaa
taloudellisen vallan geostrategista kayttod (Ulkopoliittinen instituutti). Esimerkiksi
Euroopan unionin Vendjdlle Ukrainan sodan vuoksi midrdamét talouspakotteet ovat

keino kéyttdd geoekonomista valtaa.

1.2.6 Multilateralismi

Multilateralismi (multilateralism) eli monenkeskisyys perustuu ajatukseen valtioiden
vilisestd yhteisty0std ja konsensuksesta esimerkiksi kansainvélisessd kaupassa,

rahajirjestelmaissa ja turvallisuudessa (Underhill 2018). Multilateralismin vastakohta on



unilateralismi, joka kuvaa yksipuolista pdédtoksentekoa (Brown ym. 2018). Esimerkkina
monenkeskisestd yhteistyostd kansainvilisessd kaupassa voidaan mainita WTO (World
Trade Organisation), mutta my0s Kiinan hallinto painottaa monenkeskisyyttd Vyo ja tie

-hankkeessaan.

1.2.7 Deglobalisaatio

Kansainvilisten suhteiden teorian realistisen nikokulman mukaan globalisaatio vaatii
hegemonin eli ylivoimaisen voimakkaan valtion ldsndoloa. Taustalla on ajatus, ettid
kansainviliset instituutiot, jotka muokkaavat taloudellista keskindisriippuvuutta, kuten
Maailman kauppajéirjestd6 WTO ja sen kansainvilistd kauppaa ohjaavat sddnnot, ovat
hegemonisen vallan ilmentymid. Ndméi vallan ilmentymit pakottavat muut valtiot
alistumaan hegemonin méérittdmiin kansainvélisen kaupan jirjestelméén. Vastaavasti,
kun hegemoni heikkenee esimerkiksi talouskriisin seurauksena, niin se voi johtaa
hegemonin  kyvyttdomyyteen  valvoa  jarjestelmidnsd  sdantdja. Saantojen
noudattamattomuus johtaa globalisaation purkautumiseen eli deglobalisaatioon.
Liberalistisen ndakdkulman mukaan deglobalisaatio on seurausta siitd, ettd valtiot ovat
menettdneet kiinnostuksensa keskindisriippuvuuteen tai siitd, ettd kansainvéliset

instituutiot ovat epdonnistuneet toiminnassaan tai molemmista. (Witt, 2019, s. 689—-690.)

1.3 Tutkimuksen rakenne ja toteutus

Maailman ollessa tdlld hetkelld suuressa murroksessa, elid myos tutkielmani aihe
jatkuvasti. Kiina hakee paikkaansa maailman toisena supervaltana Yhdysvaltojen
rinnalla, ja Vendjdn asema suurvaltana todennékdisesti taantuu sen aloitettua sodan
Ukrainaa vastaan. Tdméa aihealueen eldminen on aiheuttanut myo0s omat haasteensa
tutkielman toteuttamiselle. Moneen geopoliittiseen tekijdén liittyy paljon epdvarmuuksia,
jotka tekevit Koillisviyldn kaupallisen tulevaisuuden ennustettavuudesta vaikeaa.
Samalla epdvarmuus tekee aiheesta kuitenkin mielenkiintoisen tutkia erilaisten

skenaarioiden kautta.



Aloitin tutkielman aiheen suunnittelun vuoden 2022 kesilld, jolloin myds aloitin
kirjallisuuskatsauksen tydstdmisen. Suoritin tutkielmaan liittyvdt haastattelut saman
vuoden syksylli ja analysoin ne loppuvuodesta. Alkuvuodesta 2023 rakensin
haastatteluiden analyysin pohjalta kolme erilaista skenaariota. Saman vuoden kesélli tein

johtopédtokset.

Tutkielma alkaa johdanto-osiolla, jossa esitellddn tutkielman aihe, avataan sen keskeiset
kisitteet, rakenne, tavoitteet ja tutkimuskysymykset. Tutkielman toisessa luvussa on
kirjallisuuskatsaus,  jossa  perehdytddn tutkielman aitheeseen liittyvaan
tutkimuskirjallisuuteen sekd luodaan synteesid sen pohjalta. Kolmannessa luvussa
esitellddn tutkimukseni aineisto ja tutkimusmenetelmét. Neljdnnessd luvussa esitellddan
asiantuntijahaastatteluissa esiin nousseet teemat, joiden pohjalta on rakennettu luvussa
viisi esitellyt tulevaisuuskuvat. Luvussa kuusi esitellddn kolme skenaariota, jotka on luotu
tulevaisuuskuvien ja kirjallisuuskatsauksen perusteella. Lopuksi luvussa seitsemédn

esitellddn tutkimuksen aihetta koskevat yleiset johtopaatokset.

1.4 Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Kiinan nousu Yhdysvaltojen hegemonian haastajaksi on mullistanut maailman
geopoliittisen jérjestyksen. Murros on tapahtunut vuosikausien saatossa, mutta sithen on
havahduttu lédnsimaissa vasta viime aikoina. Euroopassa vuosia myO0hemmin kuin
Yhdysvalloissa. Vasta Vendjdn hyokkdys Ukrainaan 2022 sai eurooppalaiset valtiot
pohtimaan suhdettaan uudelleen autoritaarisiin maihin, kuten Kiinaan. Aikaisemmin
Euroopassa luotettiin multilateralismiin ja kritiikin esittdminen Kiina-riippuvuuksia
kohtaan saatettiin julkisessa keskustelussa leimata trumpilaisuudeksi viitaten Donald

Trumpin Kiinaa kohtaan esittdmaan kritiikkiin.

Keskindisriippuvuus Euroopan ja Vendjan vililld ei estdnyt Vendjdd hyokkddmasta
eurooppalaiseen  valtioon. Nayttdd jopa siltd, ettd Vendjd oli laskenut
keskindisriippuvuuden varaan sen, etteivdt Euroopan valtiot halua puuttua Ukrainan
tilanteeseen, koska silld olisi niille merkittdvid negatiivisia taloudellisia vaikutuksia.

Vaikuttaa siltd, ettd North Stream -kaasuputket ovat tuhottu lopullisesti tai niiden



korjaaminen veisi vuosikausia. Vendjdlld ei siis ole endd juurikaan mahdollisuuksia

kayttdd geoekonomisia keinoja eurooppalaisiin valtioihin, kuten Saksaan.

Tutkielmassa tavoitteena on selvittdd murroksessa olevan maailman geopoliittisen
tilanteen vaikutuksia Koillisvayldllda sekd sithen, miten ndméd vaikutukset tulevat
ndkymddn Koillisvidyldn kaupallisessa hyodyntdmisessd 2030-luvulle tultaessa.
Tutkielmassa pyritddn selvittdimdan pétevitkd multilateralismin lainalaisuudet endd
tulevaisuudessa samalla tavalla kuin ennen tai onko kauppasuhteiden rakentuminen
keskindisriippuvuuden varaan autoritddristen maiden kanssa geostrategisesti enéi
jarkevdd. Keskindisriippuvuuden purkaminen Euroopan ja Kiinan vélilld olisi isku

Koillisvéyldn kaupalliselle potentiaalille.

Euroopan unioni ja Yhdysvallat ovat asettaneet Vendjille pakotteita sen hyokattyd
Ukrainaan 2022. Vendjd on vastannut asettamalla pakotteita Euroopan unionille ja
Yhdysvalloille. Koillisvdyldn kaupallisen hyddyntdmisen kannalta on tiarkedd, ettd
rahtialukset voivat kiyttdd vayldlld sijaitsevia venéldisid satamia esimerkiksi niiden
tarvitseman huollon takia. Ukrainan sodan eskaloituessa on kuitenkin mahdollista, ettei

Vendja tulevaisuudessa endd padstd ldnsimaisia aluksia satamiinsa.

Koillisvayldn tulevaisuuteen liittyy paljon kysymyksid, joihin on mahdotonta saada
varmoja  vastauksia. Olen valinnut tdhdn tutkielmaan tutkimusmetodiksi
skenaarioanalyysin, jonka avulla pyrin luomaan todenndkdisid tulevaisuuden
skenaarioita. Aikajanteeksi olen valinnut 2030-luvun alun, silld silloin Koillisviyldn
itsendisten purjehduskuukausien ennustetaan nousevan viiteen vuoden 2020 kolmesta
purjehduskuukaudesta (Wang, 2021. s. 17). Koillisvdyldn kaupallisen potentiaalin
odotetaan siis ldhes kaksinkertaistuvan vuosikymmenen aikana. 2030-luku ei mydskdén
ole erityisen kaukana tulevaisuudessa, joten vuonna 2023 tiedossa olevilla geopoliittisilla

tekijoilla pystyy todenndkdisesti jo luomaan suhteellisen uskottavia skenaarioita.

Tulevaisuuden ennustamisessa on kuitenkin mahdotonta ottaa huomioon ns. mustia
joutsenia, joilla tarkoitetaan yllattdvid ja ennustamattomia tapahtumia, joilla on
merkittdvid seurauksia maailmanlaajuisesti. Maailman geopoliittisen tilanteen voi katsoa

olevan tdlld hetkelld niin jannittynyt, ettei esimerkiksi USA:n ja Kiinan vilistd sotaa voi



endd pitdd mustana joutsenena, vaan varteenotettavana skenaariona, joten olisi
sinisilmiistd olla nostamatta sitdkin esiin tdssd tutkielmassa, vaikka kyseessd onkin

epitodennikoinen skenaario.

Tutkimuskysymykset ovat:
1. Mitkd  geopoliittiset  tekijit  vaikuttavat  Koillisvdyldn  kaupalliseen
hy6dyntdmiseen?
2. Miten ndmid geopoliittiset tekijit vaikuttavat Koillisvdyldn potentiaaliin

kaupallisena merivéyldand 2030-luvulle tultaessa?
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2 Kirjallisuuskatsaus

2.1 Koillisviylin potentiaali merireittini

Vendjan puoleista osaa Koillisvdyldstd kutsutaan Northern Sea Route:ksi (NSR). Se
ulottuu Karamereltd Beringinsalmeen. NSR oli alun perin Neuvostoliiton asevoimien
sekd tieteellisen kayton tarpeisiin tarkoitettu sisdinen merireitti. Kaasun ja 6ljyn kysynnan
kasvu kuitenkin mahdollisti my0s muiden toimijoiden kayttdd reittid 1970-luvun
loppupuolelta eteenpdin. Lopullisesti NSR avattiin  kansainvilisille aluksille
Neuvostoliiton romahdettua vuonna 1991. Merireitin jddolosuhteet ja puutteelliset
karttatiedot tekivit sen kéyttdmisestd kuitenkin haastavaa eikd kaupallista kayttod

juurikaan ollut. (Yldrinne, 2022, s. 249.)

Koillisvdyld on lyhin merireitti Euroopan ja Aasian vililli. Pohjoisen napajdin
asteittainen vdheneminen on paljastanut Koillisvdyldn mahdollisuudet Suezin
kanavareitin (SCR) kausittaisena tdydennysreittind tai jopa korvikkeena. (Schach &
Madlener, 2018, s. 438.) Sen lisdksi, ettd Koillisvdyld on lyhin merireitti Euroopan ja
Aasian vililld, sen on laskettu olevan meriolosuhteistaan huolimatta huomattavasti
nopeampi reitti verrattuna Suezin kanavan kautta kulkevaan merireittiin. Esimerkiksi
Yokohamasta Hampuriin Suezin kautta purjehtiessa matkaan kuluu noin 32 péivéd, kun
taas saman reitin purjehtimiseen Koillisvdylin kautta kuluu noin 18 pdivai. Jadolosuhteet
saattavat kuitenkin haitata kulkua Koillisvaylélla. (Ylarinne, 2022, s. 249.) Vuonna 2020
[A-alukset pystyivit purjehtimaan itsendisesti kolme kuukautta Koillisvéylélld. Vuoteen
2030 mennessd itsendisten purjehduskuukausien on ennustettu nousevan viiteen.
Jadnmurtajien avulla Koillisvdyldd voidaan ennusteiden mukaan hyodyntdd jo kuusi
kuukautta vuonna 2030. (Wang, 2021. s. 17.) Jadnmurtajilla tulee siis myo0s

tulevaisuudessa olemaan merkittdva rooli Koillisvdylan hyodyntidmisessa.

Koillisvdyld on Vendjélle merkittiva strateginen mahdollisuus tulevaisuudessa. Viyldn
ja sen infrastruktuurin kehitys korreloi suoraan arktisten luonnonvarojen hyddyntdmisen
kanssa. Koillisvdyld on avainasemassa esimerkiksi Jamalin LNG-projektin kannalta,
koska projekti perustuu LNG:n vientiin Aasiaan. Véyldlld on télldkin hetkelld suuri

taloudellinen ja poliittinen merkitys Venijille, koska se vaikuttaa voimakkaasti LNG-
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markkinoiden tarjontapuoleen kansainvélisessd energiakaupassa. On kuitenkin tekijoité,
jotka vaikuttavat markkinoiden kysyntidpuolella LNG-liiketoiminnan kehitykseen ja tdta
kautta mahdollisesti myds koko Koillisvidylddn. Né&itd tekijoitd ovat Japanin
ydinteollisuuden elpymisen laajuus, uusiutuvien energianldhteiden merkityksen kasvu
Eteld-Korean energian tuotannossa sekd Kiinan pyrkimys vdhentdd saasteita ja CO2-
padstoja kestdvilld tavalla. (Schach & Madlener, 2018, s. 443—446.) Lisdksi Ukrainan

sodan seurauksena ldnsimaat eivét halua enédé ostaa fossiilisia polttoaineita Venijilta.

Schachin & Madlenerin (2018, s. 446—447) mukaan Koillisvdylidn potentiaali irtotavaran
(bulkshipping) kuljetuksessa pysyy merkittdvind pitkdlld aikavélilld, mutta kuitenkin
lahitulevaisuudessa Vendjan hiilivetyjen viennin laajuus arktisilta alueilta ratkaisee
Koillisvdylin varrella tapahtuvan arktisen laivaliikenteen laajuuden. Hiilivetyjen tuotanto
on ainoa taloudellinen voima, joka voi laukaista ja edistdd laajamittaisen infrastruktuurin
kehittdmisté, joka on tarpeen laajan kansainvilisen merenkulun syntymiselle arktisella
alueella. Vendjin tavoitteilla olla suuri LNG-toimittaja maailmalla on Koillisvaylédn
kannalta ddarimmadisen tirked rooli, koska se mahdollistaa viennin sekd Aasian ettd
Euroopan markkinoille. Jamalin LNG-projektin valmistuminen yli kaksinkertaistaa

Vendjan LNG-vientikapasiteetin.

Koillisviyldlla suurin laivaliitkennettd rajoittava tekija tdlld hetkelld on yli puoli vuotta
kestdva jadpeite. On my0s todennidkoistd, ettd Koillisvéylille ilmaantuu ajoittain jaata
jopa kesdkuukausina. Téstd syystd lyhyelld ja keskipitkdlld aikavélilld Koillisviyldn
varrella odotetaan tapahtuvan vain erittdin erikoistuneiden varustamoiden pienimuotoista
merenkulkutoimintaa. Pitkélld aikavililld kaikki ennusteet kuitenkin viittaavat
jaattomadn arktiseen alueeseen ja laajemman mittakaavan arktinen merenkulku ndyttaa
todennidkoiseltd tulevaisuudessa. Siihen saakka Koillisviyldn hyddyntdmistd voidaan
pitda kilpailuetuna vain arktisten luonnonvarojen tuottajille. (Schach & Madlener, 2018,

447.)

Jamalin-Nenetsien niemimaalla Vendjilld on 10ydetty viime vuosina myds uusia 6ljy- ja
kaasuesiintymid. Niistd esiintymistd tuotetun 6ljyn tai kaasun kuljetus on tdlld hetkelld
mahdollista vain merireitteja pitkin. Koillisvdyldd kulkevan rahdin méérédn odotetaan

lisddntyvdn huomattavasti seuraavien vuosien aikana, jos Arctic LNG2-projekti
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valmistuu suunnitelmien mukaisesti. Vendjda on suunnitellut arktisen alueen
kehitysstrategiassaan nostavansa arktisen alueen rahtiméérdn 130 miljoonaan tonniin,
josta pédosa olisi edelleen raaka-aineita, vuoteen 2035 mennessd. Kehitysstrategiassaan
Vendja ilmoittaa myds pyrkivinsd samassa ajassa kymmenkertaistamaan nykyiset
kauttakuljetukset. Kauttakulkukuljetusten mééra kasvaisi noin 1 miljoonasta tonnista 10

miljoonaan tonniin. (Simola & Solanko, 2021, s. 29.)

Arktiset olosuhteet tekevit tietynlaisen rahdin, kuten elektroniikan, kuljettamisesta hyvin
hankalaa. Tdhén saakka myds Vendjan aluevesien kautta kulkevissa rahtialuksissa on
keskitytty 1dhinnd rautamalmin ja muiden raaka-aineiden kuljettamiseen. (Simola &
Solanko, 2021, s. 29.) Lisdksi infrastruktuurin, navigointipalvelun ja
purjehduskokemuksen puute lisddvit onnettomuus- ja saastumisriskid Koillisvaylalla

(Wang, ym., 2021, s. 11).

Erilaiset geopoliittiset haasteet luovat painetta uusien purjehdusreittien 16ytdmiselle
(Wang, ym., 2021). Merenkulkualan kasvavat rahtimdardt aiheuttavat
kapasiteettiongelman Suezin kanavan merireitilld, joka on Euraasian markkinoiden
meriliikenteen solmukohta (Erikstad & Ehlers, 2012). Esimerkiksi Suezin kanavan
kapeus aiheuttaa riskejd Euroopan ja Aasian viliselle rahtiliikenteelle. Riski toteutui
vuonna 2021, kun yksi maailman suurimpiin rahtialuksiin kuuluva Ever Given ajoi karille
tukkien kanavan liikenteen kuudeksi pdiviksi (Reuters 2021). Tapauksella oli suuri
vaikutus globaalin talouteen satojen rahtialusten myohistyessd aikatauluistaan (BBC

2021; New York Times 2021).

Vendjan valtio kdytti Ever Givenin onnettomuutta hyodykseen, kun Rosatom ilmoitti
Twitterissd, ettd Koillisvayldlld rahtialuksilla on tilaa piirtdd kuinka erikoisia kuvioita
tahansa” eikd jddpeitekdin ole ongelma Rosatomin ydinkdyttdisten jddnmurtajien
ansiosta (The Moscow Times 2021). Tamin jidlkeenkin Suezin kanavalla on sattunut
useampia pienempid onnettomuuksia. Esimerkiksi toukokuussa 2023 pienempi rahtialus
Xin Hai Tong ajoi karille Suezilla ja tukki hetkellisesti kanavan liikenteen (Reuters 2023).

Suezin kanavan merilitkennettd hiiritsee myods merirosvous (Jin ym., 2019).
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2.2 Koillisvaylan geostrateginen merkitys

Alkuvuodesta 2018 Kiinan valtioneuvoston tiedotustoimisto muotoili maan kansallisen
nikemyksen arktisesta alueesta luonnonvarojen arktisen kehittimisen ja Koillisvdylidn
laivalitkenteen osalta Jadsilkkitien” (SIPRI, 2018) rakentamiseksi. (Schach & Madlener,
2018, s. 439.) Kiinan kannalta Koillisvdylddn liittyy paljon strategisia hyotyja.
Koillisviayldd kayttdméalld esimerkiksi LNG-tankkereiden ei tarvitsisi purjehtia
tulenarkojen geostrategisten polttopisteiteiden, kuten Hormuzinsalmen, Adeninlahden,
Suezin kanavan, Panaman kanavan tai Malakansalmen lépi (Schach & Madlener, 2017).
Lisdksi toimitus Koillisvdyldn kautta lyhentdd Euroopan ja Koillis-Aasian vélistid

kokonaisetdisyyttd noin 4000 merimailia (Mroczkowski & Hsiao, 2012, s. 2).

Vuonna 2018 ajateltiin, ettd nykyisten LNG-markkinoiden haastavat olosuhteet
huomioon ottaen Koillisviyldstd saattaa jopa muodostua ratkaiseva Kkilpailuetu
venildisille LNG:n viejille, kuten Yamal LNG:lle, huomattavien kustannus- ja
ajansddstdjen ansiosta (Schach & Madlener, 2018, s. 439). Tétd tietoa ei voi kuitenkaan
endd pitdd ajankohtaisena, jos silld on tarkoitettu LNG-vientid Eurooppaan. Vendjdn
hyokitessd Ukrainaan ovat monet eurooppalaiset valtiot korvanneet venéldisen kaasun
muilla toimittajilla. Suurimmat LNG-markkinat sijaitsevat kuitenkin Aasiassa. Kiinan,
Japanin ja Eteld-Korean osuus maailman LNG-tuonnista vuonna 2017 oli 55,5 %. (IGU,

2018: 11).

Novatekin LNG-projektissa Jamalin niemimaalla on keskeinen rooli yrityksen
litketoimintastrategiassa. Novatek on yksityinen yritys, toisin kuin Vendjin valtion
omistamat Gazprom ja Rosneft. Perinteisesti kaasua on viety Vendjiltd putkia pitkin ja
valtion valvonnassa. (Schach & Madlener, 2018, s. 440). On kuitenkin otettava
huomioon, ettd Vendjalla yksityisté ja valtio-omisteista yritystd ei voi vélttimattd suoraan
erottaa toisistaan. Myos yksityiset, oligarkkien omistuksissa olevat yrityksen saattavat
olla valtion tiukassa ohjauksessa. Novatekin Jamal-projektia rahoittavat kuitenkin myos
kiinalaiset. CNPC omistaa projektista 20 % ja Silk Road Fund 9,9 %. Kiinalaisten
sijoittajien tuesta paitettiin aikana, jolloin Vendjd alkoi vieraantua ldnnestd Ukrainan

tapahtumien takia. (Schach & Madlener, 2018, s. 441.)
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Vendja ei piddi Jamalin LNG-projektia vain taloudellisena vaan myds strategisena
hankkeena. Hankkeen menestyminen on ratkaisevan tirkedd Vendjdn tulevaisuuden
kannalta yhtend maailman johtavista LNG-tuottajista Qatarin, Australian ja
Yhdysvaltojen rinnalla. Suuremmassa kuvassa Vendjd nidkee myds koko Koillisvdyldn
strategisena merivaylidnd ja kauppareittind. Vendjan valtio onkin tukenut hanketta esim.

myontamalla sille merkittdvid verokannustimia. (Scach & Madlener, 2018, s. 441.)

2.3 Arktisen alueen militarisointi

Vendjd vaati Natolta 17.12.2021 ettei se endd laajenisi itddn (HS 2021). Pelkéstdédn timén
vaatimuksen esittdiminen kertoi Vendjdlld yhd voimissaan olevasta kylmédn sodan
aikaisesta etupiiriajattelusta. Napajditikoiden sulaessa Arktiselta alueelta on yhi
enemmain merkkejé siitd, ettd alueesta on tulossa suurvaltojen asevoimien kilpakentta.
Sda- ja jdatilanneinformaation jakaminen sekd meriliikenteen turvallisuus edellyttavit
kansainvilistd yhteistoimintaa. Tdmén takia suurvaltojen viliset jdnnitteet [td-Euroopassa
ja Itdmerelld heijastuvat arktisen alueen taloudelliseen kehittymiseen viivdstyttden sekd

Koillis- ettd Luoteisvéylien kdyttoonottoa. (Kettunen, 2022, s. 1.)

Pekka Toverin (2022a, 129) mukaan Vendji on arktisella alueella sotilaallisesti
ylivoimainen verrattuna USA:han tai Natoon varsinkin Venijén arktisen alueen Euroopan
puolella. Lisdksi Vendjd pyrkii entisestdén vahvistamaan asemaansa arktisella alueella
investoimalla sinne lisdé sotilaallisesti. Vendja pyrkii ennen kaikkea tehostamaan oman
alueensa puolustamista ja sen kykyd ydinasevastaiskuun, mutta se rakentaa myds
hyokkéyksellistd kykyddn. Toveri (2022b) kertoo myds, ettd Vendjdn huono
sotamenestys Ukrainassa on johtanut sithen, ettd arktinen alue korostuu entisestddn
vendliisille, koska se on ainoita alueita, jossa he ovat vahvempia kuin lidnsi. My0s
Kettusen (2022, s. 1) mukaan Vendja hallitsee arktista aluetta sotilaallisesti. Se on uusinut
arktisen alueen tukikohtaverkostoaan ja sijoittanut alueelle noin puolet laivastonsa

uusimmista sukellusveneisti ja tehokkaimmista pinta-aluksista.

Toverin (2022, 167) mukaan Kiinan laivaston aktiivisuus arktisilla alueilla kasvaa, kun

se pyrkii turvaamaan omaa meriliikennettddn, kalastustoimintaa ja tutkimustoimintaa.
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Aktiivisuuden lisdéntyessd Kiina pyrkii hyodyntamdan arktisella alueella omistamaansa
tai muuten kdyttoonsd saanutta infrastruktuuria. Valtioneuvoston (2019, s. 31) mukaan
Kiinan investoinnit arktisen alueen energian ja raaka-aineiden saantiin seké laivaviyliin
heréttivit huolia Kiinan turvallisuusintresseisti arktisella alueella. Kiina ei tilld hetkelld
myonnd suunnittelevansa sotilastukikohtien perustamista arktiselle alueelle. On kuitenkin
mahdollista, ettd Kiina suunnittelee ns. kaksikdyttotukikohtien perustamista alueelle.
Esimerkiksi Kiinan tutkimuslaitos Gronlannissa on heréttényt téllaisia epdilyja. Toverin
(2022, 167) mukaan Kiinan ja Vendjdn vahva strateginen yhteisty0 arktisella alueella

johtaisi sithen, ettd ne hallitsisivat aluetta seki sotilaallisesti ettd taloudellisesti.

Kiinalla ei ole télld hetkelld pysyvii sotilaallista ldsndoloa arktisella alueella, mutta se
mahdollisesti pyrkii lisddméédn sitd taloudellisen toiminnan varjolla. Kiina mm. investoi
arktisten valtioiden strategisiin sektoreihin ja tieteelliseen toimintaan. Se esimerkiksi
ylldpitdd tutkimusasemia Islannissa ja Norjassa. Kiina myods jatkaa energia- ja
infrastruktuurihankkeita Pohjois-Vendjélld, missd silld on meneillddn Jamalin LNG-
hanke. Kiina etsii edelleen mahdollisuuksia investoida kaksikdyttdiseen infrastruktuuriin

arktisella alueella.

Kiina viittdd olevansa “ldhiarktinen valtio”, mutta esimerkiksi Yhdysvallat ei tunnusta
tallaista asemaa. (Office of the Undersecretary of Defense for Policy (2019), s. 4-5.).
Yhdysvaltojen ulkoministeri Mike Pompeo kritisoikin 2019 Kiinan itsestddn kayttimaa
nimitystd ”ldhiarktisena maana”. Pompeon mielestd on vain arktisia ja ei-arktisia maita.
(Youtube, 2019). Lisdksi Yhdysvallat on yhd enemmén huolissaan Kiinan ja Vendjdn
kasvavista strategisista intresseistd arktisella alueella. Yhdysvallat on huolestunut
esimerkiksi arktisen alueen ”icebreaker gapista” sekd Kiinan ja Vendjan vililld
mahdollisesti tapahtuvasta teknologian vaihdosta ydinvoimalla toimivien jiinmurtajien

ja sukellusveneiden alalla. (Valtioneuvosto, 2019, s. 19.)

Amerikkalaisesta ndkokulmasta katsottuna Gronlanti muodostaa kiinteédn osan Pohjois-
Amerikan mantereesta ja on tdméin takia keskeistdi maaperdd Yhdysvaltojen
puolustukselle. Yhdysvalloilla ei kuitenkaan ole tdlld hetkelld kyvykkyyttd valvoa
Gronlannin ilmatilaa tai merialueita. (Newport Arctic Scholars Initiative, 2020, s. 36.)

Gronlannin merkitystd Yhdysvalloille kuvaa se, etté presidentti Trump yritti vuonna 2019
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ostaa Gronlannin Tanskalta. Tanska ei kuitenkaan tdhdn suostunut. Gronlannin asema
Yhdysvaltojen ohjuspuolustuksen kannalta ei kuitenkaan muutu presidentin vaihtuessa,
silld Bidenin hallinto jatkoi USA:n vaikutusvallan lisddmistd Gronlannissa myontamélla
sille 12,1 miljoonan dollarin tukipaketin ja perustamalla konsulaatin sen paékaupunkiin
Nuukiin. (HS 2020). Vuonna 2018 kiinalaisten tarjous kunnostaa kolme Grdénlannissa
sijaitsevaa lentokenttdd sai Yhdysvallat ja Tanskan varpailleen. Taméan peléttiin
vaarantavan USA:n ilmavoimien Thulen tukikohdan ja sielldi sijaitsevan
ohjuspuolustustutkan turvallisuuden. Tanskan valtio lopulta estikin kiinalaisten aikeet.

(Conley & Melino, 2020, s. 16.)

Useat arktiset valtiot ovat esittineet UNCLOS:n mukaisia vaatimuksia mannerjalustansa
laajentamisesta. Kanada, Tanska ja Vendjd ovat vaatineet laajennusta pohjoisnavalle.
Toistaiseksi kaikki vaateet on esitetty rauhanomaisesti ja kansainvélisen oikeuden
mukaisesti, mutta merkittdvien luonnonvarojen, kuten kaasun, 6ljyn tai mineraalien
16ytyminen voi herittdd valtioissa aggressiivisemman ldhestymistavan. Kanada on myds
viittdnyt Luoteisvidyldn kuuluvan sen kansalliseen valvontaan, mutta esimerkiksi
Yhdysvallat kiistdd tidméin ja esittdd Luoteisvdyldn olevan kansainvélistd aluetta.
(Newport Arctic Scholars Initiative, 2020, s. 20.) Kanadan hallinnon (2019) mukaan
kasvava kansainvilinen kiinnostus arktista aluetta kohtaan edellyttavaa siltd tehokkaita
turvallisuusratkaisuja, mukaan lukien sotilaallisia pelotteita. Kanadan hallinnon mukaan

sen etu on kuitenkin sdilyttdd alueella pitkdaikainen rauha ja vakaus.

Meriliitkenteen lisddntyessd arktisella alueella sekd USA ettd Vendja pyrkivit
hallitsemaan Beringinsalmea, joka on alueen tirkein kapeikko (Toveri 2022, 167).
Vuonna 1990 USA:n ja Vendjin vililla tehtiin Beringinsalmen mantereiden vélisti rajaa
koskeva sopimus. Sopimus nojasi vuonna 1825 Ison-Britannian ja Vendjén valilla tehtyyn
sopimukseen sekd vuonna 1867 USA:n ja Vendjin vililld tehtyyn sopimukseen. Vuonna
1990 tehdyn sopimuksen mukaan salmi jaetaan keskeltd kahtia eikd salmessa ole
kansainvilistd merialuetta. (Treaty Doc 101-22.) Kiytdnnossd Beringinsalmen
ohittaminen on vaikeaa ilman joko USA:n tai Vendjdn suostumusta (Kettunen, 2022,

240).
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2.4 Kiinan Vyo ja Tie -hanke

Kiinan avautuessa ulkomaiselle kaupalle 1970-90-luvuilla se joutui sopeutumaan lannen
muodostamaan kansainvéliseen jdrjestelmddn. Nykyddn Kiina haluaa kehittda
omanlaisensa kansainvilisen jarjestelmin, johon muut maat sitoutuvat. Hyvé esimerkki
tdllaisesta uudesta kansainvélisestd jdrjestelmistd on presidentti Xi Jingpingin vuonna
2013 esittelemd Belt and Road Initiative (BRI). Hanke muodostuu useista
kauppakéytivistd, joilla Kiina pyrkii laajentamaan kauppaansa térkeimpien
kumppaniensa kanssa Afrikassa, Euroopassa, Euraasiassa, Venijilld ja Eteld-Aasiassa.
The Belt kattaa maanpailliset reitit Kiinasta Eurooppaan ja The Roadilla tarkoitetaan
merireittejd, jotka yhdistdvit Kiinan rannikkoalueet Intian valtamereen, Vilimereen,

Tyyneenmereen ja Latinalaiseen Amerikkaan. (Valtioneuvosto, 2019, s. 26.)

Vuonna 2016 Xi Jinping ilmoitti, ettd Kiinasta pitdd tulla maailman suunnanndyttiji
(Valtioneuvosto, 2019, s. 23). Kiinasta on presidentti Xi Jinpingin johdolla kehittynyt
entistd itsevarmempi valtio. Onkin herdnnyt keskustelua siitd, onko Kiina lopullisesti
hylkddméssa Deng Xiaopingin 1980-luvulla aloittaman “matalan profiilin™ -politiikan.

(Valtioneuvosto, 2019, s. 22.)

Kiina tulee tulevaisuudessa olemaan entistd vahvemmin kytkettyind arktisiin valtioihin ja
organisaatioihin esimerkiksi viestinti-, rahti-, ja muiden kuljetusprojektien lisdéntyessi
alueella. Tdman kehityskulun keskeisessd osassa tulee olemaan Pohjoisen jddmeren reitti
Pohjois-Euroopan ja Siperian vélilld. Arktinen alue ei kuulunut Kiinan alkuperdiseen
BRI-hankkeeseen, mutta se liséttiin sithen vuonna 2017. Tuolloin Kiinan hallitus julkaisi
raportin, jossa Jadmeri oli nimetty siniseksi talousvéyliksi” / ”Blue Economic Passage”.
Talla siniselld talousvayldlld Kiina pyrkii tehostamaan Aasian ja Pohjois-Euroopan
valistd kauppaa. On kuitenkin epdtodenndkdistd, ettd arktisesta alueesta tulee BRI-

hankkeen ensisijainen kéytdva. (Valtioneuvosto, 2019, s. 19, 26.)

Vaikka arktisella alueella on paljon erilaisia luonnonvaroja, kuten raaka-aineita ja
fossiilisia polttoaineita, niin Kiinan arktisen alueen diplomatia ei ensisijaisesti perustu
niiden hyddyntamiseen, toisin kuin esimerkiksi Afrikassa tai muilla kehittyvilla alueilla.

Kiina hakee arktisesta alueesta hyotyd laajempana kauttakulkukdytivind. Kiina on
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esimerkiksi esittdnyt ajatuksen arktisesta alueesta ’kansainvilisend alueena”, jossa my0s
ei-arktiset valtiot voivat kdyttdd sananvaltaansa. (Valtioneuvosto, 2019, s. 29.) Myos
polaarinen tieteellinen yhteistyd voidaan ndhdé osana strategisia kahdenvilisid suhteita
Kiinan ja arktisten maiden vililld. Arktiset maat suhtautuvat tieteelliseen yhteistyohon
Kiinan kanssa vaihtelevasti, mutta kiinnostus sithen on kustannussyistd kuitenkin

kasvanut. (Valtioneuvosto, 2019, 38.)

Kiinan vuonna 2018 julkaistussa arktisessa strategiassa Kiinan hallinto kannustaa
kiinalaisia yrityksid ottamaan osaa arktisiin infrastruktuurihankkeisiin. Koillisvaylaa
pidetddn Kiinassa turvallisena vaihtoehtona siltd varalta, ettd Intian valtamerelld tapahtuu
hairioitd. Turvallisuusajattelu saattaa lisdtd Kiinan hallinnon tai sen ohjauksessa olevien
yritysten osallistumista Koillisvaylddn liittyviin infrastruktuurihankkeisiin, kuten
esimerkiksi Jd&dmerenrataan. (Valtioneuvosto, 2018, s. 73.) Jadmerenrata-hankkeella
tarkoitetaan Lapin ja laajemmin Suomen liittdmistd rautateitse Jddmerelle. Talld
hankkeella syrjdinen Pohjois-Suomi asemoitaisiin uudelleen yhdeksi keskeisimmisti
solmukohdista Euroopan ja Aasian vilisessd kaupassa Pohjoisella meritiella.
(Valtioneuvosto, 2019, s. 69.) Nayttdd kuitenkin siltd, ettei hanke ole taloudellisesti
jarkevi (YLE, 2018).

Norjassa sijaitseva Kirkkoniemi kuitenkin kiinnostaa Kiinaa sen sijainnin vuoksi. Kiina
saattaa olla kiinnostunut rakentamaan sinne satamia ja se voidaan potentiaalisesti liittda
Pohjois-Euroopan rautatiejédrjestelméddn, josta se liittyisi mahdollisesti Vendjdén ja Iti-
Aasiaan. (Breum, 2018). My0s Kiinan mukanaolo Vendjén projekteissa, jotka keskittyvit
pédasiassa luonnonvarojen hyddyntdmiseen ja vientiin, voidaan ndhdi Kiinan panoksena
kehittad Koillisvdyldd osana Silkkitie-hanketta. Nditd projekteja ovat mm. Belkomurin
rautatie Siperian ja Arkhangelskin vélilld, syvdnmeren satama Arkhangelskissa sekd
Jamalin LNG-Projekti ja niihin liittyvit laivausprojektit. (Valtioneuvosto, 2019, s. 73.)
Vuonna 2018 kaikki arktiset maat Yhdysvaltoja lukuun ottamatta olivat Kiinan aloitteesta
perustetun Asian Infrastructure Investment Bankin (AIIB) jasenid (Valtioneuvosto, 2019,

s. 45).

Kiinalaisia investointeja houkutteleva hanke voisi olla myds Euroopan ja Aasian

yhdistdvd, Koillisvdyldd pitkin kulkeva valokuitukaapeli. Kaapeli vdhentdisi viivettd
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tiedonsiirroissa verrattuna USA:n tai Intian valtameren kautta kulkeviin kaapeleihin.
Kaapelista olisi hyotyd esim. rahoitusmarkkinoille, datakeskuksille ja suurille IT-
yrityksille. (Valtioneuvosto, 2019, s. 76.) Myos Kiinan arktisen alueen strategiassa
painotetaan arktisten digitaalisten yhteyksien parantamista (PCR State Council, 2018).
Tynkkysen (2022, 178) mukaan Koillisviyldlld on potentiaalia tietovirtojen reittina.
Suunnitteilla oleva Arctic Connect -datakaapeli yhdistdisi Euroopan ja Aasian, ja tekisi
mantereiden vilisestd tiedonsiirrosta nopeampaa. Esimerkiksi suomalainen valtionyhtio
Cinia on edistinyt hanketta ja se on ollut mydés EU:n ja Pohjoismaiden arktisella
asialistalla. Pfeiffer & Khennikov (2019) mukaan Cinia on luonnehtinut datakaapelia
“neutraaliksi infrastruktuuriksi”. Tynkkysen (2022, 178) mukaan datakaapelin
“neutraaliksi” maidrittely kertoo tarpeesta saada sijoittajat ja tulevat kayttdjit
vakuuttuneiksi tietovirtojen turvallisuudesta. Cinia ilmoitti kuitenkin toukokuussa 2021
keskeyttidvinsd datakaapelihankkeen lisdselvityksid varten. Joulukuussa 2021 Cinia
ilmoitti suunnittelevansa uutta Far North Fiber -datakaapelihanketta, joka kulkisi
Luoteisvayldn poikki. Se ei siis kulkisi Vendjén talousalueella. Pohjois-Amerikan
talousalueella kulkeva datakaapeli olisi tuskin sekdin “neutraali”, mutta vastaavia
turvallisuusuhkia sithen tuskin liittyisi. My0s tutkielmaan haastateltujen asiantuntijoiden
mielestd on erittdin epdtodennikoisti, ettd Koillisviylalld kulkevaa datakaapelia tultaisiin

koskaan ndakemaan.

2.5 Kiinan arktisen alueen strategia

Kiina julkaisi 2018 arktisen alueen strategiansa. Julkisessa strategia-asiakirjassaan se
ilmoittaa, ettd taloudellisen integraation, globalisaation ja napajdétikoiden sulamisen
takia arktista aluetta ei voi endd pitdd vain perinteisille arktisille maille kuuluvana
alueena. Kiinan mukaan arktisella alueella on elintdrked merkitys myds alueen
ulkopuolisille maille. Sen mukaan arktisen alueen asiat liittyvdt vahvasti koko
kansainvilisen yhteison etuihin, selviytymiseen ja ihmiskunnan tulevaisuuteen. (Kiinan

kansantasavallan hallinto 2018.)

Kiinan ilmoittaa arktisen alueen strategiassaan pyrkivinsd ymmaértdmaién, suojelemaan,

kehittdmédn ja osallistumaan arktisen alueen hallintoa koskeviin asioihin kaikkien
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arktisten maiden sekd kansanvélisen yhteison etujen turvaamiseksi. Kiina mainitsee myos
edistdvidnsd alueen kestdvédd kehitystd ja kunnioittavansa arktisten alkuperdiskansojen

historiallisia perinteitd. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Strategiansa mukaan Kiina pyrkii arktisen alueen kehittdmiseksi parantamaan sovelletun
arktisen teknologian kayttovalmiuksia, vahvistamaan teknologisia innovaatioita,
ympéristonsuojelua, resurssien kéyttod ja laivareittien kehittdmistd. Kiina ilmoittaa myos
pyrkivinsd mydtdvaikuttamaan arktisen alueen taloudelliseen ja sosiaaliseen
kehitykseen. Kiinan mukaan se pyrkii arktisella alueella ”win-win” -tuloksiin kaikkien
sen sidosryhmien kanssa. Se ilmoittaa myos sitoutuvansa ylldpitimdin rauhanomaista,

turvallista ja vakaata arktista jarjestysté. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Arktisen alueen strategiassaan Kiina mainitsee, ettd arktisista laivareiteistd eli
Koillisvdyldstd, Luoteisvéyldstd ja Keskiviyldstd tulee ilmaston ldmpenemisen
seurauksena todenndkoisesti kansainvidlisen kaupan kuljetusreittejd. Kiinan mukaan
kaikkien maiden lainmukainen merenkulun vapaus arktisella alueella on turvattava ja
kaikki arktisia laivareittejd koskevat kiistat tulisi ratkaista asianmukaisesti kansainvilisen

oikeuden mukaisesti. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Kiina kannustaa strategiassaan yrityksid osallistumaan arktisten laivareittien
infrastruktuurin rakentamiseen ja suorittamaan alueella koematkoja, jotka tasoittavat tietd
kaupalliselle toiminnalle. Kiina pitdd merenkulun turvallisuutta erittdin tirkednd ja pyrkii
aktiivisesti tekemddn hydrografista tutkimusta parantaakseen alueen navigointiin,
turvallisuuteen ja logistitkkaan liittyvid asioita. Kiina tukee Kansainvilisen
merenkulkujérjeston aktiivista roolia arktisen alueen navigointisdéntdjen muotoilussa.
Strategiassa  perddnkuulutetaan my0s vahvempaa kansainvilistd  yhteistyotd
infrastruktuurin rakentamisessa ja arktisten reittien operoinnissa. Kiina myds itse sitoutuu
parantamaan ja tdydentdmaén arktista hallintojirjestelméaa osallistumalla itse aktiivisesti

alueen kansainvilisiin hallintoelimiin. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Arktisen alueen strategiassaan Kiina rohkaisee yrityksidén osallistumaan 6ljy-, kaasu- ja
mineraalivarojen hyddyntdmiseen arktisella alueella, mutta ilmoittaa kunnioittavansa

arktisten valtioiden suvereeneja oikeuksia 6ljy-. kaasu- ja mineraalivarantoihinsa. Kiina
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pyrkii myos lisddmadn arktista yhteistyotd puhtaan energian saralla. Alueella on
esimerkiksi runsaasti geotermistd ja tuulienergiaa. (Kiinan kansantasavallan hallinto

2018.)

Kiinan mukaan kalakannat ovat osoittaneet taipumusta siirtyd yhd pohjoisemmas
ilmastonmuutoksen takia. Arktisesta alueesta voikin sen mukaan tulla uusi kalastusalue
tulevaisuudessa. Kiina painottaa vahvasti sen oikeutta harjoittaa kalastusta Jaamerelld. Se
ottaa my0s tiukan kannan kalavarojen jirkevidn kiyton puolesta ja vaatii myds muita
valtioita tayttdmadn velvollisuutensa suojellakseen alueen kalavaroja ja ekosysteemié.

(Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Kiina ilmoittaa strategiassaan tukevansa ja kannustavansa yrityksidén yhteistyohon
arktisten valtioiden kanssa alueen matkailun kehittimisessd. Kiinan mukaan arktinen
matkailu on nouseva toimiala. Kiina vaatiikin jatkuvia toimia turva-, vakuutus- ja
pelastusjarjestelmien  parantamiseksi  arktisten = matkailijoiden  turvallisuuden
varmistamiseksi. Kiina vakuuttaa olevansa sitoutunut ympéristotietoisuuteen ja

kestdvididn kehitykseen myos matkailun saralla. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)

Strategiassaan Kiina ilmoittaa pyrkivansad edistimadn kaikkia hyodyttivdd yhteistyoti
Arktisella alueella. Téllaista yhteistyotd se kertoo pyrkineensd vahvistamaan Vyo6- ja tie
-hankkeen puitteissa laajojen konsultointien, yhteisten panostusten ja jaetun hyddyn
periaatteen mukaisesti. Kiina sanoo korostavansa polititkkan koordinointia,
infrastruktuurin yhteen liittdmistd, esteetontd kauppaa, taloudellista integraatiota ja
titviimpid suhteita ihmisten vélilld. Konkreettisina yhteistyoprojekteina Kiina mainitsee
sinisen talousvdyldn rakentamisen Jadmeren kautta Kiinasta Eurooppaan, digitaalisten
yhteyksien tehostamisen arktisella alueella sekd globaalin infrastruktuuriverkon
rakentamisen. Kiinan mukaan arktisen alueen rauha ja vakaus ovat perusedellytyksia,

jotta alueen hyddyntdminen olisi mahdollista. (Kiinan kansantasavallan hallinto 2018.)
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2.6 Kiinan ja Venijan kasvava kumppanuus

Vendjan viime vuosien yksi merkittdvimpid poliittisia muutoksia on ollut ns.
”itdkddannos”, jolla tarkoitetaan huomion kohdentamista Aasiaan. “Itdkddnnds” sai
merkittdvin roolin Vendjdn polititkassa sen jilkeen, kun sen suhteet ldnsimaihin
heikentyivét vuonna 2014 tapahtuneen Krimin valtauksen ja Itd-Ukrainan sodan vuoksi.
Vendja on myds pyrkinyt heikentdimddn  Yhdysvaltojen  vaikutusvaltaa

maailmanpolitiikassa hakemalla Kiinalta tukea. (Simola & Solanko, 2021, s. 40.)

Kiinan ndkdkulmasta Venija ei ole kovin houkutteleva kumppani muuten kuin energia-
alalla. Kiinalaisten tuotteiden kilpailukyky on useilla aloilla ylivoimainen verrattuna
venildisiin tuotteisiin. Vendldisen energiasektorin on vuoden 2014 jélkeen ollut vaikea
saada dollari- ja euroméérdisté rahoitusta lansimaista niiden asettamien pakotteiden takia,
joten se on hankkinut rahoitusta Kiinan valtion omistamilta rahastoilta ja luottolaitoksilta.
Kiina on kiyttinyt tilaisuutta hyvikseen ja pyrkinyt edistimédin nimenomaan Kiinaa
hyodyttavid energiahankkeita Vendjélla. Kiina on pyrkinyt pitdméén energiantuontinsa
mahdollisimman monipuolisena. Vuonna 2021 vain noin 15 % prosenttia Kiinan
raakadljystd tuotiin vendjiltd. Kiinan energiatuonnin monipuolisuuden vuoksi sitd voi
pitdd vahvempana osapuolena Vendjén kanssa kdymissédédn energianeuvotteluissa (Simola

& Solanko, 2021, s. 41.)

Kiinan tuonti Venijdltd on muuttunut yhad yksipuolisemmaksi ja keskittyy ldhinna
energiaan ja raaka-aineisiin. Taméin kehityksen voi olettaa jatkuvan. Korkean
jalostusasteen tuotteiden tuonti on marginaalista. Kiinan globaaleihin arvoketjuihin ei
my0skédn ole erityisemmin integroitunut vendldisid yrityksid. Vendjd taas tuo Kiinasta
monipuolisesti korkean jalostusasteen tuotteita, kuten koneita ja laitteita. Kiinalaiset
omistavat ldhes 30 % prosenttia Jamalin LNG-projektista. Ensimmaéinen Koillisviylda
pitkin kulkenut kaasutoimitus saapui Jamalin niemimaalta Kiinan heindkuussa 2018.

(Rautava, 2018, s. 6-7.)
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2.7 Kirjallisuuskatsauksen yhteenveto

Koillisviayld on lyhin merireitti Euroopan ja Aasian vélilld. Talld hetkelld sen suurin
laivaliikennettd rajoittava tekija on yli puoli vuotta kestidva jadpeite, mutta pohjoisen
napajddn asteittain vihentyessd vaylilld on yhd suurempi potentiaali toimia Suezin
kanavareitin (SCR) tdydennysreittind tai mahdollisesti jopa korvikkeena. (Schach &
Madlener, 2018, s. 438.) Kuitenkin jaddnmurtajia tarvitaan myos tulevaisuudessa pitiméin

vayla pitempddn auki (Wang, 2021.s. 17).

Arktisten luonnonvarojen hyodyntdmiselld on merkittdvd vaikutus siithen, kuinka
suuressa mittakaavassa Koillisvdyldd tullaan kayttdmdidn ldhitulevaisuudessa.
Esimerkiksi Pohjois-Vendjilld sijaitsevan Jamalin niemimaan LNG-projektit luovat
myds Koillisvdylin varrelle infrastruktuuria, joka mahdollistaa rahtialusten operoinnin
alueella. Koillisvdyld tarjoaakin Vendjédlle merkittdvid strategisia mahdollisuuksia
tulevaisuudessa, jos sitd aletaan kiyttdmiin laajemmin Euroopan ja Aasian vilisessd
rahtiliikenteessd. (Schach & Madlener, 2018, s. 443—446.) Koillisvadyldn kdyttoon liittyy
myds Kiinan kannalta strategisia etuja. Koillisvidylédn merireitti kulkee kiytdnnosséd vain
Venidjin talousvyohykkeelld, joten kiinalaiset rahtialukset voivat sitd kayttamalld valttaa
jannitteisten geostrategisten merireittien, kuten Hormuzinsalmen, Adeninlahden, Suezin
kanavan, Panaman kanavan ja Malakansalmen lépi purjehtimisen. (Schach & Madlener,

2017.)

Kiina esitteli vuonna 2013 Vyo ja Tie -hankkeen, joka koostuu useista maalla ja merilla
kulkevista kauppareiteistd. Hankkeen tarkoituksena on laajentaa kauppaa Kiinan
tarkeimpien kumppanien kanssa Euroopassa, Afrikassa, Euraasiassa, Venijilld ja Eteld-
Aasiassa. Kaytanndssd Kiina pyrkii luomaan uuden kansainvilisen jirjestelmén, jota se
itse hallitsee ja johon muut maat sitoutuvat. Arktinen alue liséttiin Vyo ja Tie -
hankkeeseen vuonna 2017. (Valtioneuvosto, 2019, s. 26.) Kiinan vuonna 2018
julkaiseman arktisen alueen strategian mukaan taloudellisen integraation, globalisaation
ja napajditikoiden sulamisen takia arktista aluetta ei voi endd pitdd vain perinteisille
arktisille maille kuuluvana alueena. Kiinan mukaan kaikkien maiden lainmukainen

merenkulun vapaus arktisella alueella on turvattava ja kaikki arktisia laivareitteja
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koskevat kiistat tulisi ratkaista kansainvdlisen oikeuden mukaisesti. (Kiinan

kansantasavallan hallinto 2018.)

Vendjan suhteet lnsimaihin heikentyivat merkittdviasti vuonna 2014 sen vallattua Krimin
niemimaan ja aloittaessaan sotatoimet Itd-Ukrainassa. Tdméan seurauksena Vendja aloitti
ns. “itdkddnndksen”, jolla se pyrkii siirtdmain poliittista huomiotaan Aasiaan ja varsinkin
Kiinaan. (Simola & Solanko, 2021, s. 40.) Vendjén neuvotteluasema suhteessa Kiinaan
on kuitenkin huono sen tuottaessa vientiin 1dhinné fossiilisia polttoaineita, kun taas Kiina
pystyy tarjoamaan vientiin korkean jalostusasteen tuotteita, kuten koneita ja laitteita, joita

myds Vendji kipedsti tarvitsee (Rautava, 2018, s. 6-7).

Koillisvéylin kaupallista hyodyntdmisté varjostaa arktisen alueen militarisointi, josta on
yhd enemmédn ndhtdvissd merkkejd. Sdd- ja jditilanneinformaation jakaminen sekd
meriliikenteen turvallisuus edellyttdvdt kansainvélistd yhteistoimintaa, jota alueen
lisdéntynyt sotilaallinen ldsndolo saattaa heikentdd. (Kettunen, 2022, s. i.) Niin USA,
Vendja kuin Kiinakin pyrkivit parantamaan sotilaallista kyvykkyyttdan arktisella alueella

(Kettunen, 2022, s. 1; Toveri, 2022, s. 167).

Tutkielman kirjallisuuskatsauksessa on analysoitu Koillisvdylin ja laajemmin
tarkasteltuna Arktisen alueen toimintaympéristod. Koillisvéyld tarjoaa sekd Kiinalle ettd
Vendjille geostrategisia hyotyjd. Koillisvayldd kdyttamalld kiinalaiset alukset pystyvit
vélttdimdidn USA:n hallitsemia merireittejd, koska Koillisvdyld kulkee kdytinndssd vain
Vendjan talousvyohykkeelld. Vendjélle geostrategiset hyodyt syntyvit siitd, kun Aasian
ja Euroopan vilinen rahtiliitkenne siirtyy yhd enemmaén sen talousvyohykkeelle. Vendja
on my0s ldhentynyt entistd enemmaén Kiinan kanssa (”itdkdénnds”) sen vilien tulehduttua
lansimaihin. Vendjd tarvitsee Kiinasta korkean jalostusasteen teknologiaa ja rahoitusta
investointeihin. Kiinalaiset rahoittavatkin Jamalin niemimaan LNG-projekteja, joiden
varassa myo0s Koillisviayldn kaupallinen kiayttd tulee ldhitulevaisuudessa pddosin
olemaan. Koillisvdyldn kaupallista hyodyntdmistd varjostaa kuitenkin arktisella alueella

lisddntyvé sotilaallinen ldsnéolo, joka saattaa hdiritd alueen siviililiikennett.
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3 Tutkimusaineisto ja menetelmat

Téssd luvussa esittelen tutkimukseen kerdaméni aineiston, keskeiset menetelmévalinnat
ja perustelen kéyttdmini menetelmévalintojen oleellisuuden tutkimuksen kannalta.
Esittelen skenaarioanalyysin teoriaa ja kerron, miten olen toteuttanut timén tutkimuksen
skenaarioanalyysi-menetelmélld ja kuinka olen muokannut menetelmdd tdhian

tutkimukseen sopivaksi. Lopuksi arvioin kriittisesti tutkimuksen luotettavuutta.

3.1 Aineiston keruu ja analysointi

Haastattelin tutkimukseen viittd kansainvélisen politiikan asiantuntijaa. Haastateltavien
erityisosaamisalueet vaihtelivat jonkin verran. Esimerkiksi osa haastateltavista tutki
tyossddn erityisesti Kiinan ulkopolitiikkaa, toiset taas suurvaltapolitiikkaa. Kaikki
haastateltavat olivat kuitenkin tutkineet tydssddn jollain tavalla Koillisvéylda.
Haastattelut kestivdt 30—45 minuuttia. Kaikkien viiden haastattelun sisiltd muistutti niin
paljon toisiaan, ettd lisdhaastatteluiden suorittaminen ei todenndkdisesti olisi tuonut

tutkimuksen kannalta mitdidn merkittdvaa lisatietoa.

Hirsjérven ja Hurmeen (2022) mukaan tutkimuksia saatetaan joskus kritisoida niiden litan
yksipuolisten menetelmévalintojen takia. Heiddn mukaansa laajempien ndkokulmien
esiintuominen vaatii laajempien menetelmié kiyttod. Laajempien menetelmid kédytto lisdd
myos tutkimuksen luotettavuutta ja poistaa ndenndisen varmuuden. Olen tutkielmassa
tuonut esiin myds jonkin verran ajankohtaisia uutisartikkeleita ja podcast-haastatteluita

tukemaan suorittamiani asiantuntijahaastatteluita.

Haastattelu on ennalta suunniteltua pdamaidrdhakuista toimintaa ja tdhtdd informaation
kerdamiseen. Tutkimushaastattelut eroavat toisistaan ldhinnd strukturointiasteen
perusteella eli sen suhteen, miten kiintedsti kysymykset on muotoiltu ja missd méérin
haastattelija jésentdd tilannetta. Strukturoimattomassa haastattelussa, jota voi myds
kutsua mm. syvéhaastatteluksi, haastattelijan padtehtava on avoimia kysymyksid apunaan
kayttden syventdd haastateltavien vastauksia ja muotoilla haastattelun jatko niiden

pohjalta. Edellinen kysymys saa siis aikaan seuraavan kysymyksen. Teemahaastattelulle
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eli puolistrukturoidulle haastattelulle on luonteenomaista, ettd jokin haastattelun
ndkokulma on ennalta maéadritty, mutta ei suinkaan kaikkia. Teemahaastattelussa
haastattelu siis nimensd mukaisesti kohdennetaan tiettyihin teemoihin, joista
keskustellaan. Teemahaastattelun haastattelurunkoa laatiessa ei laadita yksityiskohtaista
kysymyspatteristoa, vaan teema-alueluettelo. Nédiden teema-alueiden pohjalta
keskustelua voidaan syventdd niin pitkdlle kuin tutkimusintressien kannalta on

mielekésti. (Hirsjarvi ja Hurme 2022.)

Tekemissédni  haastatteluissa on  piirteitd  sekd  strukturoimattomasta  ettd
puolistrukturoidusta haastattelutyylisti. Ennen haastatteluiden tekoa olin laatinut
suuripiirteisen teema-alueluettelon. Koska jokaisen haastateltavan asiantuntemus oli
hiukan erilaista, niin muokkasin luetteloa jokaisen haastateltavan kohdalla heiddn omaa
erikoisosaamistaan parhaiten vastaavaksi. Esimerkiksi suurvaltasuhteita tutkivan
haastateltavan osalta muokkasin kysymysrunkoa siithen suuntaan, etté se tukisi paremmin
tiedonsaantia  suurvaltajinnitteiden  vaikutuksesta  Koillisvdyldn  kaupalliseen
hyodyntimiseen. Edellinen haastattelu toi myos uusia ndkokulmia seuraavaan
haastatteluun. Nidin keskeiset geopoliittiset tekijdt alkoivat haastatteluiden edetessd

nousta esiin.

Haastatteluiden jalkeen litteroin haastatteluaineiston. Haastatteluiden laadun kannalta on
tirkedd, ettd haastattelu litteroidaan mahdollisimman pian haastattelun jidlkeen (Hirsjérvi
& Hurme 2022). Aineiston helpomman luettavuuden takia olen jéttényt litteroinnissa pois
haastateltavien kiyttimid tdytesanoja, kuten esimerkiksi “niinku” ja ”66”. Olen myds
hieman parannellut joitakin lauserakenteita. Haastatteluaineiston sisélto ei ole kuitenkaan
muuttunut milléédn tavalla. Litteroinnin jélkeen analysoin aineiston purkamalla sen osiin,
luokittelemalla siind esiin tulleita teemoja ja yhdistelemélld niitd. Kéytin siis
analyysitapana teemoittelua. Teemoittelulla tarkoitetaan aineistosta analyysivaiheessa

esiin nousevia toistuvia piirteitd (Hirsjarvi ja Hurme 2022).
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3.2 Skenaarioanalyysin toteutus

Aineiston teemoittelun jélkeen rakensin synteesid kerétystd aineistosta tulkitsemalla siitd
uusia kokonaisuuksia eli tissd tapauksessa skenaarioita. Litin ym. (2022. s. 314-315)
mukaan skenaarioiden avulla voi yrittdd ymmartdi, muuttaa, vakiinnuttaa tai pysayttaa
erilaisia tulevaisuuden kehityskulkuja. Ne ovat tarinallisia kuvauksia tulevaisuuden
tilanteesta, joissa ilmenee tilanteeseen johtanut syy-seuraussuhteiden ketju. On tarkeéda
huomioida, ettd skenaariot eivit ole varmoja ennustuksia, vaan niissa pyritdan kuvaamaan

késityksid siitd, mitd tulevaisuudessa voi tapahtua.

Eric Jantschin (1967, s. 180) mukaan skenaariot ovat malleja, joissa esitetdin nykytilasta
ldhtevé ja vaihe vaiheelta etenevi looginen tapahtumien ketju. Joseph Martinon (1972, s.
267) mukaan skenaariot ovat jonkin tapahtumaketjun oletettavana tuloksena syntyneiti
kuvauksia  vakiintuneesta tilanteesta. Rubin (2004) maédrittelee  skenaariot
vapaamuotoisiksi ja nédkemyksellisiksi kuvauksiksi tulevaisuudentilasta, jotka
pohjautuvat nykyhetkelld saatavilla olevaan tietoon, ja jotka sisdltdvdt kuvaukset

tulevaisuudentilaan johtaneista loogisista tapahtumaketjuista.

Skenaarioiden rakentamiseen voidaan kayttdd sekd kvantitatiivisia ettd kvalitatiivisia
menetelmid. Kvantitatiivisin - menetelmin rakennetut skenaariot ovat yleensd
yksiselitteisid ja tismallisid, mutta osittain rajoittuneita ja joustamattomia. Kvalitatiivisin
menetelmin rakennetut skenaariot ovat moniselitteisempid ja epatdsmallisimpid, mutta
niiden avulla skenaariosta voi luoda joustavampia, kuvailevampia ja laaja-alaisempia.
(Rubin 2004.) Tdmé tutkimus on suoritettu kvalitatiivisin menetelmin, koska
tarkoituksena oli luoda viimeksi kuvatun kaltaisia skenaarioita. Yksiselitteisten ja

tdsmallisten skenaarioiden luominen ndin laaja-alaisesta aiheesta ei olisi ollut mielekasta.

Skenaariotydskentely voidaan jakaa esimerkiksi induktiiviseen ja deduktiiviseen
skenaariotydskentelyyn. Induktiivisessa skenaariotydskentelyssd osallistujien tehtdvana
on tutkia millaisten pddtosten, toimintojen ja yhteisvaikutusten seurauksena ennalta
kuvailtuun lopputulokseen pédidstddn. Deduktiivisessa skenaariotyoskentelyssa
analysoidaan erilaisia ilmiditd, tapahtumia ja heikkoja signaaleja, joiden seuraamuksia ja

yhteisvaikutuksia arvioidaan erilaisten tydskentelymenetelmien avulla. (Rubin 2004.)
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Tamd tutkimus perustuu pédasiassa deduktiiviseen skenaariotydskentelyyn.

Haastatteluiden ollessa kuitenkin vapaamuotoisia on niissd myds induktiivisia piirteita.

Tutkimuksessa kéytetddn tulevaisuustaulukkomenetelmds skenaarioiden luomiseen.
Tulevaisuustaulukkomenetelmid on erilaisia ja olen téssa tutkimuksessa muokannut Latin
ym. (2022) laatimasta taulukkomenetelmidn kayttdohjeesta tdmédn tutkimuksen
luonteeseen parhaiten sopivan variaation. Menetelmét kannattaa valita tyon tavoitteisiin
sopiviksi, koska yhtd ainoaa oikeaa tapaa tehdi skenaarioita ei ole (Latti ym. 2022, s.
335). Esimerkiksi tutkimuksessa selvitetddn vain geopoliittisten tekijoiden vaikutusta
Koillisvdyldn kaupalliseen hyodyntimiseen, joten tdydellisen PESTE-analyysin
tekeminen on epdoleellista. Tulevaisuustaulukko on tehty pidasiassa haastatteluiden
tuloksista, mutta tutkiclmassa on myos Koillisviyldn toimintaympéristoon liittyva
kirjallisuuskatsaus, joten myds kirjallisuuskatsauksesta olevia tietoja on kiytetty
tulevaisuustaulukoiden rakentamisessa. Ldtin ym. (2022) mukaan neljdn erilaisen
skenaarion luominen on helppoa ja yksinkertaista nelikentéin avulla. Nelikenttd luodaan
ottamalla huomioon kaksi tdrkeintd epdvarmuustekijdd ja kaksi tirkeintd
kehitysvaihtoehtoa. Téssd tutkimuksessa nousi esiin seitsemdn epdvarmuustekijdd ja
kolme kehitysvaihtoehtoa, joiden laittaminen tirkeysjdrjestykseen olisi ollut vaikeaa,
ellei mahdotonta. Itse koinkin nelikentdn yksinkertaistavan skenaarioita liikaa, joten en

laatinut sellaista tdhan tutkimukseen.

Tulevaisuustaulukon perusteella olen rakentanut tulevaisuuskuvia yhdistelemalld
muuttujia eli epdvarmuuksia ja arvoja eli kehitysvaihtoehtoja (Latti ym. 2022).
Tulevaisuustaulukon eri muuttujia ja arvoja yhdistelemélld voi saada lukemattomia
erilaisia tulevaisuuskuvia, joten on jiarkevdd kéyttdd jonkinlaisia valintaperusteita
kehitysvaihtoehdoille. Valintaperusteita voivat olla esim. loogisuus, kiinnostavuus, arvan
heitto, yllattavyys tai arvot (Latti ym. 2022). Téssa tutkielmassa nousi toistuvasti esiin
kolme erilaista tulevaisuuden kehitysvaihtoehtoa, ja ne olivat blokkiutumien, eskalaatio
ja liennytys. Nadiden kehitysvaihtoehtojen pohjalle muodostuivat myds lopulliset
skenaariot. Haastatteluista esiin nousseita muuttujia eli epdvarmuuksia olivat
deglobalisaatio, Vendjdn itdkd4dnnds, arktisen alueen militarisointi, geopoliittiset
jannitteet muilla merialueilla, energiamarkkinoiden murros, USA:n ja Kiinan véliset

suhteet sekd USA:n ja Euroopan viliset suhteet.
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Tulevaisuuskuvien rakentamisen jélkeen ne kirjoitetaan lyhyesti auki loogiseksi tarinaksi.
Tarina perustuu toimintaympdaristdanalyysin tuloksiin, tulevaisuustaulukkoon, luovaan
asioiden yhdistelyyn ja mielikuvitukseen niiden asioiden suhteen, joita ei valttdmatta
voida léhteilld perustella. Tulevaisuuskuvia luodessa ei vield tarvitse laajasti perustella,

minkd muutosten kautta tulevaisuuskuvien maailmaan on pasty. (Létti ym. 2022.)

Tulevaisuuskuvien pohjalta luodaan skenaarioita, jotka sisdltdvit tarinan siitd, miten
sinne on paddytty nykyhetkestd. Skenaarioiden tarinallistamiseen ei ole yhtd oikeaa tapaa.
Tarkeintd on, ettd alkupisteend toimii nykyhetki ja loppupisteend tulevaisuuskuvat.
Skenaarioiden on hyvd olla myds riittdvin erilaisia. (Ldtti ym. 2022.) Erilaisia
skenaarioita olisi hyvid luoda enemmain kuin kaksi, joka esittdd usein dikotomisen jaon
hyvéén ja pahaan skenaarioon. Hyvd méaré skenaarioille olisikin kolmesta viiteen, jotta
mahdollisia tulevaisuuksia péastddn aidosti tarkastelemaan. (Mannermaa 1999, s. 66.)
Aineiston analysoinnin perusteella sopivaksi méérdksi skenaarioille muodostui kolme,
koska haastatteluissa esiin nousseita muuttujia oli loogista kisitelld haastatteluissa esiin
nousseiden kehitysvaihtoehtojen kautta, joita olivat jo edelld mainitut maailman
jakautuminen blokkeihin kylmén sodan tavoin, maailmanjérjestyksen kriisiytyminen ja

kansainvilinen liennytys.

Skenaarioiden luomisen jélkeen esittelen koko aihetta koskevia yleisid johtopaitoksia.
Létin ym. (2022) mukaan johtopditoksistd tulee ilmetd ainakin se, mitd kaikkien tulisi
ymmartdd aiheesta ja sen tulevaisuudesta sekd se, mitd konkreettista asioiden eteen
voitaisiin tehdd. Johtopditoksisissd kuvataan sitd, mikd aiheessa on todellisuudessa

tarkedd ja mihin asioihin tulisi keskittyd tulevaisuutta ajatellen.

3.3 Tutkimuksen luotettavuuden arviointi

Hirsjdrven & Hurmeen (2022) mukaan tutkimuksen reliaabeliuuden ja validiuden
késitteet perustuvat oletukselle siitd, ettd tutkimuksessa voitaisiin kuvata objektiivista
todellisuutta. Reliaabeliudella tarkoitetaan tutkimuksen toistettavuutta samalla
lopputuloksella. Validiudella taas tarkoitetaan sitd, miten hyvin tutkimusmenetelma sopii

sithen, mitd on tarkoitus selvittaa.
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Tulevaisuuteen suuntautuva tutkimus on aina puutteellista, koska milloinkaan ei voida
ottaa huomioon kaikkia sithen vaikuttavia tekijoitd. Vaikka kaikki viisi haastateltavaa
antoivat suunnilleen samanlaisia vastauksia, niin he kaikki korostivat tulevaisuuden
ennustamisen epdvarmuutta. Tutkielmassa esiteltdviin skenaarioihin tuleekin suhtautua
enemmén apuvilineind Koillisvdyldn kaupallista tulevaisuutta analysoitaessa kuin
ainoina mahdollisina vaihtoehtoina. Reliaabeliuden ja validiuden kisitteet on kuitenkin
pidetty koko tutkimusprosessin ajan ohjenuorana ja niitd on noudatettu niin hyvin kuin

on ollut mahdollista.

Tutkielman kirjallisuuskatsauksessa olen kiyttdnyt vertaisarvioituja tieteellisid
artikkeleita. Tutkielman aihe eldd jatkuvasti ja vertaisarvioidun tiedon tuottaminen vie
oman aikansa, joten tietyiltd osin téssa tutkielmassa on ollut perusteltua kayttid myds ei-
tieteellistd aineistoa, kuten lehtiartikkeleita ja viittauksia podcast-haastatteluihin. Olen
ollut hyvin varovainen ei-tieteellisen aineiston kdytossd ldhdemateriaalina ja kdyttinyt
vain luotettaviksi tunnettujen medioiden tai tietotoimistojen artikkeleita. Podcast-
haastatteluista olen lainannut vain alan asiantuntijoiden kommentteja, kuten Arktisen

alueen militarisointia tutkineen kenraalin Pekka Toverin kommentteja.
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4 Haastatteluissa esiin nousseet teemat

Tésséd luvussa kisittelen haastatteluissa esiin nousseita teemoja. Tulevaisuustaulukossa
ensimmadiset seitsemén teema kasitellddn muuttujina. Niitd ovat deglobalisaatio, Vendjan
itdkaannos, arktisen alueen militarisointi, geopoliittiset jannitteet muilla merireiteilld,
energiamarkkinoiden murros, USA:n ja Kiinan véliset suhteet ja USA:n ja Euroopan
viliset suhteet. Kahdeksantena olevaa teemaa eli kansainvilistd liennytystd késitellddn
tulevaisuustaulukossa arvona, vaikka sitd olisi periaatteessa voinut késitelld myos
muuttujana. Kansainvilisen liennytyksen késittely arvona eli kehitysvaihtoehtona oli

loogisempaa, koska muut arvot kisittelevit kriisiytymisti ja vastakkainasettelua.

4.1 Deglobalisaatio

Haastatteluista kévi ilmi, ettd Ukrainan sota on muuttanut eurooppalaisten valtioiden
suhtautumista autoritirisiin maihin, kuten Kiinaan. Keskinéisriippuvuutta Kiinan kanssa
on todennidkoisesti mahdotonta purkaa tdysin eikd sithen ndytd olevan poliittista
tahtoakaan. Onkin erittdin epdtodenndkdistd, ettd eurooppalaiset valtiot tai yritykset
pystyisivit tai edes pyrkisivit irtautumaan tdydellisesti Kiina-riippuvuuksistaan.
Kuitenkin kriittistd  teollisuutta tullaan suurella todenndkdisyydelld siirtdimédn
ldhivuosina takaisin Euroopan maaperille ja se tulee ndkymddn Euroopan ja Kiinan
vilisen kaupan volyymissa. Téaméin takia voidaan puhua jonkinasteisesta
deglobalisaatiosta. Kun Euroopan ja Kiinan vililld litkkuu vdhemmén tavaroita, niin
my0s Koillisvidyldn potentiaali Aasian ja Euroopan vilisend merireittind saattaa
heikentya.

“Jos deglobalisaatio on sitd, ettd talouksien vdlilld virtaa vdhemmdn
tavaroita, niin sehdn jo itsessddn tietysti vaikuttaisi Koillisvdylddn, koska

tarvitaan vihemmdn meriliikennettd.” (H1).

"Kiina on maailmankaupan yksi keskus monella tavalla, joten nopea

irtautuminen kokonaisuudessaan tuntuu aika vaikealta” (H2)
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"Sen [Kiina-riippuvuuden purku] toteuttaminen kdytdnnossd on aivan
mielettomdn vaikeaa... Meiddn yhteiskuntien toiminnan turvallisuus on sen

varassa, ettd Kiina-yhteys toimii.” (H3)

"Kylld me niin riippuvaisia ollaan kiinalaisesta tuotannosta, ettd milld
aikavdlilld voitaisiin oikeasti irrottautua? Md en pidd sitd kauhean

realistisena.” (HI)

Eurooppalaiset valtiot eivét kuitenkaan voi komentaa yksityisid yrityksid siirtiméédn
tuotantoaan takaisin omalle maaperdlleen, eikd monilla Kiinassa toimivilla
eurooppalaisilla yrityksilli ole intressid siirtdd tuotantoa takaisin kotimaihinsa
kustannussyistd. Tdmin takia eurooppalaiset valtiot, kuten Ranska ja Saksa, ovat
ryhtyneet maksamaan valtioavustuksia yrityksille, jotka kdynnistdvét tuotantoa niiden
omalla maaperilld (Yle 2023). Haastatteluista kdvi ilmi my®ds, ettd lansimaissa on toden

teolla heritty riippuvuussuhteiden ongelmallisuuteen tai jopa vaarallisuuteen.

“Ldnsimaissa tutkijat, asiantuntijat ja viranomaiset ovat ymmdrtdneet, ettd
ndmd riippuvuussuhteet ovat vaarallisia. Eikd siis katsota pelkdstddn
Vendjdidn, vaan myos riippuvuussuhdetta Kiinaan tarkastellaan ja

katkotaan.” (H2)

“"Useimmat Saksan isoista taloussektoreista, kuten autoteollisuus,
teknologiateollisuus, lddketeollisuus ja kemianteollisuus ovat ddrimmdisen
riippuvaisia Kiinasta. Esimerkiksi koko autoteollisuus Saksassa on tdysin
rilppuvainen siitd, ettd saadaan kriittisid akkumetalleja, ja Kiinahan
kontrolloi itseasiassa koko sitd tuotantoketjiua. Toki Saksassa pyritddn
vahvemmin tekemddn selkoa niistd riippuvuuksista ja loytdmddn toisia

tuotantoketjuja”’. (H4)
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4.2 Venijan ’itakainnos”

Haastatteluista kédvi ilmi, ettd 1dnsimaiden ja Vendjan vilien kiristyessd Ukrainan sodan
vuoksi, on Vendjistd tulossa yhd enemmén riippuvainen Kiinasta. Mainittiin jopa
Vendjan tietynasteiseen vasalliasemaan joutumisesta Kiinan suhteen, koska sen
neuvotteluasema on niin huono suhteessa Kiinaan. Esimerkiksi korkean teknologian

osalta Vendja on tulevaisuudessa padosin Kiinan varassa.

"Vendjdstd on tulossa jonkin néikoinen Kiinan kisdllivaltio. Eli kun he kdyttdid
energiaa aseenaan Eurooppaa vastaan, niin he myos maalaa itsensd
nurkkaan ja he ovat tdysin Aasian markkinoiden varassa ja Kiina tietysti on

sielld suurin ostaja.” (H3)

”Se voidaan ainakin turvallisesti sanoa, ettd Kiinan vaikutusvalta Vendjddn

ja Vendjdlld tulee pommin varmasti kasvamaan.” (H3)

"Eli kun tdssd on syntynyt uusi rautaesirippu Vendjdn ja ldnsimaiden vilille,
niin Vendjd joutuu kddntymddn Kiinan puoleen ja silloinhan ne joutuvat
vdhdn vasalliasemaan Kiinan suhteen, koska Kiinan neuvotteluasema on niin

kova.” (H4)

"Kun Krimi vallattiin 2014, niin eurooppalaiset rahoitusvirrat tyrehtyivit
sinne suuntaan ja [Vendjdn] riippuvuus Kiinasta on kasvanut tosi paljon.”

(HI)

”Se [Vendjdn ja Kiinan vdlinen] suhdehan on jo nyt hyvin epdtasa-arvoinen.
Julkisesti ne esittdvdt ylimpid ystivid, mutta se voimatasapaino on kylld hyvin
vahvasti  Kiinan eduksi. Varmasti tulevaisuudessa se pddasiallinen

investointien ja korkean teknologian Ilihde on Kiina.” (H2)

Venijin taantuminen Kiinan edessd heréttdd mielenkiintoisia kysymyksid Koillisviyldn
suhteen. Kiinalle kaupankdynti Eurooppaan on erittdin tirkedd, joten Venijin

vasalliasema suhteessa Kiinaan antaisi Koillisvdyldlle enemmén varmuutta Euroopan ja
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Kiinan vélisend kauppaviyldna, koska Kiina ei halua Vendjén heikentdvan Koillisviylan

potentiaalia esimerkiksi kieltdmalld eurooppalaisia aluksia kéyttdmasti sen satamia.

“Kiina investoi Koillisviyldn satamiin ja muuhun infraan. Silloinhan
vendldisten on hyvin vaikea sanoa "ei” kiinalaisten kéytolle sielld. Kylldhdn
se on Kiinalle mieleton mahdollisuus kasvattaa omaa vaikutusvaltaa myos

sotilaallisesti Koillisvdyldn alueella.” (H1)

Haastatteluista kdvi myos ilmi, ettei Vendja voi kuitenkaan korvata kaikkia lansimaisia
suhteitaan kiinalaisilla, varsinkaan teknologian saralla. Jamalin kaasukentilld kdytetdén
paljon ldnsimaista teknologiaa, eikd Vendjd voi sitd nopealla aikataululla korvata
kiinalaisella teknologialla. Tosin vaikka Jamalin kaasuntuotannossa ja viennissi
esiintyisikin lyhyelld aikavaililld hiirigitd l&nsimaiden asettamien sanktioiden takia, niin
Jamalin energiantuotannolla on suuri merkitys koko Koillisvdyldn kaupallisen
potentiaalin kannalta napajditikdiden sulamiseen saakka, kuten on jo aikaisemmin

mainittu (Schach & Madlener, 2018, 447).

"Vendjd on Jamalissakin riippuvainen ldnsiteknologiasta.” (HS)

"Aika paljon kuitenkin ndilld sektoreilla kdytetddn ldnsimaista teknologiaa,
ettd se ei ole ihan helppo korvata sitd teknologiaa, mitd tuolla [Jamalissa]
tarvitaan. Se kaupallinen kiytto jopa Kiinan ja Vendjdn vidlilld tulee

viivdstymddn jonkin verran sen takia, ettd on ndamd sanktiot.” (H4)

On kuitenkin epdtodenndkoéistd, ettd Vendjd antaisi Kiinalle tdysin vapaat kadet
Koillisvdyldn suhteen. Vendjén ollessa arktiselta kyvykkyydeltddn ylivoimainen (Toveri
2022, 129), se tuskin haluaa vapaaehtoisesti antaa Kiinalle mahdollisuutta haastaa sen
sotilaallista asemaa, vaikka se kauppasuhteiden osalta olisikin joutunut Kiinan suhteen

vasalliasemaan.

“Pohjoinen ulottuvuus on Vendjdlle sotilasstrategisesti ddrettomdn tdrked,
joten Vendjd olisi joutunut todella heikoille, jos ne pddstdisivit niin

strategisen alueen kiinalaisten kdsiin.” (H4)
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4.3 Arktisen alueen militarisointi

Koillisviayldn sdd- ja jadtilanneinformaation jakaminen sekd ylipddtddn turvallisuus
edellyttavit kansainvilistd yhteistoimintaa. Mahdolliset suurvaltojen véliset konfliktit
arktisella alueella heikentdisivit informaation saantia ja luotettavuutta aiheuttaen hairioita

kansainviliseen kauppaan Koillisvaylalla.

Nayttaa kuitenkin silté, ettd arktisesta alueesta on ilmaston ldmmetessa ja napajdatikdiden
sulaessa tulossa yksi suurvaltojen kilpakentistd. Siprin (2016) mukaan sotilaallinen
lasndolo arktisella alueella alkoi kasvaa jo ennen kuin ldnnen ja Venéjén vélit kiristyivat
vuonna 2014 Vendjdn miehittdessd Krimin. My0s haastateltavat mainitsivat arktisen

alueen militarisoinnin olevan merkittidva geopoliittinen tekija Koillisvaylalla.

"Vendjdlle arktinen alue on strateginen painopistealue niin taloudellisesti,
poliittisesti  kuin sotilaallisestikin. He ovat hyvin mddrdtietoisesti

kasvattaneet sotilaallista kapasiteettiaan sielld ja ilmoittaneet jatkavansa

sitd.” (H3)

"Yhdysvallat ja Nato on lisddntyvdsti ldsnd arktisella alueella. Suomen ja
Ruotsin liittymien Natoon tulee entisestddn lisddmddn pohjoisen alueen

painoarvoa mydés liittokunnan sisdlld.” (H3)

Sotilaallinen jénnite arktisella alueella kasvaa siis koko ajan Naton ja Vendjan valilla.
Kiinalla ei ole sotilastukikohtia arktisella alueella eikd se myoOnnd sellaisia sinne
suunnittelevansa. Mutta kuten tiassdkin tutkielmassa on aikaisemmin mainittu, niin Kiinan
taloudelliset toimet arktisella alueella, kuten investoinnit energian ja raaka-aineiden
saantiin, heréttavat kysymyksid sen turvallisuusintresseistd alueella. On epdilty, ettd Kiina
suunnittelee ns. kaksikayttdtukikohtien perustamista alueelle, joista yhtend esimerkkiné

on pidetty Kiinan tutkimuslaitosta Gronlannissa. (Valtioneuvosto, 2019, s. 31.)
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4.4 Geopoliittinen epavakaus muilla merireiteilla

Koillisvaylélld on paljon geopoliittisia etuja verrattuna muihin Aasiasta Eurooppaan
suuntautuviin merireitteihin, kuten Suezin kanavan kautta kulkevaan reittiin. Suezin
kanava sijaitsee poliittisesti epdvakaassa Lidhi-Iddssd ja konfliktit sielld saattavat
aiheuttaa merkittdvad hiiriotd kansainviliseen meriliikenteeseen. Yhtend ilmentyméni
alueen epdvakaudesta haastatteluissa mainittiin myos Afrikan sarven merirosvous, joka

edelleen haittaa litkennettda Suezin kanavan kautta kulkevalle meriliikenteelle.

"Sielld [Suezin kanavan reitilld] on myds merirosvoutta, mitd taas Vendjdin

aluevesilld ei ole.” (H1)

Haastatteluista kuitenkin ilmeni, ettd huolimatta Suezin kanavan kautta kulkevan
merireitin epidvakaudesta Koillisvdylastd tuskin tulee sen korvaajaa vield 2030-luvulle
tultaessa. Arktisten jaitikoiden sulaessa Koillisvédylidn potentiaali kuitenkin kasvaa koko

ajan eikd sen potentiaalia Suezin kanavan syrjdyttdjdnd voi myo6skédn poissulkea.

"Koillisvdyldn tulevaisuuden potentiaalia ei voi poissulkea, mutta tdmdn
hetken ymmdrryksen mukaan siitd ei tule Suezin kanavan korvaajaa. Mutta
Kiina pelaa pitkdd pelid ja arktisessa politiikassa heilld on varaa pitdd kaikki

optiot auki.” (H3)

4.5 Energiamarkkinoiden murros

Energiamarkkinoilla on meneillddn muutos fossiilisten energianldhteiden korvaamisesta
puhtailla ja uusiutuvilla energian lihteilld. Koillisvdylélld olevat energian ldhteet ovat
fossiilisia, kuten 0ljyd ja maakaasua, ja se vidhentdd niiden kiinnostavuutta myos
kiinalaisten silmissd. Toisaalta haastateltavien mukaan esimerkiksi afrikkalaisen energian
tuontiin liittyy enemmén geopoliittisia riskejd, koska sitd tuodaan herkdn Eteld-
Kiinanmeren kautta.  Esimerkiksi tdstd syystd Koillisvéyldlld sijaitsevilla
maakaasukentilld on edelleen potentiaalia investointikohteena. Lisdksi Vendjd on

Kiinalle ystivillismielinen maa.
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“Koillisvayldlld olevat luonnonvarat on tietenkin nditd vanhoja fossiilisia.
Vihredn siirtymdn vuoksi ne eivit ehkd ole yhtd houkuttelevia
investointikohteita tulevaisuudessa, mitd ne olivat ehkd vield 10 vuotta

sitten.” (H4)

”Se ettd Afrikasta tuodaan energiaa tai muuta, niin se on hirvedn herkkdd

geopoliittisille tekijoille.” (H1)

“Yhdysvaltojen ja Kiinan kiihtyvd vastakkainasettelu saattaa vahvistaa
Kiinan intressid energian tuontiin ystdvillisestd maasta, joka on vield
sopivasti selvdsti heikommassa asemassa. Pitdisin todenndkdoisimpdnd
vaihtoehtona, ettd Koillisvdiyld pysyy LNG-vdyldind Vendjdltd Kiinaan. Sinne
on investoitu enemmdn siihen mennessd [2030-luku] ja sen volyymi kasvaa,

mutta se pysyy yksipuolisena.”” (H2)

Vendjan hyokkiys Ukrainaan aiheutti sen, ettd eurooppalaiset valtiot ovat pyrkineet eroon
venildisen energian tuonnista. Kuten jo tdmén tutkielman kirjallisuuskatsauksessa tuli
esiin, niin fossiilisella energialla on suuri merkitys sen suhteen, kuinka merkittdvad
kaupallista  toimintaa Koillisvdyldlld tulee ldhitulevaisuudessa  esiintymadn.
Eurooppalaisten valtioiden luopuessa venéldisen energian tuonnista, 10ytyvét asiakkaat
ldhinnd Aasiasta, kuten Kiinasta ja Intiasta (BBC 2023). Kuitenkin Kiinan pyrkiessd
pitdméén energiantuontinsa mahdollisimman monipuolisena (Simola & Solanko, 2021, s.
41.) ja investoimalla uusiutuviin energian ldhteisiin, on epdselvdd, kuinka paljon
Koillisvdyldn kautta lopulta vieddén fossiilista energiaa esimerkiksi Kiinan markkinoille

2030-luvulle tultaessa.
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4.6 USA:n ja Kiinan viliset suhteet

Tassd tutkielmassa USA:n ja Kiinan vélien eskaloitumisella voidaan tarkoittaa
sotilaallisten konfliktien lisdksi myos kauppasotaa tai -saartoa. Esimerkiksi Kiinan
yrittdessd michittdd Taiwanin, Yhdysvallat voisi aloittaa sotatoimet Kiinaa vastaan tai
asettaa sen kauppasaartoon. Yhdysvaltojen ja Kiinan vastakkainasettelu saattaa johtaa
sithen, ettd Kiina tavoittelee turvallisempia merireittejd niin viennilleen kuin esimerkiksi
energian tuonnilleen. Eteld-Kiinan merelld on Yhdysvaltojen sotilaallista toimintaa ja
mahdollisen kriisin puhjetessa USA voisi yrittdd sulkea Eteld-Kiinan meren kauppareitit,
kuten Malakansalmen kiinalaisilta aluksilta. Kiinan nikdkulmasta Koillisviyld tarjoaa

reitin, joka ei ole ”ldnsihegemonian” kontrollissa.

"Kiina on hyvin tarkka siitd, etteivit he joudu [ldnsimaisten] sanktioiden
kohteeksi. He  ovat  riippuvaisia  ldnnestd, koska  heiddn
sisamarkkinakulutuksensa ei riitd kattamaan sitd talouskasvua, joka

vaaditaan yhteiskuntarauhan ylldpitimiseksi Kiinassa.” (H3)

"Yhdysvallat haluaa tietysti padota Kiinan vaikutusvaltaa ihan missd vaan,

koska se on Yhdysvaltojen suurin uhka ja kilpailija.” (H1)

“Koillisvdyld on ainut pddmeriviyld, joka ei ole ldnsihegemonin vallassa.
Jos Taiwanin kysymys kriisiytyy, niin silloinhan Yhdysvaltojen tai sen

liittolaisten on helppo sulkea ne merireitit sielld.” (H5)

“Sellainenkin on mahdollista, etti Kiinan hyokdtessd Taiwaniin, syntyy

USA:n ja Kiinan vdlinen sanktiokierre, joka Idihtee eskaloitumaan.” (H4)

Kansainvilisten suhteiden teorian realistisen koulukunnan mukaan ydinaseet voivat
pelastaa suurvallat sodalta, vaikka tilanne eskaloituisikin, silld molemmat osapuolet
ymmartivit tulevansa tuhotuksi ydinsodan alkaessa. Realistisen ndkemyksen mukaan
kuitenkin kauppasodat voivat olla jarkevid niin kauan kuin muut menettévét suhteellisesti

enemman. (Witt, 2019, s. 690.)
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4.7 USA:n ja Euroopan viliset suhteet

Yhdysvallat on ylivoimaisesti maailman suurin sotilasmahti. Vuonna 2022 Yhdysvallat
kiytti sotilasmenoihin 877 miljardia dollaria, joka on 39 % koko maailman
sotilasmenoista ja kolme kertaa enemmén kuin Kiinalla, jolla on maailman toiseksi suurin
sotilasbudjetti (Sipri 2023). Monet Euroopan valtiot, pddasiassa Nato-maat, luottavat
USA:n kykyyn ja intresseihin puolustaa heitd. Tastd syntyy luonnollisesti lojaalisuuden
vaatimus USA:n intressejd kohtaan. Herddkin kysymys siitd, onko eurooppalaisten
valtioiden, varsinkin Naton jisenmaiden, tuettava Yhdysvaltoja sen intresseissd Aasiassa.
Haastateltavien vastauksissa oli timén kysymyksen suhteen jonkin verran hajaannusta.
Osa haastateltavista katsoi, ettd eurooppalaisilla valtioilla on riittdvadn suuri autonomia
suhteessa USA:han mutta osa taas katsoi, ettei kaupankdynti kiinalaisten kanssa

Koillisvdylilla ole mahdollista, jos se on vastoin USA:n intressejé.

"Tdssd on vahvasti blokkiutuminen nyt pddlld. Syntyy Kiina-Vendjd-blokki ja

se tulee tietenkin vaikuttamaan Koillisvdiyldn kdyttoon.” (H4)

“Eurooppa ei liittynyt Trumpin aikaiseen kauppasotaan [Kiinaa vastaan],
joten meilld on todistusaineistoa siitd, ettd se on mahdollista [jdttdaytyd

kauppasotien ulkopuolelle].” (H2)

”Euroopan unioni pystyy neuvottelemaan Yhdysvaltojen kanssa kohtuullisen

tasavertaisesta asemasta.” (H2)

"Ndilld ndkymin ei oikein ndytd siltd, ettd Euroopalla olisi tdllaista
strategista autonomiaa, ettd ldhdettdisiin tekemddn kauppaa Koillisvdyldn

kautta Kiinan kanssa vastoin USA:n intressejd.” (H4)

Toisaalta Vendjén aggressiivinen kéytos, kuten Krimin miehitys 2014 ja tdysimittaisen
hyokkéyssota Ukrainaan helmikuussa 2022 ovat johtaneet sithen, ettd monet Euroopan
valtiot ovat lisdnneet merkittdvisti omia sotilasmenojaan. Keski- ja Lénsi-Euroopan
valtioiden sotilasmenot olivat 345 miljardia dollaria vuonna 2022, joten ne ylittivit

reaalisesti tarkasteltuna ensimmaéistd kertaa vuoden 1989 sotilasmenot ja olivat jopa 30
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% suuremmat kuin vuonna 2013. (Sipri 2023.) Kasvaneista sotilasmenoista huolimatta
Euroopan puolustus nojaa kuitenkin edelleen Natoon ja USA:n sitoutuneisuuteen

puolustaa liittolaisiaan.

Haastateltavien vastauksissa ei kuitenkaan ollut hajaannusta sen suhteen, minkd puolen
eurooppalaiset valitsevat, jos maailma blokkiutuu USA:n ja Kiinan vilille. Yhdysvaltoja

pidetdén ylivoimaisesti tirkeimpéani kumppanina.

“Totta kai USA on paljon tirkedmpi kaikin puolin Euroopalle kuin Kiina eli

kyllihdn useimmat eurooppalaiset maat valitsisivat USA:n.” (H4)

“"Meilld saattaa olla kdsilld tilanne, ettd USA:n sanktiot Kiinaa kohtaan
lisddntyy varsinkin, jos Kiina rupeaa tekemddn vahvempaa yhteistyotdi
Vendjin kanssa ja silloin se paine tulee olemaan kovaa Eurooppaakin
kohtaan, ettd Eurooppakin joutuu osaltaan Idhted siihen USA:n
sanktiokelkkaan mukaan. Ja silloinhan Koillisviyld Euroopan ja Kiinan

vdlilld ei ole oikein realistinen.” (H4)

"Vaikka jddt sulaisivat Koillisvayldltd ilmastonmuutoksen mukana, niin
geopoliittiset realiteetit ovat sellaisia, ettd kaupallinen kdytto saattaa olla

hyvin vaikeaa.” (H4)

4.8 Kansainvilinen liennytys

Haastateltavat eivit pitdneet kansainvilistd liennytystd kovinkaan todenndkdisend.
Yhtend liennytyksen muutosvoimana ldnnen ja Vendjén vélilld pidettiin Putinin hallinnon
siirtymistd syrjddn Vendjdn johdosta. Ukrainan sodan pitkittyessd on kuitenkin
todenndkoistd, ettd jonkinasteista taloudellista toimintaa ldnnen ja Venijin vililla tulee
kdynnistymddn. Koillisvidyldn kaupalliseen hyddyntdmiseen tarvittavat investoinnit
alueen infrastruktuuriin ovat kuitenkin niin suuria projekteja, ettd nithin tarvitaan

valtiojohtoisia toimijoita investoijiksi, eikd Koillisvayldn hankkeissa todenndkdisesti
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tdmaén takia tulla ndkemaéin ldnsimaisia toimijoita ilman merkittdvaé liennytysti ldnnen

ja Vendjan vililla.

"Vaikka Vendjd vetdytyy Ukrainasta, niin se ei vdlttamdttd itsessddn riitd, jos
Putin jatkaa vallassa. Liennytyksen merkittivin draiveri olisi sisdinen muutos

Vendjdlld.” (HS)

”En pidd kovin todenndkoisend, ettd tapahtuu mitddn liennytystd ennen kuin

Putin on poissa,; ennen kuin regiimi Vendjdlld on vaihtunut.” (H4)

"Vaikka Ukrainan sota jddtyisi ja kestdisi vuosiakin, niin jonkun ndkoistd
taloustoimintaa varmaankin kdaynnistellddn. Toisaalta Koillisviyldin projektit
ovat niin mittavia, ettd ne tarvitsevat usein valtiojohtoisia toimijoita
investoijiksi. Ne ovat myos niin ison riskin projekteja, ettd ne eivdt

vdlttamdttd olisi niitd ensimmdisid projekteja, joita kdynnisteltdisiin.” (HS)

“Aikaisemmin  Koillisviyld on ollut tavallaan irti ndistd muista
geopoliittisista kuvioista ja ollaan pystytty tekemddn yhteistyotd arktisessa
neuvostossa, niin silloinkaan sielld ei saatu aikaiseksi kaupankdyntid. Nyt
Koillisvayldn hyodyntiminen on vield vaikeampaa, koska tilanne on
geopoliittisesti niin jannittynyt, ja vdyldin hyédyntdminen vaatisi Euroopan ja

Vendjdn vilistd yhteistyotd.” (H4)

Haastateltavien mukaan USA:n ja Kiinan vélinen liennytys on epidtodenndkdistd mutta
kuitenkin mahdollista. Liennytystdi voi tapahtua joko erilaisen arvopohjan
hyvdksymiselld tai niin, etti Kiina selkedsti ottaa enemmin etdisyyttd Vendjdén.
Lansimaat ovat Kiinalle paljon tirkedmpid kauppakumppaneita kuin Venijd, joten se
varoo provosoimasta varsinkin USA:ta ja on ilmoittanut, ettei se myy aseita

kummallekaan Ukrainan sodan osapuolelle (Ap news 2023).

“Kiina ei tule missddn nimessd demokratisoitumaan vuoteen 2030 mennessd
eikd sen jdlkeenkddn pitkddn aikaan. Se on ldhes utopistinen ajatus, koska

sellaista painetta ei ole maan sisdlld. Liennytys USA:n ja Kiinan vdlilld voi
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tulla kyseeseen vain, jos maat hyvdiksyvdt toistensa erilaiset arvopohjat.”

(H5)

"Kylmdn sodan aikana USA ndki, ettd vahva Neuvostoliiton ja Kiinan vilinen
blokki olisi vaaraksi USA:n intresseille, joten Nixon ldhti aktiivisesti lyomdidn
kiilaa Neuvostoliiton ja Kiinan vilille ja tekemddn liennytystd Kiinan kanssa.
Voidaan ajatella, ettd samanlainen tilanne voisi tulla kyseeseen myds tind
pdivind, niin ettd USA pyrkisi aktiivisesti estimddn Vendjdn ja Kiinan
vdlinen blokkiutuminen. Tai niin, ettd Kiina ndkee, ettei sen intresseissd ole
blokkiutua Vendjdn kanssa, koska se vaarantaisi siten kaikki muut Kiinan
suhteet, joten Kiina tavallaan signaloisi, ettd he torjuvat ja tuomitsevat

Vendjdn toimet ja sitd kautta voisi tapahtua myoés liennytystd.” (H4)
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5 Tulevaisuuskuvat Koillisviylastia 2030-luvulla

5.1 Tulevaisuuskuva A

Taulukko 1 Tulevaisuustaulukko A

Epdvarmuudet (muuttujat)

Kehitysvaihtoehdot (arvot)

Blokkiutuminen Eskalaatio Liennytys
Kr1'1tt1sen Euroopan ja Kiinan Euroopan ja
teollisuuden s . .
. . .. . .. vélisen Kiinan vilinen
Deglobalisaatio siirtyminen takaisin e
keskindisriippuvuuden kauppa pysyy
Euroopan . .-
il purkautuminen ldhes ennallaan
Kiinan Regiimi Venijilla
Veniijin neuvotteluasema Vendjén ja Kiinan | vaihtuu ja se pyrkii
Pitikiainnos” livoimainen yhteistyd syvenee parantamaan
Itakaannos y sotilaallisesti suhteitaan
suhteessa Vendjain I
lansimaihin
Kiinan, USA:n,
Naton ja Vendjan Epivakaus ja
Arktisen alueen | kasvava sotilaallinen | Epdvakaus ja hiirigt hiiriot
ditarisointi lasnédoloa aiheuttaa Koillisvaylalld KoillisvivIall
militarisointi hiiriditd lisidntyvit o
Koillisvéylian Y
meriliikenteeseen
USA sulkee Etela-
Kiinan meren
kiinalaisilta
rahtilaivoilta ja Suezin kanava
Geopoliittinen Kiina kehittaa Koillisvaylésté tulee il
. . Koillisvaylad, koska tirkein merivéyla LAYy
epiavakaus muilla ) A . pddmerireittind
R se ei ole ldnsimaiden | Kiinasta Eurooppaan. Kiinasta
merireiteilla kontrollissa Myos konfliktit ja Burobpaan
sisdllissodat Lahi- pp
Idéssé nostavat
Koillisvéylidn
potentiaalia
Liansimaat ja Kiina
USA:n asettaman p?ﬁ?;zfiit
kauppasaarron vuoksi Pl o
. Kiinalla on vaikeuksia energlanm}l.(.).tqhm
Eurooppalaiset -> Venijilla

Energiamarkkinoiden

murros

valtiot eivit osta
energiaa Vendjalta

tuoda energiaa
Afrikasta ja Léhi-

iddstd, joten sen

energian tuonti
Venijiltd kasvaa

vaikeuksia saada
investointeja
Koillisvaylalld
sijaitsevalle
Jamalin
niemimaalle




USA:n ja Kiinan
viliset suhteet

USA:n ja Euroopan

valiset suhteet
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Kauppasodat,
sotilaallinen
kilpavarustelu,
sanktiokierre

Euroopan mailla
riittdvan suuri
autonomia suhteessa
USA:han

Kiinan hyokkays
Taiwaniin ->
mahdollinen sota
USA:n ja Kiinan
valilla

USA ja Kiina
hyvéksyvit
toistensa
arvopohjat.
Ukrainan sodan
yhé jatkuessa
Kiina ottaa
etdisyyttd
Vendjdin. Lannen
ja Kiinan vilisten
kauppasuhteiden
epdvakaus ja
héirit poistuvat

Euroopan on
toimittava USA:n
intressien mukaan

Euroopalla suuri
autonomia
suhteessa USA:han

2030-luvulle tultaessa maailma on jakautunut kahteen blokkiin: toisen muodostavat
lansimaiset demokratiat USA:n johdolla ja toisen autoritddriset maat Kiinan johdolla.
Ukrainan sota on jddtynyt paikoilleen ja Putin tai Putin-mielinen regiimi jatkaa vallassa.
Eurooppalaiset valtiot ovat siirtdneet kriittiset teollisuudenalat takaisin Euroopan
maaperille, koska ne eivit kriisin syntyessd endd luota autoritddrisesti johdettuihin
maihin, kuten Kiinaan. Yksityiset yritykset saavat edelleen valita, missd ne tuotantonsa
jarjestavét, mutta valtioiden tarjoamien tukien avulla teollisesta tuotannosta on jélleen
tullut kannattavaa Euroopassa. Tdmén seurauksena kaupankdynnin volyymi Euroopan ja
Kiinan vililld on laskenut heikentden myos Koillisvdyldn potentiaalia merikuljetuksille.
Kiinan neuvotteluasema on ylivoimainen suhteessa Vendjddn. Vendjd on tdysin
riippuvainen kiinalaisesta teknologiasta eikd se pysty tarjoamaan Kiinalle muuta kuin
fossiilisia polttoaineita. Eurooppalaiset eivdt endd osta energiaa Vendjiltd, joten
vendldisen energian suurimmat asiakkaat ovat Aasiassa, kuten Kiinassa. Jamalin
niemimaan LNG-projektit sekd alueen infrastruktuurin kehittiminen merilitkenteelle
sopivaksi perustuukin pddasiassa kiinalaisten investointeihin. Sotilaalliset jdnnitteet ovat
kasvaneet arktisella alueella USA:n ja Naton lisdttyd kapasiteettiaan alueella. My0s Kiina
on lisdnnyt sotilaallista 1dsndoloaan arktisella alueella pddasiassa kaksikdyttotuotteiden
varjolla. Sotilaalliset jdnnitteet aiheuttavat hairioitd Koillisviyldlldi kulkevaan
merilitkenteeseen. Sotilaalliset jénnitteet ovat kuitenkin paljon suurempia muilla
merireiteilld, kuten Eteld-Kiinan merelld. Kiina pyrkiikin kehittiméadn Koillisvaylin
merireittid, koska se ei ole ldnsimaisen hegemonian vallassa. Koillisvdyld ei ole
kuitenkaan vield

syrjayttinyt Suezin kanavaa Kiinan ja Euroopan vilisessd
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meriliikenteessd. USA:n ja Kiinan vilit ovat kiristyneet varsinkin Taiwanin kysymyksen
takia ja maiden vélilld kdyddidn kauppasotia ja kilpavarustelua. Eurooppa muodostaa
oman blokkinsa USA:n kanssa samoin kuin Venidji Kiinan kanssa. Euroopan mailla on
kuitenkin riittdvan suuri autonomia paéttdd kauppasuhteistaan Kiinaan, eika sen tarvitse

osallistua USA:n ja Kiinan vilisiin kauppasotiin.



5.2 Tulevaisuuskuva B
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Taulukko 2 Tulevaisuustaulukko B
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Kauppasodat,
sotilaallinen
kilpavarustelu,
sanktiokierre

USA:n ja Euroopan

valiset suhteet

Euroopan mailla
riittdvén suuri
autonomia suhteessa
USA:han

Kiinan hyokkays
Taiwaniin ->
mahdollinen sota
USA:n ja Kiinan
vililla

Euroopan on
toimittava USA:n
intressien mukaan

USA ja Kiina
hyvéksyvit
toistensa
arvopohjat.
Ukrainan sodan
yhé jatkuessa
Kiina ottaa
etdisyyttd
Vendjdin. Lannen
ja Kiinan vilisten
kauppasuhteiden
epdvakaus ja
héirit poistuvat

Euroopalla suuri
autonomia
suhteessa USA:han

Suurvaltojen viliset suhteet ovat kriisiytyneet 2030-luvulle tultaessa. Kiina on hyokénnyt
Taiwaniin, ja sen seurauksena Kiinan ja USA:n vilit ovat kiristyneet darimmilleen.
USA:n ja Kiinan vililld ei syty tdysimittaista sotaa, mutta USA tukee Taiwania antamalla
sille aseapua ja asettamalla Kiinan kauppasaartoon. USA painostaa Eurooppaa ja
varsinkin Nato-maita Kiinan suhteen. Eurooppalaiset valtiot ovatkin purkaneet
suurimman osan Kiina-riippuvuuksistaan, mutta eivit ole onnistuneet siind tdydellisesti.
Euroopan ja Kiinan vililld kidyddin jonkin verran kauppaa, ja siind Koillisviylédstd on
tullut térkein Kiinalle avoin merireitti Eurooppaan USA:n sulkiessa Eteld-Kiinan meren
kiinalaisilta aluksilta. Euroopan valtioilla ei ole tdydellistd autonomiaa paattdd
kauppasuhteistaan Kiinaan, mutta USA antaa sen kdydi kauppaa Kiinan kanssa niiltd osin
kuin on vilttamatontd. Vaikka Koillisvayld onkin tarkein meriviyld Kiinasta Eurooppaan,
héiritsee sen merenkulkua sotilaalliset jannitteet arktisella alueella. Vendjén ja Kiinan
yhteistyd syvenee sotilaallisesti ja arktisella alueella ndhddénkin Vendjdn ja Naton liséksi
myds kiinalaisia sota-aluksia. Varsinkin jaattoménd aikana tilanne arktisella alueella on
hyvin epidvakaa. Kauppasaarron takia Kiinalla on vaikeuksia tuoda energiaa Afrikasta ja
Lahi-Idésta, ja sen takia Pohjois-Vendjén kaasun ja 6ljyn tuotanto on muodostunut erittdin
tarkedksi Kiinalle. Kiinaan suuntaavien energiakuljetusten takia meriliikenne
Koillisvdylédlld onkin kasvanut, koska Kiinan on korvattava Afrikan ja Lé&hi-idén
energiakuljetukset Pohjois-Vendjidn energiakuljetuksilla. Tdmén seurauksena myds

merenkulkuun tarvittava infrastruktuuri on kehittynyt Koillisvaylalla.
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Kauppasodat,
sotilaallinen
kilpavarustelu,
sanktiokierre

Kiinan hyokkays
Taiwaniin ->
mahdollinen sota
USA:n ja Kiinan
valilla

USA ja Kiina
hyvéksyvit
toistensa
arvopohjat.
Ukrainan sodan
yhai jatkuessa
Kiina ottaa
etdisyyttad
Vendjdin. Lannen

ja Kiinan vilisten

kauppasuhteiden
epéavakaus ja

héiriét poistuvat

Euroopan mailla
riittdvén suuri
autonomia suhteessa
USA:han

Euroopalla suuri
autonomia
suhteessa USA:han

Euroopan on
toimittava USA:n
intressien mukaan

USA:n ja Euroopan
viliset suhteet

USA ja Kiina ovat hyviksyneet toistensa arvopohjat ja Taiwanin kysymykseen on saatu
rauhanomainen ratkaisu. Venéji on vetaytynyt Ukrainasta, ja Putinin hallinto on luopunut
vallasta. Vendjin uusi hallinto ei ole ldnsimaalaisesti katsottuna demokraattinen, mutta
se on onnistunut solmimaan suhteet uudelleen ldnsimaihin, ja eurooppalaiset toimijat ovat
ldhteneet investoimaan Koillisviyldn merilitkenteeseen. Eurooppalaiset eivit kuitenkaan
ole ldhteneet mukaan Pohjois-Vendjdn maakaasu- tai 6ljynporausprojekteihin, johtuen
Ukrainan sodan aiheuttamasta epéluottamuksesta Vendjdd kohtaan. Euroopan ja Kiinan
vélinen kauppa ei ole endd kasvanut, koska eurooppalaiset eivit endé luota siihen, ettd
keskindisriippuvuudet hillitsisivdit autoritddristen maiden intressejd ldhted sotaan.
Koillisvayldstd on napajdétikoiden sulaessa tullut yksi Suezin kanavan reitin osittaisista
korvaajista. Suezin kanava on edelleen tirkein reitti Kiinasta Eurooppaan, vaikka sen
houkuttelevuutta vdhentdd Lidhi-Iddn poliittiset jénnitteet, onnettomuusriskit ja
Adeninlahden merirosvous. Tilanne Eteld-Kiinan merelld on hellittdnyt ja Kiina pystyy
ongelmitta tuomaan energiaa meriteitse Afrikasta ja Lahi-Iddstd. Kiina pyrkii pitdimééan
energian tuontinsa mahdollisimman monipuolisena, joten Jamalin niemimaan LNG-
projektit eivdt ole sille eksistentiaalinen kysymys. Kiina pyrkii ldnsimaiden tavoin
panostamaan entistd enemmaén uusiutuviin energianléhteisiin. 2030-luvulla maakaasu ja
0ljy ovat kuitenkin edelleen tirkeitd energian l4hteitd, ja Kiinan talouden kasvaessa myos
niiden kéytté on kasvanut. Timén seurauksena myos Kiinan investoinnit Pohjois-Venéjan
LNG-projekteihin ovat kasvaneet, ja niiden avulla myds Koillisviyldn meriliikenteelle

tarvittava infrastruktuuri on parantunut.
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6 Skenaariot

6.1 Uusi kylmi sota

2030-luvulle tultaessa Taiwanin tilanteen ja Ukrainan sodan seurauksena maailma on
jakautunut kylmén sodan tavoin kahteen blokkiin. Toisen blokin muodostavat USA:n
johdolla demokraattiset ldinsimaat ja toisen autoritddriset maat Kiinan johdolla. USA:n ja
Kiinan vililla kiydddn jatkuvasti kauppasotia ja maat ovat joutuneet
kilpavarustelukierteeseen. Téll4 kertaa Veniji ei siis ole uuden kylmén sodan keskiossa,
vaan se taantuu Kiinan suhteen vasalliasemaan. Kiinan neuvotteluasema suhteessa
Vendjddn on ylivoimainen, koska Vendjd on tdysin riippuvainen kiinalaisesta
teknologiasta eikd se pysty tarjoamaan Kiinalle juuri muuta kuin fossiilisia polttoaineita
ja mahdollisen merireitin Eurooppaan. Kiinan ja Vendjdn geostrateginen kumppanuus

titvistyykin merkittavasti molempien kilpaillessa USA:n vaikutusvaltaa vastaan.

Eurooppalaiset valtiot ovat Ukrainan sodan seurauksena ymmaértineet, etteivét
keskindisriippuvuudet autoritdéristen maiden kanssa hillitse niiden intressejd aloittaa
sotia. Tamén seurauksena multilateraalinen maailmanjérjestys on menettdnyt asemansa
kansainvélisten suhteiden perustana. Eurooppalaiset valtiot ovat pyrkineet erilaisten
valtiontukien avulla siirtdmédn kriittistd teollisuutta takaisin niiden omalle maaperille.
Vapaiden markkinatalousmaiden yritykset saavat 2030-luvullakin edelleen itse péattaa,
missd ne tuotantonsa jdrjestdvit, mutta valtiontuet ovat tehneet teollisen tuotannon
aloittamisesta Euroopassa taloudellisesti kannattavaa. Euroopan valtiot ovat kuitenkin
niin riippuvaisia Kiinasta, ettei taloudellinen irtikytkentd onnistu kuin kriittisen
teollisuuden osalta. 2030-luvulle tultaessa Kiinan ja Euroopan vililld kdydddn siis
edelleen kauppaa, vaikka sen volyymi onkin laskenut vuosikymmenen takaiseen
verrattuna. Eurooppalaisilla valtioilla ei mydskddn ole samanlaista intressid lopettaa
kaikkia riippuvuuksiaan Kiinaan toisin kuin USA:Ila. On mahdollista, etti joillakin aloilla
riippuvuus Kiinasta on jopa kasvanut. Esimerkiksi 2030-luvulla sdhkoautoilu on
kasvattanut suuresti suosiotaan Euroopassa, ja Kiina hallitsee akkujen ldhes koko
tuotantoketjuja. Kiina onkin kasvattanut vaikutusvaltaansa esimerkiksi niissd Afrikan

maissa, joissa louhitaan akkujen valmistukseen tarvittavia metalleja.
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Kiina pyrkii kehittdd Koillisvdyldstd varteenotettavaa merireittid Malakansalmen ja
Suezin kanavan rinnalle, koska Koillisvdyldn merireitti ei ole l&dnsimaisen hegemonian,
toisin sanoen USA:n kontrollissa. USA:n ja Kiinan vilien kriisiytyessd USA voisi sulkea
Malakansalmen ja mahdollisesti koko Eteld-Kiinan meren kiinalaisilta rahtialuksilta.
Kiina tarvitsee Malakansalmea energiakuljetuksilleen ja sen sulkeminen olisi katastrofi
Kiinan energian saannille. Kiina investoikin valtavia summia Pohjois-Venijin, kuten
Jamalin niemimaan LNG-projekteihin. Kriisin syntyessd Kiina voisi korvata ainakin osan
Malankansalmen energiakuljetuksista Koillisvdyldan kuljetuksilla. Kiina ei mielelldén
hankkiudu vain yhden maan energian saatavuuden varaan, vaan se pyrkii tuomaan
energiaa monipuolisesti eri puolilta maailmaa. Kuitenkin Kiinan talouden kasvaessa
myds sen energiantarve kasvaa, ja sen takia se tarvitsee yhd enemmén energiaa Jamalin

niemimaalta, vaikkei Vendjén suhteellinen osuus Kiinan energiatuonnista kasvaisikaan.

LNG-tankkerit tarvitsevat toimivan infrastruktuurin, kuten satamia, navigointi- ja
viestintdjdrjestelmid, jddnmurtajia sekd mahdollisuuden huoltoon. Kun timi
infrastruktuuri kehittyy energiakuljetusten ansiosta, kasvaa Koillisviayldn potentiaali
myds Kiinan ja Euroopan vilisessd kaupassa. 2030-luvulla Koillisviyldd kiytetddnkin
yhd enemmédn myds Kiinan ja Euroopan viliseen tavaroiden kuljetukseen, vaikka
yleisesti Kiinan ja Euroopan vilisen kaupan volyymi laskeekin. Suezin kanava tulee
kuitenkin pysyméén tirkeimpand merireittind Kiinasta Eurooppaan. Osittain myos siitd
syystd, ettd nykyisid rahtialuksia ei ole suunniteltu kulkemaan kylmissi olosuhteissa ja

niiden korvaaminen Koillisvdylén olosuhteissa parjaavilld aluksilla kestda pitkdén.

Uuden kylmén sodan skenaariossa sota Ukrainassa on jddtynyt paikoilleen. Vilien
palauttaminen Vendjdén on ollut haastavaa eikd siihen ole ollut suurta mielenkiintoa
ldnsimaissa, koska Putin tai Putin-mielinen regiimi on jatkanut vallassa. Pientd
taloudellista toimintaa on kuitenkin I&nsimaiden ja Vendjdn vililld kiynnistetty.
Eurooppalaiset eivdt kuitenkaan osta energiaa Vendjéltd, koska luottamus sithen on
menetetty Ukrainan sodan takia. Kiina on aktiivisesti pyrkinyt saamaan eurooppalaisia
valtioita tekemddn tarvittavat taloudelliset ja poliittiset sopimukset, joita tarvitaan
Koillisviayldn hyodyntdmisessd Kiinan ja Euroopan vilisessd kaupassa. Eurooppalaiset
ovatkin taloudellisten syiden takia suostuneet osittain palauttamaan vilejd Vendjdén ja

solmineet Koillisvdyldn hyddyntdmisen kannalta tarvittavia sopimuksia. Vaikka USA
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pyrkii kaikin keinoin patoamaan Kiinan vaikutusvaltaa painostamalla myds
eurooppalaisia liittolaisiaan, niin EU:lla on riittdvdn suuri autonomia pddttdd omista

kauppasuhteistaan Kiinaan.

2030-luvulle tultaessa Koillisvayldn kaupallista hyddyntdmistd varjostaa kuitenkin
arktisen alueen militarisointi. Arktisella alueella Vendjd on edelleen sotilaallisesti
ylivoimainen, mutta Nato on USA:n johdolla kasvattanut sielld huomattavasti
lasndoloaan. Kiina ei ole arktinen valtio, mutta myds se on kasvattanut sotilaallista
lasndoloaan arktisella alueella. Sen sukellusveneet ja kesdkuukausina my0s sotalaivat
partioivat arktisen alueen kansainvélisillé osilla. Osa sen arktisista kauppalaivoista saattaa
olla myo0s sotilaskdyttoon soveltuvia. Liséksi Kiina on perustanut alueelle tieteellisid
tutkimuslaitoksia, joita se kéyttad siviilikdyton lisdksi myos sotilaskdyttoon, kuten USA:n
sotilaslentoliikenteen tarkkailuun. Sotilaalliset jannitteet arktisella alueella aiheuttavat
hiiriditd Koillisvdyldn kaupalliseen kéytt6on. Esimerkiksi tutka-, navigointi- ja
viestintdjdrjestelmid saatetaan hiiritd. Myos sdd- ja jadtilanneinformaation jakaminen
edellyttdd kansainvilistd yhteistoimintaa. Suurvaltojen sotilaallisen ldsnidolon kasvaessa
arktisella alueella riski konflikteihin kasvaa ja sen seurauksena osia Koillisviylédsti

saatetaan sulkea siviililiitkenteelta.

6.2 Kriisiytynyt maailmanjirjestys

Kriisiytyneen maailmanjérjestyksen skenaariossa suurvaltojen viliset suhteet ovat
kiristyneet ddrimmilleen 2030-luvulle tultaessa. Kiina on hydkdnnyt Taiwaniin ja timén
seurauksena USA on alkanut aseistaa Taiwania ja se on asettanut Kiinan kauppasaartoon.
Taiwanissa on USA:lle ja koko maailmalle tdarkedd puolijohdeteollisuutta, joten USA ei
anna Taiwanin pdétyé osaksi Kiinaa. Téysimittaista sotaa ei kuitenkaan USA:n ja Kiinan
vililld ole syttynyt, koska pelko ydinsodasta rajoittaa tehokkaasti suoran yhteenoton

riskid. Sodan riski on kuitenkin olemassa.

USA vastaa kiytdnndssd monien eurooppalaisten Nato-maiden puolustuksesta, joten
niilld ja sitd kautta EU:lla ei ole kdytdnndssé tdyttd autonomiaa paittad kauppasuhteistaan

Kiinan kanssa. USA:n painostuksesta myds EU on asettanut Kiinan osittaiseen
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kauppasaartoon. Useat EU-maat eivit kuitenkaan ole poliittisen motivaation puuttuessa
onnistuneet purkamaan kaikkia Kiina-riippuvuuksiaan, ja niiden on vélttimatontd kdyda
jossain méérin kauppaa Kiinan kanssa. Euroopan talous kirsii pahoin kriisiytyneesté
tilanteesta ja se taantuu syvédan lamaan. USA on sulkenut Malakansalmen ja ldhes koko
Etelda-Kiinan meren kiinalaisilta aluksilta. Kiinalaiset eivdt mydskéédn voi purjehtia Iso-
Britannian hallitseman Gibraltarin salmen l4pi Ison-Britannian ollessa USA:n tidrkein
poliittinen kumppani. USA on myds painostanut Egyptid sulkemaan Suezin kanavan
kiinalaisilta rahtialuksilta ja sen merivoimat valvovat sulkua Adenin lahdella. Perinteisten
merireittien sulkeuduttua kiinalaisilta aluksilta Koillisvdyldstd on muodostunut tdrkein

merivdyld Kiinasta Eurooppaan.

USA:n Eteld-Kiinan meren kauppasaarron takia Kiinan on ollut pakko korvata osa
Afrikasta ja Lahi-Iddstd tuomastaan energiasta venéldisilld energianldhteilld. Kiina on
lisdannyt huomattavasti LNG:n tuontia Jamalin niemimaalta ja toimitusvarmuuden
takaamiseksi se on investoinut paljon Koillisvdyldn infrastruktuuriin, kuten satamiin.
Parantunut infrastruktuuri Koillisvayldlld hyodyttdd myds Kiinan ja Euroopan vilisti
meriliikennettd. Kiina on panostanut huomattavasti myds arktisille vesille sopivien
rahtilaivojen rakentamiseen. Kriisiytyneen maailmanjéirjestyksen takia Kiinan ja
Euroopan kaupankdynti on kuitenkin hyvin matalalla tasolla rajoittuen vain

valttamattomiin tuotteisiin.

Koillisvayldn merenkulkua héiritsee sotilaalliset jannitteet arktisella alueella. Kiinan ja
Vendjan kumppanuus syvenee sotilaallisesti, ja arktisella alueella litkkuu paljon
kiinalaisia sota-aluksia. Kiina on perustanut alueelle myds sotilastukikohdan. Nato on
lisannyt ldsndoloaan arktisella alueella ldhinnd USA:n vaikutuksesta, mutta esimerkiksi
Suomen jddnmurtajaosaaminen tekee siitd yhden arktisen alueen militarisointikehityksen
avainpelureista. Varsinkin jaittoménd aikana tilanne arktisella alueella on hyvin
epidvakaa. Tutka, navigointi-, ja viestintdjdrjestelmien hiirintdd tapahtuu paljon, ja
Koillisvéylédn liikenne on usein keskeytetty sotilaallisen toiminnan vuoksi. Laivayhti6t ja
niiden vakuutusyhtiét punnitsevat tarkoin Koillisvdyldlld purjehtimisen turvallisuutta ja

kustannustehokkuutta.
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Ukrainan sota on tdssdkin skenaariossa jddtynyt paikoilleen. Putin tai Putin-mielinen
hallinto jatkaa Vendjdn johdossa. Huonon taloudellisen neuvotteluaseman takia Vendja
on taantunut suhteessa Kiinaan, ja timén seurauksena Kiina on saanut hyvin vapaat kddet
kaupalliseen toimintaan Koillisvaylédlld. Venidjidn sotilaallinen kyvykkyys arktisella
alueella on kuitenkin ylivoimainen verrattuna Natoon tai Kiinaan, joten tdssd
kriisiytyneen maailmanjérjestyksen skenaariossa, jossa suurvaltojen vélisen sodan uhka
on koko ajan piélla, Vendjan asema suhteessa Kiinaan ei ole niin huono kuin uuden
kylmén sodan skenaariossa. Ydinsodan vaikutukset tunnetaan kaikissa suurvalloissa niin

hyvin, ettd ne valttdvat viimeiseen asti suoraa aseellista yhteenottoa.

Euroopassa on valtioita, jotka ovat erittiin riippuvaisia kiinalaisista tuotteista, ja jotka
eivit sen vuoksi halua osallistua USA:n johtamaan rintamaan Kiinaa vastaan. Koska Nato
on Pohjois-Atlantin puolustusliitto, kokevat monet Euroopan valtiot, ettei niiden tarvitse
osallistua USA:n ja kaukana Aasiassa sijaitsevan Kiinan viliseen konfliktiin. Euroopan

valtioiden kesken syntyykin syvid jakolinjoja.

Pahimmillaan USA:n ja Kiinan vélien kriisiytyminen voisi johtaa kolmanteen
maailmansotaan. Ydinaseiden aikakaudella silld olisi luonnollisesti niin arvaamattomat
seuraukset koko ihmiskunnan kannalta, ettd suurella todenndkdisyydelld sithen ei
paadytd. Sijaissodat ja maantieteellisesti rajoittuneet aseelliset yhteenotot USA:n ja
Kiinan vililld ovat kuitenkin tdysin mahdollisia. Esimerkiksi juuri Koillisvéylélld saattaa
tapahtua USA:n ja Kiinan tai USA:n ja Vendjdn aseellisia yhteenottoja, jos USA:n
tavoitteena on rajoittaa tai jopa katkaista kaikki Kiinasta Eurooppaan suuntautuva

kauppa.

6.3 Kansainvilinen liennytys

Liennytyksen skenaariossa USA ja Kiina ovat hyvéksyneet toistensa arvopohjat 2030-
luvulle tultaessa. Taiwanin kysymykseen on saatu rauhanomainen ratkaisu, ja jannitteet
Eteld-Kiinan merelld vdhenevdt. Kiina on ymmaértdnyt, ettdi sen kauppasuhteet
lansimaihin ovat tairkedmmat kuin suhteet Vendjadn. Se on sanktioiden pelossa tuominnut

Vendjan hyokkédyksen Ukrainaan ja estianyt korkealuokkaisen kiinalaisen teknologian
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viennin Vendjélle. Venijd on ajettu poliittisesti nurkkaan ja Putinin hallinto on joutunut
luopumaan vallasta. Vendjin uusi hallinto on vetdytynyt Ukrainasta, ja se on aktiivisesti
pyrkinyt parantamaan vélejadn ldnsimaihin ja sopimaan kauppasopimuksia niiden kanssa.
Ukrainan sodan seurauksena luottamus Venéjién on kuitenkin vahéisté, eivétka lansimaat
endd osta energiaa Vendjéltd. Energia on Vendjdn tirkein vientituote, joten se on tdysin
Aasian maiden, pddasiassa Kiinan energian kysynnén varassa. Vendjd kuitenkin pelkaa
joutuvansa tdysin Kiinan armoille kauppasuhteissa, joten se panostaa merkittdvésti myos

kauppasuhteisiin ldnsimaiden kanssa.

Vendjin uusi hallinto ei ole ldnsimaalaisesti katsottuna demokraattinen, mutta se on
ymmairtanyt taloudelliset realiteetit. Se on aktiivisesti yrittdnyt houkutella linsimaalaisia
investointeja takaisin Vendjdlle. Lénsimaat ovatkin varovasti ldhteneet investoimaan
Koillisvdyldn meriliikenteeseen. Ne kuitenkin varovat ldhtemistd mukaan liian suuriin
investointeihin, koska tilanne Vendjélld on suhteellisen epdvakaa ja niiden muistissa on
lansimaalaisten yritysten haltuunotto Ukrainan sodan ja sitd seuranneiden Venijille
asetettujen pakotteiden seurauksena. Kiinan suuri vaikutusvalta Vendjddn ja sen
mukanaolo Koillisvdyldn infrastruktuurihankkeissa luovat kuitenkin vakautta ja
luottamusta Koillisvdyldn hankkeita kohtaan. Lénsimaat ovat suostuneet myymiéin
Jamalin niemimaan LNG-hankkeissa tarvittavaa teknologiaa Vendjdlle. Tédmén
seurauksena LNG:n vienti Koillisvdyldn kautta Kiinaan on saatu suuremmalla
intensiteetilld  kdyntiin. Kiina kuitenkin pyrkii pitdméddn energiantuontinsa
mahdollisimman monipuolisena, ja Eteld-Kiinan meren jdnnitteiden poistuttua, se on
panostanut paljon myds Afrikasta ja Lahi-Iddssé sijaitseviin energian ldhteisiin. Kiinan
kasvava talous tarvitsee kuitenkin yhd enemmin energiaa, ja sen panostuksista
uusiutuviin energianmuotoihin huolimatta se tarvitsee kasvavassa maidrin fossiilisia
polttoaineita. Sen takia myds Jamalin niemimaan LNG-vienti Kiinaan kasvaa

vilkastuttaen Koillisviyldn merilitkennetta.

Liennytyksen ilmapiiristd huolimatta linsimaat eivdt endd 2030-luvulle tultaessa luota
sithen, ettd keskindisriippuvuudet hillitsevét autoritddristen maiden intressejd ldhted
sotaan. Tdmén seurauksena riippuvuuksia Kiinasta on pyritty aktiivisesti katkomaan
erilaisten valtiontukien avulla. Tdmén seurauksena Euroopan ja Kiinan vélinen kauppa ei

ole enidd juuri kasvanut, mutta se pysyy kuitenkin korkealla tasolla. Eurooppalaiset valtiot
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eivit pida Kiinaa merkittdvénd uhkana itselleen, joten ne eivit ole kokeneet tarpeelliseksi

katkoa Kiina-riippuvuuksia muuten kuin kriittisten teollisuuden alojen osalta.

Tassd skenaariossa Koillisvdyldn houkuttelevuutta kaupallisena merivayldnd 2030-
luvulle tultaessa lisdd ensisijaisesti napajddtikoiden sulaminen ja tarve 10ytdd korvaajia
Suezin kanavan reitille, jota varjostavat poliittisesti epdvakaan L&hi-Idén jadnnitteet,
onnettomuusriskit ja Adeninlahden merirosvous. Suezin kanava on kuitenkin edelleen
tarkein merireitti Kiinan ja Euroopan vilisessd kaupassa. Koillisvdyld on ylivoimaisesti
lyhin merireitti Kiinasta Eurooppaan, mutta sen kdyttod rahdin kuljetukseen hidastaa
arktisille vesille sopivan kaluston puute, jota ei ole vield 2030-luvulle tultaessa saatu
riittdvisti valmistettua. Veniji pitdd Koillisvaylaa strategisesti tirkednd merireittind ja
keinona lisitd vaikutusvaltaansa kansainvélisessd politiikassa, joten se on panostanut
huomattavasti Koillisvdyldn kehittdmiseen. Vendjan jiinmurtajalaivasto vastaa viylan
purjehduskelpoisuudesta ja sen yhteistyokyky lédnsimaalaisten toimijoiden kanssa on

parantunut merkittavésti.

Liennytyksen seurauksena arktisen alueen militarisointikehitys on hidastunut 2030-
luvulle tultaessa. Suurvallat pitdvét arktista aluetta edelleen yhtend tulevaisuuden
strategisista polttopisteisti napajditikdiden sulamisen takia. Vendja on edelleen
sotilaallisesti ylivoimainen arktisella alueella, mutta Nato on USA:n johdolla kirinyt sen
etumatkaa kiinni. Myds Kiina pyrkii lisédmddn sotilaallista ldsndoloaan arktisella
alueella. Se ei kuitenkaan ole arktinen maa, joten se kasvattaa sotilaallista 1dsndoloaan
pédasiassa tieteellisen tutkimuksen varjolla ja muilla hankkeilla, jotka se on naamioinut
siviilihankkeiksi. Padasiassa suurvaltojen véliset sotilaalliset jénnitteet ovat kuitenkin
lientyneet 2030-luvulle tultaessa, eikd niistd aiheudu héirioitd Koillisvdyldn
meriliikenteelle. Viyldn vakaus on térkedd sielld litkenndivien yritysten litketoiminnan

ennustettavuuden kannalta. Vakaissa olosuhteissa rahti on myds edullisempaa vakuuttaa.
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7 Johtopaatokset

Elettiin sitten uudessa kylméssd sodassa, kriisiytyneessd maailmanjérjestyksessd tai
liennytyksen maailmassa, niin Koillisvdyldn potentiaali merireittind tulee joka
tapauksessa kasvamaan vuoteen 2030 mennessd siitd syystd, ettd ilmastonmuutoksen
seurauksena vayld pysyy yha pitempddn jaidttoména (Wang, 2021. s. 17). 2030-luvulle
tultaessa Koillisvaylidn tirkein kayttd késittdd Jamalin niemimaan LNG:n viennin
Kiinaan, mutta pelkéstdén jo se parantaa Koillisvdyldn infrastruktuuria myods muulle
rahtiliikenteelle sopivaksi (Schach & Madlener, 2018, s. 446-447). Kaikissa
skenaarioissa Vendjdn ja Kiinan geostrategisen kumppanuuden tiivistyessé Kiina investoi

valtavia summia Koillisvdyldn varrella oleviin energiaprojekteihin sekd satamiin.

Kuten sekd kirjallisuuskatsauksessa ettd asiantuntijahaastatteluissa kévi ilmi, niin
Koillisvdylé tarvitsee paljon infrastruktuuritoimenpiteitd ja -investointeja, jotta sitd voisi
kayttdd rahdinkuljetukseen. Koillisvéyldlld tulisi olla riittivd miédrd satamia, jotka
pystyvdt  palvelemaan  suuria  rahtialuksia.  Koillisviyldn  navigointi-  ja
viestintdjdrjestelmien tulee olla kunnossa ja véylilld on oltava riittivd méaéra jadnmurtajia
tukemaan rahtialusten kulkua. Vaylédlld tarvitaan kattavia tiedonkeruu- ja
ennustuspalveluita, jotka auttavat laivaliikenteen suunnittelussa ja turvallisuuden
varmistamisessa. Ndmid toimenpiteet vaativat kansainvilistd yhteistyotd, jonka

toimivuutta jannitteet suurvaltojen vélilld heikentavit.

Vaikka Koillisviyldn jaattomat kuukaudet lisddntyvatkin 2030-luvulle tultaessa, tulevat
rahtialusten purjehdusolosuhteet silti olemaan hyvin hankalat verrattuna lampimien
vesien  reitteihin.  Vaikeiden  purjehdusolosuhteiden  seurauksena  myds
ympéristovahinkojen riskit kasvavat. Véyldlldi onkin oltava riittdvdt resurssit
ympdristovahinkojen torjumiseen, varsinkin kun arktisen alueen ekosysteemit voivat olla
niille hyvin herkkié. Suurten ymparistovahinkojen tai onnettomuuksien sattuessa olisikin

hyvé, ettd yhteistyokyky Koillisvaylaa kayttivien valtioiden vililld olisi hyvalld tasolla.

Koillisviayldn kehittdminen vaatii monipuolista yhteisty6td eri maiden ja sidosryhmien

valilla. Sitd hyddyntidvien maiden tdytyy kyetd toimimaan yhteistydssd ja solmimaan
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taloudellisia ja poliittisia sopimuksia. Liennytyksen skenaariossa eurooppalaiset valtiot
pystyvét tekeméddn sopimuksia Vendjan kanssa Koillisvdyldédn liittyen ja silld on suuri
eteenpdin vievd merkitys Koillisvdyldn kaupallisen hyddyntdmisen kannalta. Uuden
kylmén sodan skenaariossa Kiina on pyrkinyt painostamaan Venéjdé ja eurooppalaisia
valtioita Koillisviyldn hyddyntdmisessd tarvittavien sopimusten tekoon, joihin
eurooppalaiset valtiot ovat taloudellisista syistd suostuneet. Eskalaation skenaariossa
Koillisvdylastd tulee Kiinan tarkein merireitti Eurooppaan USA:n sulkiessa kaikki muut
merireitit. Eurooppalaiset valtiot tarvitsevat edelleen kiinalaisia tuotteita, koska Kiina-
riippuvuuksien katkaiseminen on ollut niille huomattavasti vaikeampaa kuin USA:lle.
Voi hyvin olettaa, ettd jonkinlaisia sopimuksia Kiinan, Vendjén ja EU:n tai yksittdisten
eurooppalaisten valtioiden vililld on joka tapauksessa tehty 2030-luvulle tultaessa liittyen

Koillisvéyldn merenkulkuun.

Koillisvdyldn houkuttelevuuteen kaupallisessa mielessd vaikuttavat myds muiden Aasian
ja Euroopan vilisten merireittien ongelmat ja riskit. Lahi-Itd on poliittisesti epdvakaata
aluetta ja esimerkiksi Israelin ja Egyptin vilinen konflikti saattaisi sulkea Suezin kanavan
rahtialuksilta. Vuonna 2021 tapahtuneen Ever Givenin karilleajon seurauksena kévi ilmi,
ettd yksi suuri rahtialus voi tukkia koko Suezin kanavan pdivékausiksi ja aiheuttaa suurta
vahinkoa kansainviliselle taloudelle (Reuters 2021). Niiden tekijoiden lisdksi
Adeninlahdella esiintyy merirosvousta, joka lisdd epdvarmuutta rahdin perille padsysta

aikataulussaan sekéd vakuutuskustannuksia.

Ukrainan sodalla ei ole isossa kuvassa kovin suurta merkitystd Koillisvdyldn
kaupallisuuden kannalta, koska Vendja taantuu joka tapauksessa Kiinan vaikutuspiiriin,
ellei se aktiivisesti ala itse parantaa vilejddn lansimaihin. Mutta kuten sekd
kirjallisuuskatsauksessa ettd asiantuntijahaastatteluissa tuli ilmi, niin Vengjdlld ei ole
suuria intressejd parantaa vélejdén lansimaihin, vaan se on aloittanut ns. "itdkéanndksen”,
jolla se pyrkii siirtiméén poliittista painopistettd enemmén Aasiaan ja varsinkin Kiinaan.
Vendjan on tuotava korkean teknologian tuotteet joko lansimaista tai Kiinasta, eikd se
pysty tarjoamaan vastineeksi muuta kuin fossiilisia polttoaineita. Eurooppalaiset valtiot
eivit endd osta energiaa Vendjéltd, koska se on menettinyt luottamuksensa
eurooppalaisten silmissd Ukrainan sodan takia. Vendjdn neuvotteluasema suhteessa

muihin valtioihin tulee siis 2030-luvulla olemaan hyvin heikko ja sen on todennékoisesti
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sopeuduttava Kiinan taloudellisiin intresseihin Koillisvéylélld. Vendjélla tulee kuitenkin
olemaan sotilaallinen ylivoima arktisella alueella l&hitulevaisuudessa (Toveri, 2022a, s.
129) ja todennékdisesti vield 2030-luvulle tultaessa. Naton ja Kiinan lisdtessi sotilaallista
lasndoloaan arktisella alueella kasvavat myds konfliktien riskit. Arktisen alueen
sotilaallisen kilpavarustelun seurauksena onkin odotettavissa, ettd hdiriot Koillisvdylan

siviililitkenteessé, kuten merirahdin kuljetuksessa, kasvavat.

Kansainviliset yhteisty0jirjestot, kuten Arktinen neuvosto ja Kansainvilinen
merenkulkujérjestd (IMO), voivat edistdd yhteistyotd ja luoda puitteita Koillisvaylan
kaupalliselle hyddyntdmiselle. Néiden jérjestjen rooli yhteisten standardien ja
kiytantdjen edistdmisesséd on tirkedd, mutta suurin merkitys Koillisvdylidn kannalta olisi
kuitenkin valtioiden viliselld yhteistyolld. Valtioiden yhteistyd luo lopulta riittdvin
vakauden Koillisvdylidn kaupalliselle hyodyntamiselle. On térkedd, ettd valtiot sdilyttivit
jonkinasteisen kauppapoliittisen yhteistyokyvyn, vaikka tilanne suurvaltojen vililld

eskaloituisikin.

Nixonin aikana USA 161 aktiivisesti kiilaa Kiinan ja Neuvostoliiton vélisiin suhteisiin,
koska se pelkési niiden muodostavan vahvan liittolaissuhteen. Kiilan lydminen Kiinan ja
Vendjén viliin strategisista syisté olisi tietysti mahdollista nykyaankin. Todenndkdisesti
Kiina on kuitenkin jo itse ymmaértényt, ettei vahva blokkiutuminen Vendjan kanssa ole
sille taloudellisesti jarkevad, jos se menettdisi sen takia kauppasuhteensa ldnsimaihin.
Luultavasti Kiina yrittdé tulevina vuosinakin tasapainotella Ukrainan sodan suhteen sekd
lannen ettd Vendjdn vililld, niin etteivdt sen ldnsimaiset kauppasuhteet vaarantuisi.
Ukrainan sodan pitkittyessd Kiinan tasapainoilu ldnnen ja Vendjin vélilla voi kuitenkin
muuttua entistidkin vaikeammaksi. Varsinkin Kiinan vaatimukset Taiwanin suhteen ajavat
sitd kauemmaksi ldnsimaista. Taiwanissa on maailmantalouden kannalta elintirkeda
puolijohdeteollisuutta, jonka USA ei halua joutuvan kiinalaisten kontrolliin. Taiwanin
kysymyksen rauhanomainen ratkaiseminen onkin avainasemassa, jotta USA:n ja Kiinan

viliset jénnitteet voisivat lientya.

Linnen ja Vendjdn vilinen liennytys on mahdollista varsinkin siitd tapauksessa, jos
Vendjd vetdytyy Ukrainasta ja Putinin johtama tai Putin-mielinen hallinto siirtyisi syrjdin

Venidjin johdosta. Vendjdn historia opettaa, ettei sen poliittiseen kulttuuriin
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mongolivallan ajoilta saakka ole kuuluneet demokraattiset johtajat, eikd Putinin korvaava
hallinto luultavasti ole sen demokraattisempi kuin edeltdjansd. Uusi hallinto voi silti
ymmartid hyvien lansisuhteiden taloudellisen merkityksen. Joka tapauksessa Veniji on
taantuva suurvalta ja sen on yhi enenevissd médrin otettava huomioon Kiinan intressit,

kuten sen Eurooppaan kanssa kdyma kauppa sen omilla aluevesilld Koillisvéylalla.

Muistuttaa  tulevaisuus eniten sitten uuden kylmidn sodan, kriisiytyneen
maailmanjérjestyksen tai kansainvilisen liennytyksen skenaariota, niin kansainvélisen
rauhan ja vakauden rakentumisen keskindisriippuvuuksien varaan voi olettaa
paittyneeksi. Keskindisriippuvuuksien ei endd luoteta ehkdisevdn sotia tai
vastakkainasettelua, vaan niitd saatetaan jopa kdyttdd aseena muita valtioita vastaan,
kuten Venijd kéytti kaasua painostuskeinonaan Euroopan maita kohtaan aloittaessaan
sodan Ukrainassa. 2030-luvulla Euroopan ja Kiinan viliset keskindisriippuvuudet
koetaan luultavasti taloudelliseksi pakkoavioliitoksi, josta on erittdin vaikeaa pédésti irti.
Kauppaa Euroopan ja Kiinan vililld tullaan siis joka tapauksessa kdyméén myos 2030-
luvulla. Suurvaltojen, pddasiassa USA:n ja Kiinan viliset suhteet mairittelevét sen, mité
reittejd pitkin kauppaa kdydaddn. Napajditikoiden sulaessa Koillisviylédstd tulee vuosi
vuodelta houkuttelevampi merivdyld Euroopan ja Kiinan vilisessd kaupassa, mutta
samalla arktinen alue ajautuu entistd vahvemman militarisoinnin kohteeksi. Koillisviyldn
kaupallinen hyddyntdminen 2030-luvulla kuitenkin edellyttdd, ettd valtiot ovat
yhteistyokykyisid ratkomaan viyldn liikenndintiin liittyvid haasteita, kehittyivit

suurvaltojen viliset suhteet mihin suuntaan tahansa.
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LIITTEET

Liite 1: Haastattelurunko

Kuvaile laajasti, millaisena kuvittelet Koillisvayldn 2030-luvulle tultaessa.
Hyddynnetdénko Koillisvdyldd silloin laajasti  kaupallisessa mielessd? Mitkd
geopoliittiset tekijét vaikuttavat Koillisvaylén kaupalliseen hyodyntdmiseen? Miten ndma

geopoliittiset tekijat vaikuttavat?

Avustavat kysymykset:

1. Venija pakotteet. Mikd on Vendjén ja Kiinan suhde? Tuleeko Vendjastd Kiinan
oppipoika, joka ei uskalla héiritd Kiinan kauppaa Eurooppaan.

2. Kiina riippuvuuden katkaiseminen. Saksa aikoo ulkoministerinsd Annalena
Baerbockin mukaan irtautua Kiina-riippuvuudestaan. Millaisia vaikutuksia talla
tulee olemaan Koillisvdylédn taloudelliseen hyddyntdmiseen? Seuraako muu
Eurooppa Saksan esimerkkid? Menettddko Koillisvdyld tdmén takia
merkitystdan?

3. Kumpaan merireittiin liittyy Kiinan ndkokulmasta tulevaisuudessa enemmén
riskejd: Northern Sea routeen vai Intian valtameren kautta kulkevaan reittiin?
Entd Suomen tai Euroopan kannalta katsottuna?

4. Northern Sea Routea pitkin kulkevaa valokuitukaapelia suunniteltiin pitkdéan.
Mité uutta siitd voi sanoa Ukrainan sodan takia?

5. Miten Suomen natojdsenyys vaikuttaa Northern Sea Routeen ja Jddmeren
ratahankkeeseen?

6. On sanottu, ettd Koillivdyldn infran rakentaminen vaatii sitd, etté siiné varrella
olevia luonnonvaroja kuten LNG:td hyodynnetddn. Mihin suuntaan ajattelet
infran kehittyvin? Jos Kiina alkaa nyt investoimaan enemmaén Venéjén energian
tuotantoon, niin luoko se parempaa Infraa Koillisvéylille, satamia,
pelastustoimintaa jne.?

7. Venijille Koillisvédyld on ollut erityisen tirked, koska se mahdollistaa LNG:n
viennin sekd Eurooppaan ettd Aasiaan. Nyt kun Eurooppa luopuu venéldisesté

maakaasusta, niin heikentyyko Vendjan Kiinnostus Koillisviylaédn?
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Kiina on jo nyt hajauttanut energian tuontiaan tehokkaasti. Onko mahdollista,
ettd vaikka Kiinalle avautuisi mahdollisuus ostaa kaasua ja 6ljya vield
halvemmalla Venéjéltd, niin se ei strategisistd syistd halua tehdé niin? Kiina on
huolehtinut tarkkaan energiantuontinsa monipuolisuudesta. (Esim. venéldisen
6ljyn osuus on noin 15 %.)

Miten Suomen arktinen osaaminen nikyy Northern Sea Routen
hyodyntdmisessd? (esim. Jaddnmurto, 6ljyn kerddminen, arktisen merenkulun
suunnittelu)

Uskaltaako Vendja kritisoida Kiinan jaasilkkitiesuunnitelmia? Uskaltaako
Venija ylipaitidn vaikeuttaa Kiinan kaupankdyntid Euroopan kanssa asettamalla
pakotteita liittyen koillisvayldan? (Kiinan neuvotteluasema on parantunut
Vendjadn ndhden huomattavasti).

Entd Yhdysvaltojen rooli koillisvaylall4?

Voisiko Intia kiinnostua enemmaén maakaasun tuonnista Vendjélta koillisvaylaa
pitkin?

Onko Veniji Kiinalle strategisesti riittdvén tirked, ettd Kiina olisi valmis
ottamaan riskejd, jotka vaarantaisivat Kiinan taloussuhteet lansimaihin?

Onko mahdollista, ettd moninapaisen maailman sijaan ndhdain kaksinapainen
maailma: Lannen blokki ja Kiinan johtama blokki, johon myds Vendja kuuluu.
Onko mahdollista, ettd autoritidariset valtiot liittoutuvat tiiviimmin keskendan?
Mitd Jddmeren ratahankkeelle kuuluu nykyéan?

Koillisvaylén reitilld on useita vendldisid satamia, joissa saadaan tarvittaessa
huoltoa. Mutta saavatko eurooppalaiset alukset endéd huoltoa niissd pakotteiden
takia? Onko vain kiinalaisilla aluksilla mahdollisuus purjehtia koillisvéaylalla?
Pyrkiikd Vendjd estimddn ldnsimaisten alusten pdédsyn jadmeren satamiinsa?
Koillisviylélla ei ole merirosvousta, mutta voiko sen silti sanoa olevan vakaa
merireitti? Aikaisemmin Koillisvdylaa pidettiin vakaampana kuin Suezin
kanavan lapi kulkevaa reittid, mutta miten asian laita on télld hetkell4?

USA valvoo Eteld-Kiinanmerta ja alueella on jénnitteitd. Myds Suezin kanava
voidaan mahdollisesti sulkea kiinalaisilta aluksilta. Jos Venijésti tulee Kiinan
vasallivaltio, niin tuleeko jaésilkkitiestd vieldkin merkityksellisempi?

Miten Suomen ja Ruotsin natojdsenyys tulee vaikuttamaan arktiseen alueeseen?
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Pentagonin mukaan Kiina voisi kayttda tieteellistd ldsndoloaan lisdtdkseen
sotilaallista ldsndoloaan. Vaikuttaako Suomen tuleva natojésenyys myos
tieteelliseen yhteistyohon Kiinan kanssa? Kiina voisi esim. sijoittaa arktiselle
sukellusveneitdan.

Valtiot haluavat sopia arktisista asioista YK:n “merioikeusyleissopimuksen”
perusteella (Bjorn Bjarnason, Islannin ex-oikeusministeri). Kiina on poikennut
sopimuksesta Eteld-Kiinanmerell4, ja voidaankin spekuloida, ettd aikooko Kiina
poiketa sopimuksesta myds Koillisvayldn kohdalla?

Miten USA tulee toimimaan seuraavina vuosina arktisella alueella?

Yrittddko Yhdysvallat jollakin tavoin padota Kiinan toimintaa arktisella?



