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Jatehuollon merkitys yhteiskunnalle on merkittava. Yhdyskuntajatetta syntyy vuosi vuodelta
enemman ja jatteen kierratys on entista yleisempaa. Jateautonkuljettajat vastaavat tdman jatteen
kerdamisesta ja kuljettamisesta asiakkaiden kiinteistdilta jatteenkerayspisteille. Jateautonkuljet-
tajan tyd ei kuitenkaan ole riskitonta. Tassa tydssa perehdytaan jateautonkuljettajan tydn eri tur-
vallisuusriskeihin, joiden perusteella kehitetddn keinoja kuljettajien tydturvallisuuden paranta-
miseksi.

Tyon tyypillisimmat riskit liittyvat jateastioiden siirtelyn fyysiseen rasittavuuteen, tydympéariston
liukkauteen seka jatepisteen toimivuuteen. Jateastioiden liikuttelu on fyysisesti raskasta, mika voi
aiheuttaa tuki- ja liikuntaelin sairauksia, selkdvaivoja ja uupumusta. Ylitaytetyt tai rikkindiset ja-
teastiat ja jatepisteiden kynnykset lisdavat tyon raskautta. Liukkaus talvisin ja kevaisin altistaa
kuljettajan liukastumisille, mik& voi johtaa nyrjdhdyksiin, venahdyksiin ja pahimmillaan paén vam-
moihin.

Harvinaisemmat, mutta toteutuessaan vakavammat riskit liittyvat syvakeraysastioiden ja pika-
konttien tyhjennykseen. Syvakeraysastiaa tyhjennettdessa nostosakki nostetaan korkealle, jolloin
se tippuessaan voi aiheuttaa vakavia vammoja kuljettajalle. Tippuminen voi johtua esimerkiksi
nostolenkin, puominosturin tai nostovaijerin rikkoutumisesta. Tyon merkittavimmat riskit liittyvat
pikakonttien tyhjennykseen. Pikakontit ovat usein huonokuntoisia, jonka vuoksi niiden tyhjenta-
minen on riskialtista. Huonokuntoisesta pikakontista voi tippua sen tayttéluukun kansi kuljettajan
paalle sita tyhjennettdessa. Pikakontin huonokuntoiset kiinniketapit voivat rikkoutuessaan johtaa
siihen, etta kontti tippuu tai kaatuu kuljettajan paalle, jolla on vakavat seuraukset.

Tyon fyysisen kuormittavuuden vahentamiseksi kuljettajille tulisi neuvoa ja kouluttaa ergono-
miset tydtavat ja -asennot. Etenkin kasin siirreltévien jateastioiden siirtelyyn ja jateautoon nouse-
miseen tulisi olla ergonomiaohjeistus. Syvakeraysastioiden ja pikakonttien tyhjennyksessa tulisi
noudattaa erityistd huolellisuutta. Pikakonttien tyhjennykseen liittyvien riskien vuoksi huonokun-
toiset kontit tulisi poistaa kaytdsta ja on myds syyta tarkastella pikakonttien kayttokieltoa jatehuol-
toalueilla. Tydntekijoiden perehdytys on merkittava keino etenkin uusien tyontekijdiden onnetto-
muuksien ehkaisyssa.

Avainsanat; jateautonkuljettaja, tyoturvallisuus, jatehuolto, riskien hallinta
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1 JOHDANTO

Suomessa kerattavan yhdyskuntajatteen maara on ollut kasvussa 2000-luvun ajan. Vuo-
situhannen alussa jatetta kerattiin reilu 2,5 miljoonaa tonnia, vuonna 2021 keratyn jat-
teen maara lahenteli 3,5 miljoonaa tonnia. Henkil6a kohden jatetta syntyy yli 600 kg vuo-
dessa. (SVT 2021)

Jatteella on keskeinen ja kasvava rooli kiertotaloudessa. Keratysta yhdyskuntajatteesta
yli 50 % paatyy energiantuotantoon ja reilu 40 % kierratetdan materiaaleina. Kierratetysta
jatteesta saaduilla raaka-aineilla korvataan merkittdva maara neitseellisia raaka-aineita
uusien tuotteiden ja materiaalien valmistuksessa. (Tilastokeskus 2021) Jatteen kerayk-
sella on myos tarkea merkitys ympariston siisteyden, turvallisuuden ja viihtyvyyden kan-
nalta. Voidaan siis sanoa, etta sujuva jatehuolto on yksi yhteiskunnan sujuvan toiminnan

tukipilareista.

Yhdyskuntajatteen kerayksen, kuljetuksen ja kasittelyn keskidssa ovat jateautonkuljetta-
jat. Jateautonkuljettaja ajaa tydvuorollaan sovitun reitin, jolta han tyhjentaa asiakkaiden
jateastiat jateautoon. Jateastioita on erityyppisia, joihin kaikkiin liittyy omat riskit ja edut.
Vuoron paatteeksi tai jateauton tullessa tayteen kuljettaja ajaa tyhjennyspaikalle, johon

jateauton kerdama jate tyhjennetaan.

Jateautonkuljettajat nostelevat ja siirtelevat tydssaan raskaita jateastioita vaikeissakin
olosuhteissa. Jateastiat ovat toisinaan huonokuntoisia ja aarimmilleen pakattuja. Jate voi
my®&s pahimmillaan olla vaaraksi kuljettajalle, kun se tyhjennetaan jateauton pakkaajaan,
esimerkiksi loisteputket ja paineistetut pakkaukset voivat rikkoutua kuljettajan silmille.
Kuljettajat tydskentelevat talvisin jaisessa ja lumisessa ymparistdssa, jossa liukastumiset
ovat yleisia. Kuljettaja liikkkuu raskaalla ja suurikokoisella jateautolla taajamassa muun
likenteen seassa. On siis ensisijaisen tarkeaa, etta jateautonkuljettajien tyd on turvallista
ympari vuoden, kaikissa olosuhteissa, taajamassa ja sen ulkopuolella, sddssa kuin

saassa.

Tassa tydssa tarkastellaan jateauton kuljettajan tyon tyoturvallisuutta ja siihen liittyvia
turvallisuusriskeja. Tavoitteena on havaita tyypilliset tyohon liittyvat riskit ja tilanteet,
joissa onnettomuuksia tapahtuu. Tavallisten onnettomuuksien tunnistamisen lisaksi ta-

voitteena on tunnistaa harvinaisempia riskeja, jotka voivat johtaa tyontekijan tai sivullisen



vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan. Tunnistettujen turvallisuusriskien perus-
teella tavoitteena on tunnistaa ja kehittaa keinoja, joilla kuljettajien tydn turvallisuutta voi-

daan parantaa.

TyGssa tarkastellaan jateautonkuljettajan tyota paaosin suomalaisessa kontekstissa,
koska toimintatavat, jateastiat ja jateautot eivat ole samanlaisia kaikissa maissa. Jotkin
tilanteet ja tyotavat, kuten taakkojen nostot ja siirtelyt, ovat kuitenkin universaaleja, joten
niiden tarkastelussa on hyddynnetty myos ulkomaisia lahteitd. TyOssa tarkastellaan 1&-
hinnd yhdyskuntajatteen keraykseen liittyvia riskeja, joskin jotkin tyétavat ja keraysvali-

neet ovat yleisemmin kaytdssa rakennus- ja purkujatteen kerayksessa.

Alan riskien tunnistamisessa on hyddynnetty Riskien arviointi ja hallinta tyépaikalla -ty6-
kirjaa (TTK 2021) seka muita tydpaikoilla yleisesti kaytettyja tybturvallisuuden tarkastus-
listoja. Naiden lisaksi tyon riskien tunnistamisessa on kaytetty aiheesta aiemmin tehtya

tutkimusta seka muita jatehuollon alan julkaisuja.

Ty6ssa aluksi kerrotaan taustaa jatehuollon jarjestamisesta, alaan liittyvasta lainsaadan-
nosta ja tilastoista. Taman jalkeen perehdytaan jateautonkuljettajan tydnkuvaan, erilai-
siin jatteen keraysratkaisuihin seka jateauton toimintaan. Seuraavat luvut kasittelevat
tyon eri vaiheisiin liittyvia riskeja ja ratkaisuja tydn riskien madaltamiseksi. Viimeisena on

tydn johtopaatokset.



2 JATEHUOLLON JARJESTAMINEN, LAINSAA-
DANTO JA TYOTUVALLISUUS

Luvussa kaydaan lapi, miten jatehuolto jarjestetddn Suomessa ja alaan liittyvaa tyotur-
vallisuuslainsdadantdéa. Taman lisaksi perehdytaan jatehuollon alan tyéturvallisuustilan-

teen kehitykseen 2000-luvulla.

2.1 Jatehuollon jarjestaminen

Suomessa jatelain mukaan jatehuollon jarjestdmisesta vastuussa on ensisijaisesti jat-
teen haltija, esimerkiksi yksityinen henkild, kiinteiston haltija tai yritys. Kunnalla on kui-
tenkin velvollisuus jarjestaa asumisessa syntyvan jatteen jatehuolto. Taman lisaksi kun-
nan tehtavana on huolehtia asumisessa syntyvan vaarallisen jatteen vastaanoton ja ka-

sittelyn jarjestamisesta. (Ymparistd.fi 2020 a)

Kaytanndssa useat kunnat ovat antaneet suurimman osan jatehuollon tehtavista alueel-
lisille jatehuoltoyhtidille. Talloin jatehuoltoyhtiot huolehtivat monista kunnalle kuuluvista
tehtavista, esimerkiksi jatteen kerayksesta, kuljetuksesta, jateasemista ja jateneuvon-
nasta. Jatehuoltoyhtiét useimmiten kilpailuttavat tarvitsevansa palvelut yksityisilla jate-
huoltoyrittgjilla. (Ymparisto.fi 2020 a; Ymparisto.fi 2020 b)

Esimerkiksi Pirkanmaan jatehuolto ei omista jateautoja, vaan keraykset tekevat yksityi-
set kuljetusurakoitsijat. Kuljetusurakoitsijat valitaan kilpailutuksen perusteella kolmen
vuoden kausiksi. Kuljetusurakoijat ovat kooltaan yhden henkilén toiminimista yli 8000
henkilda tyollistavaan yritykseen (Lassila & Tikanoja). Jatteen kerayksessa Pirkanmaan
alueella toimii 23 eri kuljetusurakoitsijaa, joissa tydskentelee yhteensa 110 jateauton kul-
jettajaa. (Pirkanmaan jatehuolto Oy 2022; L&T 2021)

2.2 Tyoturvallisuuslaki

Tyoéturvallisuuslain tavoitteena on ennalta ehkaista tyétapaturmia ja ammattitauteja tyon-
tekijoiden tyokyvyn turvaamiseksi. Lain tarkoituksena on myds kehittda tydymparistéa ja
tydolosuhteita niin, etta tyodsta tai tydymparistosta aiheutuvia haittoja tyontekijoiden fyy-
siselle tai henkiselle terveydelle saadaan vahennettyd. (Tydéturvallisuuslaki 2002, 1 §)

TyOympariston tarkkailu ja kehittdminen on haasteellista jateauton kuljettajien tydssa,



koska tyd tapahtuu paaosin asiakkaiden pihoissa, jolloin kehitysty® on osittain asiak-

kaasta riippuvaista.

Tybnantajan velvollisuutena on tarpeellisilla toimenpiteilla huolehtia tyontekijoidensa ter-
veydesta ja turvallisuudesta tydssa. Tyonantajan on otettava huomioon tyohon, tyéolo-
suhteisiin, tydymparistoon ja tydntekijan yksildllisiin ominaisuuksiin liittyvat seikat. Tyon-
antajan on suunniteltava ja toteutettava tydolosuhteiden parantamiseksi tarvittavat toi-
menpiteet. Tdman lisaksi tydnantajan on jatkuvasti tarkkailtava tydymparistda, tydyhtei-
son tilaa ja ty6tapojen seka tyontekijdiden turvallisuutta. Tydnantajan tulee myds tark-
kailla toteutettujen toimenpiteiden vaikutusta tyon turvallisuuteen ja terveellisyyteen.
(Tydturvallisuuslaki 2002, 8 §)

Tybénantaja on velvollinen laatimaan ohjelman turvallisuuden edistédmiseksi ja tyénteki-
joidentyokyvyn yllapitamiseksi. Tyosuojelun toimintaohjelman tulee kattaa tyopaikan tyo-
olojen kehittamistarpeet ja tydymparistoon liittyvien tekijéiden vaikutukset. Toimintaoh-
jelman tavoitteet turvallisuuden edistamiseksi tulee ottaa huomioon muussa tydpaikan

kehittamistoiminnassa. (Tyoturvallisuuslaki 2002, 9 §)

Tybénantajan tulee tydtilojen, tydmenetelmien ja tydssa kaytettavien laitteiden kayttda
suunnitellessa ottaa huomioon niiden vaikutukset tyontekijoiden turvallisuuteen ja ter-
veyteen (Tyoéturvallisuuslaki 2002, 12 §). Tydnantaja on velvollinen antamaan tyonteki-
jalle tarvittavat tiedot tydpaikan haitta- ja vaaratekijoista. Tydntekija tulee myds pereh-
dyttaa riittavasti tydolosuhteisiin, tydmenetelmiin ja tydssa kaytettaviin tydvalineisiin en-
nen uuden tydn aloittamista tai tyétehtavien muuttuessa. (Tyoéturvallisuuslaki 2002, 14

§)

Tydnantajan on hankittava tydntekijéiden kayttdon vaatimukset tayttavat ja tarkoituksen-
mukaiset henkilénsuojaimet, jos tapaturman tai sairastumisen vaaraa ei voida valttaa tai
riittdvasti rajoittaa muilla toimenpiteilla (Tyoturvallisuuslaki 2002, 15 §). Tyodntekija on
velvollinen kayttamaan ja hoitamaan tyonantajan antamia henkilonsuojaimia ja muita va-
rusteita (Tydturvallisuuslaki 2002, 20 §). Jateautonkuljettajan ty6ssa kaytettavia suoja-

varusteita ovat esimerkiksi turvakengat, suojalasit ja kuulonsuojaimet.

2.3 Jateautonkuljettajien tyoturvallisuuden tila

Joka neljas (26 %) jateauton kuljettaja on joutunut tyétapaturmaan viimeisen kolmen
vuoden aikana (vuosina 2013-2015) Tyoterveyslaitoksen kyselyn (Perttula et al. 2016)
mukaan. Jateauton kuljettajien oman arvion mukaan tapaturmariski on kohtalaisen suuri
56 % mielesta (kuva 1). Melko suureksi riskin koki neljannes kuljettajista ja 5 % kuljetta-

jista koki sen erittéin suureksi. Loput kuljettajista (14 %) pitivat riskia melko pienena, ja



kukaan haastatteluun osallistuneista ei pitanyt riskia olemattomana. Kyselyyn vastasi
200 tyontekijaa. (Perttula et al. 2016, s. 32)

M Erittdin suuri M Kohtalaisen suuri  ® Melko suuri  ® Melko pieni

Kuva 1. Tybntekijéiden arvioima tapaturmariskin suuruus jateautonkuljettajan ty6ssa.
(Perustuu lahteeseen Perttula et al. 2016, s. 32)

Jatteen keruun, kierratyksen, kasittelyn ja sijoituksen palkansaajien kokonaistapaturma-
taajuus on laskenut hieman 2000-luvun aikana (kuva 2). Tapaturmataajuus jatehuollon
alalla on kuitenkin paaosin ollut suurempi kuin palkansaajilla keskimaarin. Vuoden 2021
tapaturmataajuus oli 28, mika tarkoittaa 28:aa tapaturmaa miljoonaa tyétuntia kohden.
(TVK 2021) Kuvassa 2 on esitetty tarkemmin tapaturmataajuuden kehitys vuodesta 2005
alkaen.
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Kuva 2. Tapaturmataajuus, eli tapaturmaa miljoonaa tyétuntia kohden, kaikilla toi-
mialoilla verrattuna tapaturmataajuuteen jétteen kuljetuksessa, kasittelyssa ja sijoituk-

sessa seka kierrdtyksesséa (Perustuu ldhteeseen TVK 2021)

Jatehuollon parissa tyoskentelevilla palkansaaijilla on yli neljan paivan poissaolon aiheut-
tavia tapaturmia keskimaaraista palkansaajaa useammin. Vaikka tapaturmataajuus on
ollut laskussa jo useamman vuoden, on jatealalla silti suurempi riski joutua tapaturmaan
kuin muilla aloilla keskimaarin. Kuvassa 3 on esitetty tarkemmin yli neljan paivan pois-

saolon aiheuttaneiden tapaturmien taajuutta vuositasolla.
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Kuva 3. Véhintdén neljén péivéan tybkyvyttémyyden aiheuttanut tapaturmataajuus, eli ta-
paturmaa miljoonaa tyétuntia kohden, kaikilla toimialoilla verrattuna tapaturmataajuuteen
Jétteen kuljetuksessa, kasittelyssé ja sijoituksessa sekéa kierratyksessé (Perustuu lahtee-
seen TVK 2021)

2000-luvulla jateautonkuljettajille on sattunut kaksi kuolemantapausta. Vuonna 2001
tyontekija kuljettaja puristui auton ja autossa kiinni olleen jatekontin valiin jatekonttia tyh-
jennettdessa (TOT 3/01). Vuonna 2007 jateautonkuljettaja putosi lastauslaiturilta jateau-
ton automaattisesti toimivaan jatepuristimeen ja menehtyi puristuksesta saamiinsa vam-
moihin (TOT 7/07).



3 JATEAUTONKULJETTAJAN TYO

Tassa luvussa tarkastellaan jateautonkuljettajan tydnkuvaa, sitéd millaista on jateauton-
kuljettajan tyypillinen tydpaiva. Toisessa alaluvussa kaydaan lapi jateauton keskeisim-
mat osat ja niiden toiminta. Luvussa kdydaan myos lapi tyypillisten keraysvalineiden toi-

mintaperiaatteet, joiden tyhjennyksesta jateautonkuljettajat vastaavat.

3.1 Tyodnkuva

Jateautonkuljettajan tydnkuvaan kuuluu olennaisesti jateauton ajaminen ja erilaisten ja-
teastioiden tyhjentaminen erilaisissa paikoissa ja eri vuorokauden- ja vuodenaikoina.
Kuljettaja kiertda tyopaivansa aikana suunnitellun reitin, jolta tyhjennetaan sovitut jateas-
tiat jateautoon. Kuljetusreitilla tyhjennettavat jatteet voivat olla yksityishenkildiden ja ta-
loyhtididen kotitalousjatetta tai erilaisten kauppojen, tydmaiden sekd muiden yritysten
jatetta. Jatteet kerataan kohteen jatepisteeltd, joka voi olla esimerkiksi jatekatos ulkona,
syvakeraysastiat taloyhtion pihalla, jatehuone kerrostalossa tai kaupan lastauslaituri. Ke-

ratyt jatteet kuljetetaan esimerkiksi jatelaitokselle, jossa ne tyhjennetaan. (L&T 2023 a)

Jatteen kerays kiinteistolla alkaa, kun jateautolla ajetaan kiinteiston kuormauspaikalle.
Pintakeraysastiat siirretaan jatepisteeltd kuormauspaikalle tyhjennysta varten, jonka jal-
keen ne palautetaan takaisin jatepisteelle. Syvakeraysastioita tyhjennettaessa jateauto
ajetaan syvakeraysastioiden viereen kuormauspaikalle, josta ne nostetaan nosturin
avulla ja tyhjennetaan jateauton keraimeen. Kun kiinteiston silla kerralla tyhjennettavat
jateastiat on tyhjennetty, siirrytdan seuraavalle kiinteistolle. Ajoja kiinteistéjen valilla kut-
sutaan noutokuljetuksiksi. Kun kaikki kiinteistot on kayty 1api tai jateauto on tullut tayteen,
ajetaan jateauto purkupaikalle, jossa jatteet tyhjennetaan. Talléin puhutaan jattékuljetuk-
sesta. (Eralaukko 2015, s. 43—44) Kuvassa 4 on yksinkertaistettu kuvaus jatteen nouto-

, kuljetus- ja purkuvaiheista.
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Kuva 4. Esimerkkikuvaus jétteen keréyksen, kuljetuksen ja sen purkupaikalle tyhjennyk-
sen tybvaiheista kahdella kiinteistolla. (Mukaillen lahteesta: Erdlaukko 2015, s. 43)

Ty on fyysisesti vaativaa kuljettaja voi tyhjentaa jopa kolmesataa astiaa tyopaivansa
aikana. Jateastiat voidaan olla sijoitettu kauas paikasta, johon jateautolla paasee aja-
maan, jolloin kuljettaja joutuu siirtdmaan astioita kymmenia metreja. Kuljettaja voi tyh-
jentaa jopa kolmesataa astiaa tydpaivansa aikana. Vaikka tyossa kuljetaankin Kiinteisto-
jen valilla autolla, muodostuu kaveltya matkaa tydpaivan aikana silti huomattava maara.
Kuljettaja myds laskeutuu auton hytista ja nousee siihen lukuisia kertoja paivan aikana.
(Perttula 2016, s. 23; L&T 2023 a; Tyémarkkinatori 2017)

Jateautonkuljettajalta vaaditaan auton ratissa tarkkaavaisuutta ja hyvaa ajotaitoa. Jate-
autolla ajetaan tyéssa ahtaisiin paikkoihin ja peruutetaan kiinteistdjen pihoihin huonos-

sakin maastossa ja heikoissa sddolosuhteissa. Ruuhka-aikaan taajamissa kuljettajalta
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vaaditaan osaamista nahda sopivat paikat, joissa katkaista likenne jateastian tyhjen-
nysta varten. (Kurkisuo 2017)

Kuljettajan tyd on paaosin itsenaista. Tyota tehdaan yksin tai tydparin kanssa ja kuljettaja
on vastuussa oman reittinsa jatehuollosta. Apua kuljettaja voi ongelmatilanteissa saada
puhelinsoitolla tydnjohtoon. (L&T 2023 a)

3.2 Jateautot

Suomessa tyypillisesti kaytettavat jateautot ovat takaa lastattavia pakkaavia jateautoja,
mutta myods sivusta tai edesta lastattavia autoja kaytetaan. Takaa lastattavan jateauton
perassa on astiahissi, johon jateastia asetetaan, jolloin astiahissi nostaa ja kippaa astian
jateauton kerdimeen. Taman jalkeen jateauton puristuslevy puristaa jatteen jateauton
jatetilaan. Pakkaavan jateauton periaatteena on puristaa jate tiivimpaan tilaan, jonka
vuoksi jatetta voidaan keratd enemman ennen jatteiden tyhjennysta jatelaitokselle. Jate
voidaan pakata jopa kuusi kertaa tiiviimmaksi kuin se mita se on jateastiassa. (Christen-
sen 2011, s. 271) Kuvassa 4 on esitettyna ja numeroituna jateauton keskeisimmat osat.

Kuvan jateauton varusteiden liséksi joissain jateautoissa on lisdvarusteena puominosturi

syvakeraysastioiden tyhjennysta varten.

Kuva 5. Takaa lastattavan pakkaavan jateauton olennaiset osat: 1. Astiahissi 2. Jateau-
ton keréin 3. Jétteen pakkaaja 4. Vinssi pikakonttien tyhjennysté varten 5. Pakkaajan ja
Jéteastian ohjaimet 6. Jateauton jéatetila. (Kuvan lahde: NTM, muokattu, lupa kuvan kayt-

t66n mybnnetty)



11

Jateautossa voi myOs olla laitteet pikakonttien tai syvakeraysastioiden tyhjennykseen.
Pikakonttien tyhjennyksesta varten jateautossa tulee olla puominosturi, jolla syvake-
raysastiat saadaan nostettua jateautoon. Nosturi sijaitsee tyypillisesti auton katolla tai
jateauton keraimen vieressa. Pikakonttien tyhjennysta varten jateautossa tulee olla kyn-
net joihin pikakontin kiinniketapit asettuvat tyhjennyksen ajaksi seka vinssi, jolla pikakon-

tin saa kallistettua niin, etta jate valuu jateauton keraimeen. (NTM 2023)

Takaa lastattavan jateauton tyhjennys on yksinkertaista. Ensin jateauton peraportti nos-
tetaan ylds, jonka jalkeen nappia painamalla siirtolevy tyontaa jatteen ulos auton jateti-

lasta. Kuvassa 5 jateauton peraportti on nostettu ylés tyhjennysta varten.

Kuva 6. Jateauto peréportti on nostettu ylés, jotta siirtolevy pystyisi tybntdméaén jatteen

ulos jétetilasta. (Kuvan ldhde: NTM, lupa kuvan kéaytt6én mydénnetty)

On myds olemassa monilokeroisia jateautoja, joilla on mahdollista keratd useampaa ja-
telajia, esimerkiksi bio- ja sekajatetta, samaan autoon ilman, etta jatteet sekoittuvat kes-
kenaan (NTM 2023). Jatteita voidaan myds kerata vaihtolava-autoilla, joilla voidaan ottaa

kokonainen jatelava tai jatepuristin kyytiin.

3.3 Erilaiset keraysvalineet

Tassa luvussa tarkastellaan erilaisia jatteen keraysvalineita ja niihin liittyvia tyotapoja.
Luku on jaettu alalukuihin erilaisten keraysvalineiden mukaan. Luvuissa kasitelldan ke-

raysvalineiden toimintaperiaatteita seka niihin liittyvia etuja ja riskeja.
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3.3.1 Pyoralliset kasin siirreltavat pintakeraysastiat

Pyoralliset kasin siirreltavat jateastiat ovat kotitalouksilla tyypillisesti kaytdssa oleva ke-
raysvaline. Astiat ovat muovisia ja niitd on kaksi- ja nelirenkaisia. Kaksirenkaiset astiat
ovat tilavuudeltaan 100—400 litraa ja nelirenkaiset 100—1100 litraa (Christensen 2011, s.
255). Kuljettaja siirtaa pyoralliset astiat kiinteiston pihalta jateautolle, jossa ne tyhjenne-
taan jateautoon koneellisesti. Jateastia kiinnitetdan koneeseen astian nostokauluksesta,

josta astia kipataan jateautoon.

Pydrallisten kasin siirreltavien jateastioiden maksimitilavuus ja -paino on maaritetty kun-
nallisissa jatehuoltomaarayksissa. Esimerkiksi Jyvaskylan seudulla kasin siirreltavat as-
tiat saavat olla tilavuudeltaan enintaan 660 litraa ja niihin saa laittaa jatetta korkeintaan
60 kg (Jyvaskylan jatehuoltomaaraykset 2018). Pirkanmaalla vastaava jateastian tila-
vuuden maksimi on 770 litraa, mutta jatteen maksimipainon rajoite on sama (Tampereen

jatehuoltomaaraykset 2021).

Jateastioiden turvallisuus ja terveysvaatimuksille on kaytdssa standardi SFS-EN 840-
6:2020. Standardi asettaa turvallisuusvaatimuksia muun muassa jateastian liikutteluun
tarkoitetuille kahvoille, sen pyorille, jarruille ja kannelle. Astian tulee olla suunniteltu niin,
etta sen voi turvallisesti asettaa jateauton tartuntalaitteeseen nostamatta. Taman lisaksi
astiassa ei saa olla teravia kulmia ja sen tulee olla helposti puhdistettava. (SFS-EN 840-
6:2020)

3.3.2 Maahan upotetut syvakeraysastiat

Syvéakeraysastiat ovat yleinen vaihtoehto jatteiden keraykseen, jos jatettd syntyy run-
saasti, esimerkiksi taloyhti6illa ja kauppakeskuksilla. Syvakeraysastioiden etuna asiak-
kaalle ovat muun muassa niiden suuren tilavuuden mahdollistama harvempi tyhjennys-
vali, jatteen tiivimpi pakkautuminen, pienempi tilavaatimus ja maan viileyden aiheuttama
hajuhaittojen vahentyminen. Jatteiden tyhjentdjalle syvakerdysastia voi olla mielek-
kaampi vaihtoehto, koska syvakeraysastian tyhjennys ei vaadi fyysista ponnistelua. Sy-
vakerays voi myos olla turvallisuudeltaan parempi vaihtoehto pintakeraysastioihin ver-

rattuna, joskin syvakeraysastioiden tyhjennykseen liittyvat omat riskinsa.

Maahan upotetut syvakeraysastiat ovat tyypillisesti kooltaan 500 ja 5000 litran valilta.
Syvakeraysastioiden tyhjennys tapahtuu jateauton puominosturin avulla. Jateauton puo-
minosturi kiinnitetdan syvakeraysastian nostolenkkiin koukulla, jonka jalkeen nostosakki
tai kova nostosailié nostetaan jateauton pakkaajaan. Nostosakin tai -sailion tyhjennys
tapahtuu narusta vetamalla. (Molok) Kuvassa 6 on havainnollistettu syvakeraysastian

tyhjennysmenetelmaa jateauton nosturia kayttaen.
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Kuva 7. Syvékerdysastian tyhjennys jateauton puominosturilla. Nosturin koukku on Kkiin-

nitetty syvédkerédysastian nostolenkkiin. (Kuvan léhde: Molok, muokattu kuvan omistajan

pyynnésté, lupa kuvan kéyttéén mydbnnetty)

Kunnallisissa jatehuoltomaarayksissa on maaritetty kriteerit syvakeraysastioiden sijoitta-
miselle. Sijainnin tulee olla tasainen, kovapohjainen ja esteetdn, jotta jateauto pystyy
keraamaan jatteet vaivatta. Astiat tulee myés sijoittaa niin, ettd niiden ylapuolelle jaa
riittavasti tilaa huomioiden raystaat, oksat, ilmakaapelit ym., jotta jateauton puominostu-
rille jaa riittavasti tilaa. (Paakaupunkiseudun jatehuoltomaaraykset 2022; Tampereen ja-
tehuoltomaaraykset 2021)

3.3.3 Pikakontit

Pikakontit ovat tyypillisesti 4—10 m?® kokoisia pintakeraysastioita. Pikakontti tyhjennetaan
kiinnittdmalla sen etuosan kiinniketapeista jateautoon ja takaosan kiinnittimista jateauton
vinssin vaijeriin. Kontti nostetaan vinssin avulla pystyasentoon, jolloin kontin jatteet va-
luvat jateautoon. Pikakontin kannet lukittaan tyhjennysprosessin ajaksi kontin kiinnitys-
mekanismeilla, jotta jatteet eivat paasisi purkautumaan vaarasta paikasta. (Eralaukko

2015, s. 44-45) Pikakontin tyhjennystapa on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 8. Pikakontin tyhjennys. Pikakontti on kiinni jateautossa sen etuosan kiinniketa-
peilla ja sitd nostetaan sen takaosasta jateauton vinssilld. (Kuvan ldhde: Roskaton Oy,

lupa kuvan kéytt66n mydnnetty)

Pikakontit voivat olla asiakkaalle kateva ratkaisu esimerkiksi rakennustydmailla niiden
suuren tilavuuden ja helpon kaytettavyyden vuoksi. Pikakonttien tyhjennykseen liittyy eri-
laisia tyoturvallisuusriskeja, jonka vuoksi niiden kaytosta on luovuttu kiinteistoittaisessa
jatteenkuljetuksessa mm. Pirkanmaan ja paakaupunkiseudun alueella (Paakaupunki-
seudun jatehuoltomaaraykset 2022; Tampereen jatehuoltomaaraykset 2021). Naita tyo-

turvallisuusriskeja kaydaan tarkemmin |api tyoturvallisuusriskit luvussa.
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4 TYOTURVALLISUUSRISKIT

Tassa luvussa tarkastellaan jateautonkuljettajan tyon ty6éturvallisuusriskeja. Luku on ja-
ettu alalukuihin eri vaaratilanteita aiheuttavien tekijéiden mukaan. Riskit on myds esitetty
taulukossa liitteessa 1.

4.1 Fyysinen kuormittavuus

Jateautonkuljettajan ty0ssa keskeisessa osassa on jateastioiden siirtely asiakkaan pihan
jatepisteelta jateautolle. Jateastian lisaksi jatepisteella voi olla myos jatesakkeja ja muuta
jatetta, jota kuljettaja kantaa autolle. Jateastian siirtelyssa ongelmia aiheuttavat pitkat
valimatkat, liukkaus, huonot tydasennot, painavat kuormat, toistotyd seka ponnistelut
kynnysten ja tienreunusten yli (Pinder & Milnes 2002, p. 65).

Jateastian siirtdmisen ja jatesakkien kantamisen fyysisyyden vuoksi tydvaiheista voi ai-
heutua tuki- ja liikuntaelinsairauksia seka lievempina vaikutuksina selkakipuja tai -vam-
moja, myds uupumus on tyypillinen oire (Eralaukko 2015, s. 4). Selkavaivat ovat tyypilli-
sia jateautonkuljettajille, 67,2 % kuljettajista kertoi karsivansa selkavaivoista (Garrido et
al. 2015).

Jatesakit eivat tyypillisesti ole ensisijainen jatteen keraysvaline, mutta jateastian tultua
tayteen ylimaarainen jate voi olla pakattuna jatesakkeihin. Jatesakkien kantaminen ja
erityisesti jateautoon nostaminen altistaa tydntekijan tuki- ja liikuntaelin sairauksille. Ja-
tesakkien kantaminen aiheuttaa epasymmetrisen taakan vartalolle. My6s kumartuminen
jatesakkeja nostettaessa ja jatesakista saatava huono ote altistaa tyontekijaa tapatur-
mille seka tuki- ja liikuntaelinsairauksille. (Pinder & Milnes 2002, p. 63)

Tyéterveyslaitoksen (TTL) teettdmassa kyselyssa tyontekijat mainitsivat kiireen vaikut-
tavan tydn ergonomiaohjeistuksen noudattamiseen. Kiireessa ei siis koeta mahdolliseksi
ergonomiaohjeistusten noudattamista. Ergonomiaohjeistukset patevat tilanteessa, jossa
likutellaan yhta jateastiaa kerrallaan, mutta kiireen vuoksi jateastioita on liikuteltava use-
ampi kerrallaan. (Perttula et al. 2016, s. 22) Tall6in tydergonomia karsii, mika voi johtaa

loukkaantumisiin
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4.2 Autosta poistuminen ja siihen nouseminen

Jateautonkuljettajan tydssa laskeudutaan jatkuvasti autosta alas ja noustaan siihen ta-
kaisin. Jatkuva autosta laskeutuminen ja siihen nouseminen voi aiheuttaa toistorasituk-

sesta johtuvia vammoja (Eralaukko 2015, s. 74).

Laskeutuminen ja nouseminen koetaan kuljettajien keskuudessa liukastumisten vuoksi
riskialttiiksi tydvaiheeksi (Perttula et al. 2016, s. 26). Etenkin talvisin auton askelmat voi-
vat olla erittain liukkaat siihen pakkautuneen lumen ja jaan vuoksi. Kuljettajat kertovat
tilanteista, joissa kuljettaja on liukkaiden askelmien vuoksi menettanyt tasapainonsa ja
ottanut kiinni auton tukikahvoista, jolloin kuljettajalla on revahtanyt kylki akillisen liikkkeen
seurauksena (Perttula et al. 2016, s. 26). My6s maaperan liukkaus ja epatasaisuus al-
tistaa kuljettajia onnettomuuksille etenkin, jos kuski hyppaa alas ajoneuvosta eika las-
keudu askelmia pitkin. Osa kuljettajista kuitenkin koki ajoneuvosta hyppaamisen turval-
lisempana vaihtoehtona, kun laskeudutaan autosta liikenteen sekaan (Perttula et al.
2016, s. 26).

Vajaa kahdeksasosa (12 %) jateautonkuljettajien tyotapaturmista sattui autosta poistut-
taessa tai siihen noustessa. Toisaalta vain 1 % tyontekijoiden tekemista turvallisuusha-
vainnoista liittyi siihen. (Perttula et al. 2016, s. 21) Tahan eroon turvallisuushavaintojen
ja sattuneiden tapaturmien valilla voi olla syyna se, etta tyontekijat eivat ole tietoisia ris-
keista, jotka liittyvat autosta laskeutumiseen ja siihen nousemiseen. Voi myos olla, etta
autosta poistumiseen ja siihen nousemiseen liittyvat riskit mielletdan niin pieniksi, etta

niita ei oteta huomioon.

4.3 Painavat ja rikkinaiset astiat

Jateastiat ovat toisinaan liian raskaita, rikkinaisia tai niistd puuttuu osia. Kasin siirretta-
vista astioista puuttuvat renkaat vaikeuttavat astian siirtelya ja tekevat siitd raskaampaa.
Yliraskaista jateastioista aiheutuu ongelmia etenkin syksyisin, kun puutarhajate ja ome-
nat tekevat astiasta liilan painavan. Kevaisin hiekotushiekka aiheuttaa samaa ongelmaa.
(Perttula et al. 2016, s. 23) Painavat jateastiat aiheuttavat kuljettajille ylimaaraista rasi-
tusta, etenkin jos astiaa joutuu siirtelemaan kymmenia metreja tai jos astiaa siirretdan

epatasaisella alustalla.

Jateauton kuljettajista 21 % kertoo kohtaavansa liian painavia jateastioita tydssaan pai-
vittain ja 36 % viikoittain. Kuljettajista 25 % kertoo kohtaavansa paivittain epakunnossa
olevia astioita ja 44 % viikoittain. (Perttula et al. 2016, s. 60) Rikkinaiset ja lilan painavat

jateastiat ovat siis yleisia kuljettajien tydssa.
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Jateastia ei valttamatta kest3, jos se on pakattu liian raskaaksi. Jateastian nostokaulus
voi pettdd, kun astiaa nostetaan hissilla, ja se voi pahimmillaan tippua jateautonkuljetta-
jan paalle. Jopa 200 kg painava astia voi aiheuttaa tippuessaan vakavia vammoja kul-
jettajalle. Astia voi myos tippua jateauton kerdimeen, jolloin sen pois saaminen on ras-

kasta ja tapaturma-altista. (Perttula et al. 2016, s. 23)

Ohjeistuksen mukaan jateastian voi jattaa tyhjentamatta, jos kuljettaja kokee sen tyhjen-
tamisen tyoturvallisuusriskiksi tai jos astia sisaltaa siihen kuulumatona jatetta. Kynnys
jateastian tyhjentamatta jattamiselle on korkea. Kuljettajat kertovat, etta jateastiat tyhjen-
netdan usein, vaikka se olisi lilan raskas tai siité puuttuisi renkaat. Kuljettajat kokivat, etta
vaikka astian jattaisi tyhjentamatta, se taytyisi silti tyhjentaa tulevina tyépaivina. (Perttula
et al. 2016, s. 27) Kuljettajat kertovat myos, etta yliraskaita tai huonosti sijoitettuja astioita

ei pideta hairidina vaan tydhoén kuuluvana osana (Perttula et al. 2016, s. 50)

4.4 Kerayspaikkaan liittyvat riskit

Kerayspaikkojen suunnittelussa ei ole aina osattu ottaa huomioon jateautonkuljettajan
tydturvallisuutta. Jatehuoneet ja -pisteet voivat olla huonosti valaistuja, mika heikentaa
nakyvyytta. Pimea tai hamara jatepiste on vaaraksi seka kuljettajalle etta jatepisteen Ia-
heisyydessa liikkuville ihmisille. (Eralaukko 2015, s. 54) Hamarassa jatepisteessa tyo-
turvallisuusriskien havainnointi hankaloituu, jolloin esimerkiksi liukastumisriskit maassa
jaavat entistd helpommin huomaamatta. My6s jateautolla liikkuminen, etenkin peruutta-

minen, on vaarallisempaa valaisemattoman jatepisteen Iaheisyydessa.

Jatehuoneiden ja -katosten oviaukot ovat toisinaan lilan kapeita, mika vaikeuttaa jateas-
tioiden liikuttelua katoksesta pois ja takaisin sinne. Kapeat oviaukot voivat myds aiheut-
taa ruhjeita kasiin kasien jaadessa astian ja karmien valiin. Jatehuoneista ja -katoksista
voi puuttua ovipumppu tai tuulihaka, jolloin tuulen paiskaamat ovet voivat aiheuttaa ta-
paturmia kuljettajan sormiin ja kasiin. Nama tekijat myds hidastavat tydntekoa. (Perttula
et al. 2016, s. 23; Lammi 2018, s. 22)

Kerayspaikalle vievat portaat tai kynnykset vaikeuttavat jateastioiden liikuttelua, ja ne
voivat aiheuttaa vaaratilanteita. Astioiden nostot kynnysten yli vaativat ponnistelua, mika
voi aiheuttaa selan ja kasien venahdyksia. (Pinder & Milnes 2002, s. 63—-65) Jateastian
siirtoreittien tulisi siis olla kynnyksettomia. Portaat ja kynnykset olisi turvallisuuden vuoksi

hyva korvata loivilla ja pitavilla luiskoilla.

Lumi ja jaa vaikeuttaa kuljettajan ty6ta ja lisaa liukastumisriskia. Kolaamattomat pihat
vaikeuttavat jateastioiden siirtelya ja tekevat siitd raskaampaa. Lumisessa pihassa on

my&s hankala havaita kulkureitteja, jolloin kompastumisriski kasvaa. Pihat ovat myds
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toisinaan huonosti hiekoitettuja, jolloin jainen maa on todella liukas. Pirkanmaan jate-
huolto Oy:n (PJHOY) tyontekijat kokivat liukkaiden ja hiekoittamattomien pihojen olevan

suurin ty6ta vaarantava tai haittaava tekija (Eralaukko 2015, s. 53-55).

Kerayspaikan valittdmaan laheisyyteen ei aina paase autolla, jolloin astioita voi joutua
siirtdmaan yli kymmenen metrid suuntaansa. Pitkat siitomatkat kuormittavat kuljettajaa
ja tasta aiheutuvat ylimaaraiset metrit kasautuvat tyopaivan aikana. Kuljettajien mukaan

tydpaivan aikana kertyy kavelyaskeleita todella paljon (Perttula et al. 2016, s. 23).

4.5 Jatteeseen liittyvat riskit

Tyéturvallisuusriskeja tyéssa voi myds aiheuttaa jateastian sisaltd. Vaikka kuljettaja tar-
kastaakin astian sisallon silmamaaraisesti ennen sen tyhjentamista, voi astiassa silti olla

jotain, joka vaarantaa kuljettajan terveyden.

Kuljettajista 34 % kertoo havaitsevansa jateastiaan kuulumatonta jatetta jateastiassa
paivittain ja 44 % viikoittain (Perttula et al. 2016, s. 60). Lajitteluvirheet ja niista aiheutuvat

riskit ovat siis kuljettajien tydssa jatkuvasti lasna oleva tekija.

Jateastiassa voi olla esimerkiksi pakkaamatonta polyavaa hienojakoista ainetta, esimer-
kiksi tuhkaa tai grillihiilia. Nama polisevat kuljettajan paalle astiaa tyhjentdessa ja voivat
kulkeutua hengitysteihin. (Perttula et al. 2016, s. 24) TTL:n kyselyssa kuljettajat kertoivat
olevansa erityisesti huolestuneita lasi- ja metallipdlyn terveysvaikutuksista (Perttula et al.
2016, s. 24). MyOs asbestikuiduille on mahdollista altistua, jos asbestikuormaa ei ole
pakattu asianmukaisesti (Lamberg 2014, s. 33).

Muita jateastian sisaltamia vaaratekijoita ovat biologiset ja kemialliset vaaratekijat. Naita
ovat muun muassa sienet, eladinperaiset jatteet kuten eldinten raadot ja loiset. Biologisia
vaaratekijoita ovat myos ulosteiset vaipat, eldinten uloste, neulat, ladkkeet ja huumeet.
Kemiallisia vaaratekijoita ovat esimerkiksi puutarhassa kaytettavat kemikaalit ja torjunta-
aineet, puhdistustuotteet, maalit ja liimat, valkaisuaineet ja lakat, seka autojen akut. (L&T
2023 b; HSE 2014, p. 33)

Biologisille ja kemiallisille vaaratekijoille altistuminen voi tapahtua hengitysteitse, ihon
rikkoutuessa haavan kautta, tai jos ainetta joutuu suuhun esimerkiksi likaisesta kadesta
syOmisen yhteydessa. Teravat esineet kuten rikkoutunut lasi, metallipurkit tai neulat li-
saavat riskia altistumiselle, koska ne lapaisevat ihon helposti. (HSE 2014) Kemialliset ja
biologiset ja biologiset vaaratekijat voivat aiheuttaa muun muassa iho-oireita, jaykka-
kouristusta, erilaisia tauteja seka neulojen pistoksista voi tarttua hepatiitit B ja C seka
HIV (HSE 2014, p. 9-13).
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Muita jatteen aiheuttamia vaaratekijoita ovat esimerkiksi lasiesineet tai painekaasupullot
sekajatteen seassa. Jateautonkuljettajat kertovat niiden aiheuttaneen vaaratilanteita,
kun jateauton puristuksen vuoksi lasiesineet ovat kimmonneet suurella voimalla ja pai-

nekaasupullot rajahtaneet (Perttula et al. 2016, s. 23).

Jateastian sisaltaman jatteen aiheuttavaa mahdollista riskia on hankala havaita ennalta,
koska jateastia voidaan tarkastaa vain silmamaaraisesti astian paalta. Paallimmaisen

kerroksen alla olevaa jatetta ei siis voida tarkastaa ennen astian tyhjennysta.

4.6 Liikenteen riskit

Merkittava osa jateautonkuljettajan tydsta kaupunkialueella tapahtuu liikenteen seassa.
Etenkin jateautolla peruuttaminen koetaan riskialttiiksi kevyelle liikenteelle (Perttula et al.
2016, s. 25). Erityisen riskialtista on jatteiden noutaminen kauppojen, ostoskeskusten ja
koulujen pihoista suurien ihmismaarien vuoksi. PJHOY:n kuskit kertoivat ongelmia ai-
heutuvan jalankulkijoista ja pyorailijoista, jotka eivat kayta heijastinta. Lisaksi valinpita-
mattdmien autoilijoiden, jotka eivat anna jateautolle riittavasti tilaa, tai huomioi jateautoa

likenteessa, koettiin aiheuttavan vaaratilanteita tyossa. (Eralaukko 2015, s. 54)

Muiden autoilijoiden malttamattomuuden osoittaminen huutelemalla ja aanitorvea kayt-
tamalla lisda painetta ja kiireen tuntua tydntekijassa (Perttula et al. 2016, s. 25). Kiire

tydssa johtaa helposti huolimattomuuteen ja sita kautta riski tapaturmille kasvaa.

TTL:n kyselyssa vastaajista vajaa kolmannes kertoi, etta ei kayta turvavyota ollenkaan
tybajossa. 56 % vastanneista kertoi kayttdvansa turvavyota vain pidempien siirtymien
aikana. Loput 13 % kyselyyn osallistuneista kuskeista kertoi kayttavansa turvavyota aina
tydajossa. (Perttula et al. 2016, s. 32) Turvavyon kayttd etenkin taajamassa on tarkeaa,
jotta turvallisuus kolari- ja tdrmaystilanteissa paranisi. Turvavyon kaytto ei ole pakollista
jateautonkuljettajilla, jos siirtyman pituus on alle 100 metria (Perttula et al. 2016, s. 25).
Turvavyon kayttdmatta jattaminen lyhyilla siirtymilld muodostuu ongelmaksi, jos turvayon

kayttamattdmyydesta muodostuu kuskille tapa myds pidemmilla siirtymilla.

4.7 Syvakeraysastioiden ja pikakonttien riskit

Syvakeraysastioiden tyhjentamisessa riskina on jatteen tippuminen syvakeraysastiasta
kuljettajan paalle. Jatetta voi tippua esimerkiksi jateastian kannen ja kerayssakin valista.
Korkealta tippuva jate voi aiheuttaa vakaviakin vammoja paahan osuessaan. PJHOY:n
tyontekijan paahan oli pudonnut lasipurkki syvakeraysastiaa tyhjennettdessa, mika johti

kuljettajan 15 minuutin tajunnan menetykseen (Eralaukko 2015, liite 2 1/3) Toinen riski
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on nostosakin aukeaminen kesken noston, jolloin sakin jatteet tippuvat maahan ja kul-
jettajaan osuessaan voivat johtaa tapaturmaan. Tama on etenkin risking, jos jateastia on
taytetty yli sen salliman maksimipainon. My6s puominosturin tai nostosakin nostokoukun
rikkoutuminen voi johtaa vakavaan onnettomuuteen, jos kuljettaja jaa tippuvan nos-
tosakin alle. Kuljettaja voi myds joutua nostosakin alle, jos nostosakin avausmekanismi

on jumissa ja se avataan kasin nostosakin alta. (Eralaukko 2015, s. 69).

PJHQOY:n riskinarvioinnissa pikakontteihin liittyvat riskit oli todettu suurimmiksi tyoturval-
lisuuden kannalta (Eralaukko 2015, s. 76). Pikakonttien tyhjennykseen liittyy useita tyo-
turvallisuusriskeja, koska kontit ovat usein huonokuntoisia, raskaita ja ne taytyy nostaa
korkealle. Kontin tayttéluukkujen kannet voivat tippua kuljettajan paalle, jos kansien sa-
ranat pettavat esimerkiksi ruosteen tai huonojen hitsisaumojen seurauksena. Korkealta
tippuva kansi voi johtaa vakaviin vammoihin tai jopa kuolemaan kuljettajaan osuessaan.
Pikakontin kiinniketapin huono kunto voi johtaa sen pettamiseen konttia tyhjennettaessa,
jolloin kontti voi kellahtaa sivulle tai kaatua maahan. Joissain jateautoissa kontin tyhjen-
nyksen ohjauspaneeli on auton takasivulla, jolloin kaatuva kontti voi osua kuljettajaan.
Tasta seurauksena voi olla vakava vamma tai kuolema. (Perttula et al. 2016; Eralaukko
2015)

Pikakontin suuri tilavuus mahdollistaa suurikokoisen jatteen sijoittamisen konttiin. Suuri-
kokoinen jate voi kuitenkin jaada konttiin jumiin sita tyhjennettaessa, jolloin kuljettaja jou-
tuu kasin irrottamaan konttiin jumittuneen jatteen. Tassa vaarana on kontin ja jateauton
valiin puristuminen, jos konttia ei lasketa maahan vaan se pidetdan pystyasennossa, kun
juuttunutta jatetta irrotetaan. Talldin pikakontti voi kaatua autoa vasten, jolloin kuljettaja
puristuu kontin ja auton valiin. Tallaisessa tapaturmassa on menehtynyt jateautonkuljet-
taja vuonna 2001 (TOT 3/01).

4.8 Jateauton kalustoon liittyvat riskit

Jateautossa on useita liikkkuvia, raskaita osia, jotka voivat aiheuttaa vammoja tapaturman
sattuessa. Jateauton pakkaajan puristava voima vastaa kymmenien tonnien massaa.
Jos jokin kehonosa jaa puristuslevyn valiin, seurauksena on luultavasti vammautuminen.
TyoGskentely jateauton kerdimen korkeudella, esimerkiksi lastauslaiturilla, on vaarallista,
koska kerdimeen putoaminen puristimen kdynnissa ollessa voi johtaa kuolemaan. Tal-
laisessa onnettomuudessa on menehtynyt jateautonkuljettaja vuonna 2007. Tydntekija
luultavasti yritti kurkottaa laiturilta jateautossa olevaan puristimen kayttokytkimeen, jol-

loin han putosi kaynnissa olevaan puristimeen. (TOT 7/07)
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Jateastioiden astiahissi voi aiheuttaa loukkaantumisia, jos raajat jaavat sen ja auton va-
liin. PJHOY:n tydntekijan kasi oli jdanyt astiahissin ja auton rungon valiin, jonka seurauk-
sena kaden ojentaja- ja hauislihakset menivat poikki (Eralaukko 2015, liite 2 1/3). Tyon-
tekijan sormet voivat myo6s jaada astiahissin ja jateastian valiin, jonka seurauksena voi

olla sormen murtumia tai kynsien irtoamisia.

Pikakonttien ja vaihtolavojen tyhjentamisessa huonokuntoinen vinssin vaijeri voi johtaa
vaijerin katkeamiseen. Vaijerin katketessa kontti tai lava voi tippua tai horjahtaa tyonte-

kijan paalle kohtalokkain seurauksin.

Jateauton peraportti nostetaan, kun jatteitad tyhjennetdan. Jos kuljettaja on jateauton ja
nostetun peraportin valissa, kun peraportin hydrauliikka petta3, jaa tyontekija puristuk-
siin. Tydntekija voi joutua peraportin ja auton valiin esimerkiksi, jos jatetta jaa auton pe-

raan jumiin ja ne poistetaan kasin.

4.9 Johtaminen ja tyoturvallisuuskulttuuri

Jotta tydturvallisuustilannetta tydpaikalla saataisiin parannettua, edellyttaa se ty6ta kai-
kilta sen eteen. Yrityksen tyoturvallisuuskulttuurilla voidaan edesauttaa tapaturmien valt-
tamista. Tyoturvallisuuskulttuurin rakentumisessa on olennaista, etta tyoturvallisuusasi-
oista puhutaan saanndllisesti tydpaikalla (Perttula et al. 2016, s. 63). Kyselyn mukaan
ne kuljettajat, jotka kuulevat esimiestensa puhuvan tyoturvallisuusasioista, vastasivat
huomioivansa tyoturvallisuuden muita enemman ongelmatilanteissa (Perttula et al.
2016, s. 45 ja 63).

TTL:n haastattelemista kuljettajista noin puolet kertoo raportoivansa vaaratilanteista ja
riskeistd. Kuljettajista 1ahes kaikki kuitenkin epailivat, etta tehdyt turvallisuushavaintoil-
moitukset eivat johda toimenpiteisiin. Tahan on syyna kokemukset aiemmin tehdyista
raporteista, jotka eivat ole johtaneet kaytanndn korjaustoimenpiteisiin. (Perttula et al.
2016, s. 21) Myds osa PJHOY:n kuljettajista kertoo pitavansa ongelmatilanteista ilmoit-
tamista turhana ty6na. Tahan syyna on riittdmatén palautteen saaminen asiakaspalve-
lusta. (Eralaukko 2015, s. 47)
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5 KEINOJA RISKIEN MADALTAMISEKSI

Tassa luvussa kasitelldaan keinoja, joilla jateautonkuljettajan tydn riskeja saataisiin pie-
nennettya. Luvuissa tarkastellaan keinoja, joilla asiakas, jateautonkuljettaja tai muut toi-
mijat voivat vaikuttaa kuljettajan tyén turvallisuuteen. Keinot on jaoteltu alalukuihin jate-
pisteen suunnittelu, asiakkaan toimet, turvalliset tyétavat, henkildsuojaimet seka viimei-
sena perehdytys. Keinot riskien madaltamiseksi ovat osittain kirjallisuudesta keréattyja ja

osittain omaa pohdintaa.

5.1 Jatepisteen suunnittelu

Merkittava osa jateautonkuljettajien tydsta tapahtuu kiinteistdjen jatetiloissa. Jatetilan si-
joittaminen ja suunnittelu niin, etta sielld on helppoa, sujuvaa ja turvallista tyéskennella

on siis olennaista tydn turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta.

Jatetilan tulee olla sijoitettu niin, ettd siihen paastaan riittdvan lahelle jateautolla. Nain
kuljettajan ei tarvitse siirrelld jateastioita pitkia matkoja. Jatepiste tulisi myos sijoittaa niin,
ettd voitaisiin valttaa jateautolla peruuttaminen. Jos jatehuone on sijoitettu sisatiloihin,
esimerkiksi parkkihalliin, tulee reitin sinne olla jateautolle soveltuva. Reitin tulee olla riit-
tavan levea ja korkea, jotta jateauto mahtuu ajamaan sinne. Jateauton vaatima ajovaylan
leveys on 3 metria ja kaarteissa 4 metria. Syvasailididen tyhjennyskorkeus on 8—10 met-
ria, joten suunnittelussa on otettava huomioon jatetilan ylapuolella sijaitsevat raystaat,
kaapelit, puiden oksat ja muut esteet. (RT 69-11190 2015, s.4ja 7)

Jatetilan sisdankaynnin tulee olla riittdvan levea, jotta leveimmatkin jateastiat saadaan
kuljetettua ongelmitta. Jatehuoneen suunnitteluun laaditussa RT-kortissa (RT 69-11190
2015, s. 5) ohjeistetaan, etta ovien tulisi olla vahintaan 400 mm leveammat kuin levein
jateastia. Taman lisaksi ovien tulisi olla tukevarakenteiset ja niissa tulisi olla aukipitolait-
teet tydn sujuvoittamiseksi. (RT 69-11190 2015, s. 5) Riittavan leveat oviaukot ja aukipi-
tolaitteet helpottavat kuljettajien tyota sekd madaltavat riskia saada ovien aiheuttamia
iskuja ja ruhjeita sormiin ja kasiin.

Jateastiat tulisi sijoittaa jatepisteelld niin, ettd tyhjennettavalle astialle paasemiseksi ei
tarvitsisi siirtdd muita astioita. Taman liséksi useimmin tyhjennettavat astiat olisi syyta
sijoittaa lahimmaksi ovea. (RT 69-11190 2015, s. 5) Nama toimet sujuvoittavat ty6ta ja

kuljettajat valttyvat turhilta siirroilta ja sen my6ta turhalta rasitukselta.
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Jatehuoneen tulisi olla hyvin valaistu ja valon olisi hyva olla liiketunnistimella varustettu.
Myés jatehuoneen sisdankaynnin olisi syyta olla valaistu ainakin pimeina vuodenaikoina.
Hyvin valaistu jatepiste ja sen ymparistd helpottaa tydntekoa ja tekee siita turvallisem-
paa. Toimiva ja riittava valaistus auttaa myds liukastumisten ja kaatumisten torjumi-

sessa.

Jatehuoneen lattian olisi syyta olla kovapohjainen ja siina tulisi olla riittdva pito myds
markana tai lumisena. Liukkautta estdmaan jatehuoneessa olisi hyva olla esimerkiksi
pitopinnoite tai kuminen matto. Myos kuljettajien kitkakengat ehkaisevat liukastumisia.
Jatetilan tulisi olla kynnyksetdn, jotta jateastioita ei tarvitsisi nostella. Jos kuitenkin jate-
huone on ymparistdaan korkeammalla, tulisi sinne paasta riittavan loivaa liuskaa pitkin.
(RT 69-11190 2015, s. 5; L&T 2023 c)

Reitin jatepisteelle tulee myos kestaa raskasta jateautoa, joka voi kuormattuna painaa
20-30 tonnia. Huonokuntoisilla teilla, esimerkiksi haja-asutusalueella, jateauton suuri
paino tuottaa ongelmia. Jos kiinteistdn jateastia sijaitsee huonokuntoisen tai painorajoi-
tetun tien paassa, olisi kiinteistdn jateasti hyva sijoittaa tien paahan. Tama on hyva rat-

kaisu etenkin kelirikon aikaan. (Kiertokapula)

Jatepisteen suunnittelussa voisi olla apuna jatehuoltoyhtididen tarjoama suunnittelupal-
velu. Jatehuoltoyhtion tydntekijat osaisivat ottaa paremmin huomioon jatepisteen vaiku-
tuksen jateautonkuljettajan tydhon. Jatehuoltoyhtidt voisivat myds tarjota ohjeita ja tar-
kastuslistoja jatepisteen suunnitteluun ja yllapitoon esimerkiksi verkkosivuillaan tai sosi-

aalisessa mediassa.

5.2 Asiakkaan toimet

Asiakkaalla on merkittava vaikutus jateautonkuljettajan tyéturvallisuudelle. Jatetilan kun-
nossapito, reitin jatepisteelle kolaaminen ja sen hiekoittaminen seka jatteen oikeaoppi-
nen lajittelu ovat kaikki asiakkaan vastuulla. Kuitenkin ongelmat naissa tekijdissa vai-

keuttavat kuljettajan ty6ta ja tekevat siita riskialttimpaa.

Asiakkaan tulee pitaa jatepiste siisting, eikad esimerkiksi kayttaa sita varastona tavaroi-
den sailytykselle. Samoin reitin jatepisteelle tulee olla kolattu lumesta puhtaaksi riittavan
levedaksi, jotta jateastiat saataisiin kuljetettua jateautolle vaivatta. Reitin tulee myds olla
hiekoitettu tarvittaessa, jos reitti on jainen tai liukas. (Eralaukko 2015, Liite 2/16) Jate-

huoneen suunnittelu turvalliseksi ja sen yllapito on myos asiakkaan vastuulla.
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Asiakkaan vastuulla on myds jatteen oikeaoppinen lajittelu. Etenkin jate, joka voi aiheut-
taa vaaraa kuljettajalle, tulisi lajitella oikein tai tarvittaessa vieda vaarallisen jatteen vas-
taanottopisteelle. Esimerkiksi kemikaalien, lasin, loisteputkien tai paineistettujen pak-
kausten vaara lajittelu voi aiheuttaa vaaratilanteen kuskille, joten niiden lajittelu on erityi-
sen tarkeda. Asiakkaan tulee myds huolehtia siita, etta jateastioita ei pakata liian tayteen
tai lilan raskaaksi, jotta kuski voi valttya ylimaaraiselta rasitukselta (Perttula et al. 2016,
s. 67). Jateastian rikkoutuessa se tulee korvata uudella mahdollisimman pian, jotta rikki-

nainen astia ei aiheuta vaaratilannetta sita tyhjennettaessa.

Asiakkaille olisi hyva tiedottaa jatteen lajittelusta, astioiden painorajoista, jatepisteen
huollosta, sekd muista asiakkaan velvollisuuksista, jotta jatteiden tyhjennys sujuisi vai-
vatta ja turvallisesti eikd asiakkaalle aiheutuisi lisatoista lisdkustannuksia. Myds toiminta
jateastian rikkoutuessa tulisi olla asiakkaan tiedossa. Jos jatehuoltoyhtié omistaa alueen
jateastiat, on astioiden vaihtaminen uusiin helpompaa ja nopeampaa, kun ei tarvitse neu-

votella asiakkaan kanssa astian vaihtamisesta (Perttula et al. 2016, s. 66).

Jos keraysalueella tiedotuksesta huolimatta koetaan asiakkaan vastuulla olevat asiat on-
gelmalliseksi, voisi jatehuoltoyhtid ottaa kayttoon sakkomaksun jatkuvista ongelmista.
Esimerkiksi liian raskaasta tai rikkinaisesta astiasta voitaisiin laskuttaa asiakasta. Esi-
merkiksi PJHOY laskuttaa asiakkaitaan, jos kuljettaja joutuu siitrdmaan astioita liian pit-
kid matkoja tai kantamaan jatesakkeja. Kuljettajalla on myos oikeus olla tyhjentamatta
liian taysi, rikkindinen tai muuten vaarallinen jateastia. (Pirkanmaan jatehuolto Oy 2023)
Kuljettajien olisi hyva jattaa tallaiset astiat tyhjentamatta, jotta ei aiheutuisi vaaratilan-

teita.

5.3 Turvalliset tyotavat

Tyéturvallisuus vaatii myos toimenpiteita tydntekijalta itseltdan. Tydssa tarkedd on huo-
lellisuus ja turvallisuusohjeiden noudattaminen, vaikka se hidastaisikin tyontekoa. Myos
tietoisuus tydvaiheisiin liittyvista riskeista helpottaa niihin varautumista seka ongelmati-
lanteissa toimimista. Tassa luvussa tarkastellaan keinoja, joilla voidaan madaltaa eri ty6-

vaiheisiin liittyvia riskeja.

5.3.1 Tyon kuormittavuus ja ergonomia

Tyon fyysisyyden vuoksi tydntekijoita tulisi ohjeistaa noudattamaan ergonomisia tyéta-
poja ja tydntekijat tulisi perehdyttdaa tydergonomian vaikutuksiin. Ergonomiaohjeistus
olisi hyva antaa mm. jateautoon nousemiseen seka jateastioiden siirtelyyn. Koska kiireen

kerrottiin tekevan ergonomiaohjeistusten noudattamisesta kdytdnnéssd mahdotonta
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(Perttula et al. 2016, s. 22), olisi syyta tarkastella mahdollisuuksia kiireen vahenta-
miseksi. Naita keinoja voisi olla esimerkiksi lisatyontekijoiden palkkaaminen ja kerdys-

reittien lyhentaminen.

Syvakeraysastioiden tyhjentdminen ei vaadi fyysista ponnistelua, joten pintakeraysasti-
oiden korvaaminen syvakeraysastioilla vahentaisi kuljettajien kokemaa rasitusta. Syva-
keraysastioiden etuna on myés niiden vaatimat harvemmat tyhjennykset. Syvakeraysas-
tiat vaativat 80 % vahemman tyhjennyksia kuin pintakeraysastiat (Rahkonen 2015, s. 31;

Molok mukaan).

Etenkin kerros- ja rivitaloalueilla pintakerdysastioiden korvaaminen olisi kannattavaa,
koska kerros- ja rivitalojen jatepisteet ovat tyypillisesti yhteiset. Omakotitaloalueilla pin-
takeraysastioiden korvaaminen syvakeraysastioilla ei kuitenkaan valttamatta ole toivot-
tua asukkaiden puolesta, koska matka jatepisteelle pitenee, kun asunnoille tulee yhtei-
nen jatepiste, eika jokaisella asukkaalla ole pihassaan omaa jatepistetta. Asukkaiden
omien pintakeraysastioiden vaihtaminen yhteiseen syvakeraysastioilla varustettuun ja-

tepisteeseen voisi kuitenkin onnistua, jos se olisi taloudellisesti kannattavaa.

5.3.2 Syvakeraysastiat

Syvakeraysastioita tyhjennettdessa olisi hyva noudattaa erityista huolellisuutta, koska
virheelliset tydtavat syvakeraysastiaa nostettaessa voi johtaa onnettomuuteen. Ennen
syvakeraysastian nostoa olisi syyta tarkastaa astian nostolenkin kunto. Jos nostolenkki
vaikuttaa huonokuntoiselta, on syyta jattda nosto tekematta ja ilmoittaa viasta esimer-
kiksi tyonjohtajalle. Ennen nostoa tulisi myds astia puhdistaa lumesta ja jaasta, jotta ne
eivat putoaisi kuljettajan paalle noston aikana. Mahdollisuuksien mukaan olisi myds
syyta tarkastaa, etta jatetta ei ole jaanyt nostosakin ja jateastian kannen valiin niin, etta

se voisi tippua sielta noston aikana.

Ennen nostoa tulee my6s varmistua siitd, ettd toimitaan nosturin nostorajojen sisalla.
Liian painavaa kuormaa ei siis saa nostaa lilan kaukaa autosta, jotta ei aiheuteta ylimaa-
raista riskia seka valtetdan nostokaluston vaurioituminen. Nostotukijalkoja tulee mydés
kayttaa, jos nostettava kuorma ylittaa sovitut rajat. Tyontekijoita tulee ohjeistaa turvalli-

sista nostoetaisyyksista ja -painoista. (Eralaukko 2015, Liite 4 11/16)

Syvakeraysastian tyhjennysta suorittaessa on tarkeaa, ettd nostosakin alle ei menna
missaan vaiheessa nostoa. Noston aikana tulee myos pitaa huoli, etta sivulliset, esimer-
kiksi leikkivat lapset, eivat kulje nostosakin alta. Nain voidaan valttya suuremmilta onnet-

tomuuksilta, jos nostosakki paasee tippumaan noston aikana.
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5.3.3 Pikakontit

Ennen pikakontin tyhjennysta tulisi tarkastaa kontin kunto seka puhdistaa lumi ja jaa sen
paalta. Kontin kiinniketappien, tayttdluukkujen kansien seka kiinnikelenkkien, joihin
vinssi kiinnitetaan, tulisi olla hyvassa kunnossa. Jos jokin osa on puutteellinen ja sen
koetaan aiheuttavan turvallisuusriskin kuljettajalle, on astia jatettava tyhjentamatta ja tar-
vittaessa poistaa kontti kaytosta. Puutteellisesta tai huonokuntoisesta pikakontista tulisi

ilmoittaa kontin omistajalle.

Tayttéluukkujen kannet tulisi sulkea huolellisesti, jotta tayttdluukuista ei paasisi tippu-
maan jatetta kuljettajan paalle noston aikana. Tyhjennyksen aikana tulee olla tarkkana,
jotta voidaan huomata, jos kontti ei nouse suoraan tai se meinaa kaatua. Tall6in tyhjen-
nys voidaan tarvittaessa keskeyttdd ja aloittaa alusta onnettomuuden valttdmiseksi.
(Eralaukko 2015, Liite 4 6/14)

Jos tyhjennyksen aikana huomataan, etta jatettd on jaanyt pikakonttiin jumiin, taytyy
kontti laskea maahan ja vasta sen jalkeen tukkeutunutta kohtaa koitetaan avata. Jos
tukkeumaa koitetaan selvittda samalla kun konttia nostetaan, voi se johtaa onnettomuu-
teen. (TOT 3/01; Eralaukko 2015, Liite 4 7/16) Pikakonttien tyhjennykseen liittyvien ris-

kien vuoksi olisi syyta tarkastella mahdollisuutta luopua pikakonttien kaytdsta kokonaan.

5.4 Henkilosuojaimet

Henkildsuojainten kaytto on tarkea keino tapaturmien valttamiseksi ja niiden vaikutuksen
pienentamiseksi. Henkildsuojaimilla ei kuitenkaan voida korvata muita turvallisuustoi-
menpiteita, vaan niitd kaytetaan tilanteessa, jossa tydn vaaratekijoitd ei voida poistaa
teknisin toimenpitein (Tyoterveyslaitos). Jateautonkuljettajan tydssa aina tai tarvittaessa
kaytettavia henkilésuojaimia ovat turvajalkineet, heijastinvaatetus, suojakasineet, kuulo-

suojaimet, suojalasit, hengityssuojain seka kypara.

Turvajalkineet suojaavat jalkaa iskuilta ja jalan paalle tippuvailta esineilta. Turvajalkineen
pohja on myds pistosuojattu, mika on tarkeda esimerkiksi rakennus- tai lasijatetta kasi-
tellessa naulojen ja muiden teravien esineiden vuoksi. Talvella kaytettavissa turvajalki-
neissa olisi hyva olla nastat tai kitkapohja liukastumisten ehkaisemiseksi. Nastakengat
tarjoavat paremman pidon jaalla, mutta ne voivat olla liukkaat ja aiheuttaa vaurioita latti-

aan sisatiloissa kaytettaessa (Eralaukko 2015, s. 98).

Heijastinvaatetus parantaa kuljettajan nakyvyytta pimealla. Taajamassa heijastinvaate-
tus on erityisen tarkeda muun liikkenteen vuoksi. Jateautosta likenteen sekaan nousemi-

nen on turvallisempaa heijastinvaatetusta kaytettaessa, paremman nakyvyyden vuoksi.
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Suojakasineet suojaavat kasia viiltohaavoilta. Esimerkiksi rakennusjatetta tai lasijatetta
kasitellessa on syyta kayttaa viiltosuojattuja kasineita. Hanskat suojaavat myds jateasti-
oiden teraviltad reunoilta ja roiskuvilta kemikaaleilta (Eralaukko 2015, s. 73). Hanskojen

kayttd voi myods tehda tydsta miellyttdvampaa, koska ne suojaavat kasia likaantumiselta.

Suojalaseja on syyta kayttaa tilanteissa, joissa on mahdollisuus, etta silmaan osuu len-
tavia kappaleita, nesteroiskeita tai polya. Esimerkiksi kevaisin, kun jateastioissa voi olla
hiekoitushiekkaa, voi se polista silmille ja aiheuttaa arsytysta. Muun muassa lasiesineet,
loisteputket ja paineistetut pakkaukset voivat rikkoutua jatteen pakkaajassa niin, etta
niista sinkoutuu kappaleita. Talldin on tarkeaa, etta kuljettajalla on kaytdssaan suojalasit,

jotta valtytaan vahingoilta silmiin.

Hengityssuojaimen kayttd voi olla tarpeen, jos tiedetdan tai on epailys, etta jateastiassa
on polisevaa jatetta. Polisevia jatteita ovat tyypillisesti lasipdly, tuhka ja grillihiilet seka
rakennusjatteestd asbesti, maalipdlyt ja liuotinaineet (Perttula et al. 2016, s. 24; Era-
laukko 2015, s. 73). Hengityssuojaimen kayttd voi olla tarpeen myds kevaisin, kun kadut

ovat pdlyisia hiekoitushiekan vuoksi.

Kyparan kaytto lieventaa paahan aiheutuneiden iskujen vaikutusta. Pikakontteja ja sy-
vakeraysastioita tyhjennettdessa olisi syyta kayttaa kyparaa, jotta korkealta tippuva jate,
jaa, lumi tai pikakontista irronneet osat eivat aiheuttaisi vakavia vammoja paahan osu-

essaan. Muussa ty6ssa kyparan kaytto ei liene tarpeellista.

Kaikkien henkildsuojainten kayttda ei mielestani ole tarpeen asettaa pakolliseksi, mutta
tyénantajan olisi syyta tarjota mahdollisuus niiden kayttéén tydssa. Tyodnantajan olisi
myds syyta suositella henkildsuojainten kayttéa tydntekijoilleen. Henkilésuojainten vai-
kutusta tyonteon sujuvuuteen ja mielekkyyteen olisi syyta tarkastella. Jos suojainen
kayttd ei hidasta tai tee tydstd vahemman mielekasta, voisi suojainten kaytdn asettaa

pakolliseksi yrityksen tydntekijdille tilanteissa, joissa suojaimia on syyta kayttaa.

5.5 Perehdytys

Tyohon perehdyttaminen on olennainen osa uusien tyontekijoiden tyoturvallisuutta. Pe-
rehdytyksen tydhon tulee olla suunnitelmallista ja siihen tulee varata riittavasti aikaa. Pe-
rehdytyksessa tulee opastaa tyontekijalle turvalliset ja ergonomiset tyotavat. Perehdytys
tulee tehda aina, kun tydntekija aloittaa uuden, hanelle tuntemattoman tyétehtavan. Pe-
rehdytykselle olisi hyva laatia kirjallinen suunnitelma, jonka avulla perehdytys suorite-
taan. Perehdytyksessa apuna voi myds kayttaa erilaisia tarkistuslistoja ja havainnollista-

via valokuvia. Uusien tyontekijoiden lisdksi pidempiaikaisille tyontekijoille tulisi jarjestaa
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perehdytysta, jotta turvalliset ty6tavat eivat paasisi unohtumaan. (Tyéturvallisuuskeskus;

Tyoterveyslaitos)

5.6 Teknologiset ratkaisut

Ergonomiaohjeistusten lisaksi toinen keino autoon nousemisen aiheuttaman rasituksen
vahentamiseksi on matalalattiajateautojen kayttéonotto. Matalalattia-autossa ohjaamo
on perinteista jateautoa matalammalla, jonka vuoksi autoon nouseminen on vahemman
rasittavaa. Matalalattia-autoissa kuljettajan istuu alempana kuin perinteisessa jateau-
tossa, jonka vuoksi kuljettajan nakdkenttd on alempana, mika suurentaa kuljettajan na-
kokenttaa auton eteen. Osassa matalalattia-autoista on myds apukuskin ovessa alhaalla
ikkuna, joka helpottaa kevyen liikenteen huomaamista liikkenteessa. (Mercedes-Benz
2023; Volvo 2023)

Jateauton askelmat voivat olla talvella liukkaat askelmiin kiinnittyneen jaan ja lumen
vuoksi. Jos askelmissa olisi lammitysjarjestelma, joka sulattaisi askelmaan kiinnittyneen
jaan ja lumen, voisi askelmien kaytto olla turvallisempaa. Askelmien tulisi myds olla kar-

hennetut, jotta siita saisi jalalla tukevamman otteen.

Jateautossa myos peruutuskamera ja kamerat auton kyljissa voivat helpottaa jateauton
turvallista kasittelya. Etenkin peruuttaminen helpottuu ja tekee siita turvallisempaa jalan-
kulkijoille ja muille jateauton laheisyydessa oleville. Kameroiden lisaksi peruutusvalo ja -

aani helpottaa jateauton huomaamista.

Syvakeraysastioiden nostosakin tyhjennysmekanismin jumittuessa kuljettaja, voi avaa-
maan nostosakin niin, ettd on itse nostosakin alla. Nostosakeissa olisi siis hyva olla vaih-
toehtoinen avaustapa, jotta kuljettaja ei joutuisi riskialttiseen tilanteeseen. Syvake-
raysastioissa olisi myds hyva olla kaksi nostolenkkia, jotta yhden lenkin pettdessa nos-
tosakki ei paasisi putoamaan, vaan se olisi viela toisen lenkin varassa. Molempien lenk-

kien samanaikainen pettdminen on huomattavasti epatodennakodisempaa kuin yhden.
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6 JOHTOPAATOKSET

Jateautonkuljettajan tydn keskeisimpia tyotehtavia on jateastioiden siirtely ja niiden tyh-
jentaminen jateautoon. Tyd tapahtuu hyvin pitkalti asiakkaiden Kiinteistdilla. Tyon tyypil-
lisimmat riskit liittyvat fyysiseen rasittavuuteen, tydympariston liukkauteen seka jatepis-
teen sijaintiin ja toimivuuteen. Harvinaisemmat, mutta toteutuessaan vakavimmat riskit

liittyvat pikakonttien ja syvakeraysastioiden tyhjennykseen.

Tyén fyysinen rasittavuus liittyy paaosin jateastioiden siirtelyyn seka autoon nousemi-
seen. Rasitusta aiheuttaa etenkin ylipainoiset jateastiat ja pitkat astioiden siirtomatkat.
Fyysinen rasitus voi aiheuttaa tuki- ja liikuntaelinsairauksia. Keinoina rasituksen vahen-
tamiseksi on tyévaiheille laaditut ergonomiaohjeistukset ja kiireen vahentaminen tydssa,

jotta ergonomiaohjeistuksia on helpompi noudattaa.

Tyéympariston liukkaus ja epatasaisuus aiheuttaa kaatumisia ja liukastumisia jateauton-
kuljettajille. Liukastumisia tapahtuu tyypillisesti asiakkaiden pihoissa seka jateauton oh-
jaamosta laskeuduttaessa. Liukastumiset voivat aiheuttaa nyrjahdyksia, venahdyksia tai
pahimmillaan vakavia vammoja, jos paa iskeytyy maahan. Liukastumisia voidaan valttaa
asiakkaan toimesta pitamalla jatepiste ja sinne kulkeva reitti kolattuna, hiekoitettuna, va-
laistuna ja muuten esteettomana. Tydntekija voi valttaa liukastumisia kayttamalla nasta-

tai kitkapohjaisia kenkia.

Pikakonttien kayttoon liittyy useita merkittavia riskeja, jotka toteutuessaan voivat pahim-
millaan johtaa kuljettajan kuolemaan. Mahdollisia vaaratilanteita pikakontin tyhjennyk-
sessa ovat esimerkiksi pikakontin tippuminen tai kaatuminen sita tyhjennettdessa seka
kontin tayttéluukkujen kansien tai jatteen tippuminen kuljettajan paalle. Pikakontit ovat
usein huonokuntoisia, joka kasvattaa riskia entisestdan. Riskin hallitsemiseksi keinoja
ovat huonokuntoisten pikakonttien kaytosta poisto ja mahdollisuuksien mukaan pika-
konttien kayton kieltaminen. Tyontekija voi vaikuttaa konttien tyhjennyksen turvallisuu-
teen tekemalla tydn erityista huolellisuutta noudattaen ja ohjaamalla tyhjennysta etaoh-
jaimella, jos mahdollista. Tydnantajan tulisi ohjeistaa tyontekijoita kontteihin liittyvista ris-

keista ja turvallisista tyotavoista.

Syvakeraysastioiden tyhjennyksessa vaaratilanteita aiheuttaa jateastiaa nostettaessa
tippuva jate, lumi tai jaapalat. Jatetta voi tippua nostosakin ja astian kannen valisesta
raosta. Vaaratilanteita voi syntya myds, jos kuljettaja joutuu tydskentelemaan nostosakin
alla esimerkiksi sakin avausmekanismin jumiutuessa. Talldin sakin avautuessa tai sen

tippuessa kuljettaja voi jaada alle, jolla voi olla vakavat seuraukset. Riskien valttamiseksi



30

kuljettajia tulisi ohjeistaa turvallisista tyétavoista ja kyparan kayttoa tulisi suositella syva-
keraysastioita tyhjennettdessa. Riskeistd huolimatta syvakeraysastiat ovat hyva vaihto-
ehto pintakeraysastioille niiden vaatiman pienemman tydmaaran ja fyysisen rasituksen

VUOKSi.

Tyoéturvallisuus vaikuttaa yrityksen tydntekijoiden terveyden lisaksi tydn sujuvuuteen, yri-
tyksen imagoon ja talouteen. Turvallisella tyopaikalla tapahtuu vahemman onnettomuuk-
sia, mika vahentaa sairauspoissaoloja, jolloin niista aiheutuvat kustannukset ja ylimaa-
rainen tyo vahentyy. Turvallisempi tyopaikka on tydntekijdille tarkeda ja se on myés hou-

kuttelevampi vaihtoehto tyonhakijoille.

Jatehuollon merkitys tulee mita luultavimmin kasvamaan tulevaisuudessa syntyneen jat-
teen maaran kasvaessa ja kierratyksen yleistyessa. Talléin tydn turvallisuudesta tulee
pitaa kiinni. Jatehuollon yritysten tyon turvallisuuden eteen tulisi olla pitkgjanteista, ta-
voitteellista ja suunnitelmallista, jotta tydturvallisuustilannetta saataisiin parannettua. Ta-
han tydhon tulisi osallistua seka tydntekijdiden etta johtohenkildstdén. Tavoitteena tulee

olla nolla tapaturmaa.



31

LAHTEET

Christensen, T. (2011) Solid waste technology & management. John Wiley & Sons, In-
corporated. 1056 p.

Eralaukko, O. (2015) Jatteen kerayksen ja kuljetuksen turvallisuus. Saatavissa (Viitattu
3.5.2023): https://trepo.tuni.fi/bitstream/handle/123456789/22958/Eralaukko.pdf?se-
quence=3&isAllowed=y

Garrido M., Bittner, C., Harth, V. & Preisser, A. (2015). Health status and health-related

quality of life of municipal waste collection workers — a cross-sectional survey. Saata-

vissa (Viitattu 3.5.2023): https://occup-med.biomedcentral.com/coun-
ter/pdf/10.1186/s12995-015-0065-6.pdf

Health and Safety Laboratory. (2002). Manual handling in refuse collection. Saatavissa
(Viitattu 21.2.2023): https://www.hse.gov.uk/research/hsl_pdf/2002/hsl02-21.pdf

Health and Safety Executive. (2014). Health and Hazardous substances in waste col-

lection and recycling. Saatavissa: (Viitattu 21.2.2023)
https://www.wishforum.org.uk/wp-content/uploads/2019/06/WASTE-27-.pdf

Ivens, U., Lassen, J.H., Kaltoft, B.S. & Skov, T. (1998) Injures among domestic waste

collectors. Saatavissa (Viitattu 2.3.2023): Injuries among domestic waste collectors (wi-

ley.com)

Jatehuoltomaaraykset. (2018). Kunnalliset jatehuoltomaaraykset, Jyvaskyla. Saata-
vissa (Viitattu 11.3.2023): 98063 jatehuoltomaaraykset 1.5.2018 alkaen.pdf (jyvas-

kyla.fi)

Jatehuoltomaaraykset. (2021). Kunnalliset jatehuoltomaaraykset, Tampere. Saatavissa

(Viitattu 11.3.2023): Kunnalliset Jatehuoltomaaraykset (tampere.fi)

Jatehuoltomaaraykset. (2022). Kunnalliset jatehuoltomaaraykset, Paakaupunkiseutu ja
Kirkkonummi. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu 13.3.2023): Paakaupunkiseudun ja Kirk-
konummen jatehuoltomaaraykset 1.11.2022 alkaen #c7QkxbyKQu (hsy.fi)

Kiertokapula. Usein kysyttyja kysymyksia. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu 4.4.2023):

Kiinteistojen jatehuolto - Kiertokapula

Kurkisuo, M. (2017). Koulutusohjelman kehittdminen vastaamaan asiakkaiden tiedon-
tarpeita jatehuoltoasioissa. Saatavissa (Viitattu 11.3.2023): Kurkisuo_Malin.pdf;jsessio-
nid=E1F21E78EA495F7B9C7DD4365A68F558 (theseus.fi)

Lamberg, T. (2014). Jatehuoltoyhtion tyon vaarojen ja riskien arviointi. Saatavissa (Vii-
tattu 21.2.2023): https://www.theseus fi/bitstream/handle/10024/86320/Lam-

berg Tanja.pdf?sequence=1



https://trepo.tuni.fi/bitstream/handle/123456789/22958/Eralaukko.pdf?sequence=3&isAllowed=y
https://trepo.tuni.fi/bitstream/handle/123456789/22958/Eralaukko.pdf?sequence=3&isAllowed=y
https://occup-med.biomedcentral.com/counter/pdf/10.1186/s12995-015-0065-6.pdf
https://occup-med.biomedcentral.com/counter/pdf/10.1186/s12995-015-0065-6.pdf
https://www.hse.gov.uk/research/hsl_pdf/2002/hsl02-21.pdf
https://www.wishforum.org.uk/wp-content/uploads/2019/06/WASTE-27-.pdf
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/pdfdirect/10.1002/(SICI)1097-0274(199802)33%3A2%3C182%3A%3AAID-AJIM10%3E3.0.CO%3B2-X
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/pdfdirect/10.1002/(SICI)1097-0274(199802)33%3A2%3C182%3A%3AAID-AJIM10%3E3.0.CO%3B2-X
https://www.jyvaskyla.fi/sites/default/files/atoms/files/98063_jatehuoltomaaraykset_1.5.2018_alkaen.pdf
https://www.jyvaskyla.fi/sites/default/files/atoms/files/98063_jatehuoltomaaraykset_1.5.2018_alkaen.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/KunnallisetJatehuoltomaaraykset_Saavutettava_tekniset_paivitykset_tehty_2022.pdf
https://julkaisu.hsy.fi/paakaupunkiseudun-ja-kirkkonummen-jatehuoltomaaraykset-01112022.html#c7QkxbyKQu
https://julkaisu.hsy.fi/paakaupunkiseudun-ja-kirkkonummen-jatehuoltomaaraykset-01112022.html#c7QkxbyKQu
https://www.kiertokapula.fi/neuvonta-ja-ymparistokasvatus/usein-kysyttya/kiinteistojen-jatehuolto/
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/137847/Kurkisuo_Malin.pdf;jsessionid=E1F21E78EA495F7B9C7DD4365A68F558?sequence=1
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/137847/Kurkisuo_Malin.pdf;jsessionid=E1F21E78EA495F7B9C7DD4365A68F558?sequence=1
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/86320/Lamberg_Tanja.pdf?sequence=1
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/86320/Lamberg_Tanja.pdf?sequence=1

32

Lammi, E. (2018). Turvallinen jatehuoltotila. Saatavissa (Viitattu 1.3.2023):
https://www.theseus fi/bitstream/handle/10024/157736/Lammi_Eeva.pdf?se-
quence=1&isAllowed=y

Lassila & Tikanoja (2021). Vuosikertomus 2021. Saatavissa (Viitattu 19.4.2023): |assila-

tikanoja-vuosikertomus-2021-vuosikatsaus.pdf (lt.fi)

Lassila & Tikanoja. (2023 a). Yleisimmat kuljettajan tehtavat L&T:1l1a. Verkkosivu. Saa-
tavissa (Viitattu 11.3.2023): Kuljettajat - L&T (It.fi)

Lassila & Tikanoja. (2023 b). Vaarallisen jatteen kerays. Verkkosivu. Saatavissa: (Vii-

tattu 21.2.2023) https://www.It.fi/fi/lhenkiloasiakkaat/kierratys/kierratysbotti/vaarallinen-

jate
Lassila & Tikanoja. (2023 c). Talvikeli heikentada jatepisteiden turvallisuutta — 8 vinkkia

turvallisempaan jatepisteeseen. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu 4.4.2023): Talvikeli hei-

kentaa jatepisteiden turvallisuutta — 8 vinkkia turvallisempaan jatepisteeseen (lt.fi)

Mercedes-Benz (2023). Verkkosivut. Saatavissa (Viitattu 10.5.2023): Econic: Safety as-

sistance systems - Mercedes-Benz Trucks - Trucks you can trust (mercedes-benz-
trucks.com)

Molok.com verkkosivut, useita Vviittauksia. Saatavissa (Viitattu 28.4.2023):

https://www.molok.com/

NTM verkkosivut, useita viittauksia. (2023) Saatavissa (Viitattu 28.3.2023): NTM - Ja-

teajoneuvot - Peravaunut ja Paallirakenteet » NTM

Perttula, P., Vuokko, P. & Salminen, S. (2016). Ty6turvallisuuden ja tyohyvinvoinnin
edistéminen jatteenkuljetuksissa. Tyoterveyslaitos. Saatavissa (Viitattu 3.5.2023):
https://www.julkari.fi/bitstream/handle/10024/130460/Ty%c3%b6turvallisuu-
den%20ja%20ty%c3%b6hyvinvoinnin%20edist%c3%ad4minen%20j%c3%adtteenkulje-
tuksissa.pdf?sequence=4&isAllowed=y

Pinder, A. & Milnes E. (2002). Manual handling in refuse collection. Saatavilla (Viitattu
3.5.2023): https://www.hse.gov.uk/research/hs|_pdf/2002/hsl02-21.pdf

Pirkanmaan jatehuolto Oy (2022). Verkkosivut, Urakoitsijat. Saatavissa (Viitattu
19.4.2023): Urakoitsijat | Pjhoy

Pirkanmaan jatehuolto Oy (2023). Jatetaksa 2023. Saatavissa (Viitattu 19.4.2023): Ja-
tetaksa-1.1.2023-alkaen.pdf (pjhoy.fi)

Roskaton Oy. Jarjestetty jatteenkuljetus. Saatavissa (Viitattu 4.4.2023): Jarjestetty jat-

teenkuljetus (roskatonoy.fi)

RT 69-11190 (2015). Asuinkiinteiston jatehuolto. Rakennustietosaatio.


https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/157736/Lammi_Eeva.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/157736/Lammi_Eeva.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://vuosikertomus.lt.fi/wp-content/uploads/2022/02/lassila-tikanoja-vuosikertomus-2021-vuosikatsaus.pdf
https://vuosikertomus.lt.fi/wp-content/uploads/2022/02/lassila-tikanoja-vuosikertomus-2021-vuosikatsaus.pdf
https://www.lt.fi/fi/tyonhakijat/lt-tyonantajana/kuljettajat
https://www.lt.fi/fi/henkiloasiakkaat/kierratys/kierratysbotti/vaarallinen-jate
https://www.lt.fi/fi/henkiloasiakkaat/kierratys/kierratysbotti/vaarallinen-jate
https://www.lt.fi/fi/media/tiedotteet/talvikeli-heikentaa-jatepisteiden-turvallisuutta-8-vinkkia-turvallisempaan
https://www.lt.fi/fi/media/tiedotteet/talvikeli-heikentaa-jatepisteiden-turvallisuutta-8-vinkkia-turvallisempaan
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/econic/comfort/ergonomics-and-safety.html
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/econic/comfort/ergonomics-and-safety.html
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/econic/comfort/ergonomics-and-safety.html
https://www.molok.com/
https://www.ntm.fi/
https://www.ntm.fi/
https://www.julkari.fi/bitstream/handle/10024/130460/Ty%c3%b6turvallisuuden%20ja%20ty%c3%b6hyvinvoinnin%20edist%c3%a4minen%20j%c3%a4tteenkuljetuksissa.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://www.julkari.fi/bitstream/handle/10024/130460/Ty%c3%b6turvallisuuden%20ja%20ty%c3%b6hyvinvoinnin%20edist%c3%a4minen%20j%c3%a4tteenkuljetuksissa.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://www.julkari.fi/bitstream/handle/10024/130460/Ty%c3%b6turvallisuuden%20ja%20ty%c3%b6hyvinvoinnin%20edist%c3%a4minen%20j%c3%a4tteenkuljetuksissa.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://pjhoy.fi/yhtio/pirkanmaan-jatehuolto/urakoitsijat/
https://pjhoy.fi/wp-content/uploads/2022/12/Jatetaksa-1.1.2023-alkaen.pdf
https://pjhoy.fi/wp-content/uploads/2022/12/Jatetaksa-1.1.2023-alkaen.pdf
https://www.roskatonoy.fi/ohjeet/jaerjestetty-jaetteenkuljetus
https://www.roskatonoy.fi/ohjeet/jaerjestetty-jaetteenkuljetus

33

SFS-EN 840-6:2020, Liikuteltavat jate- ja kierratysastiat. Osa 6: Turvallisuus- ja ter-
veysvaatimukset. Suomen standardoimisliitto.

Suomen virallinen tilasto (SVT): Jatetilasto. ISSN=1798-3339. Tilastokeskus. Verkko-
sivu. Saatavissa (Viitattu: 17.4.2023): https://stat fi/tilasto/jate

Tapaturmavakuutuskeskus. (2021). Palkansaajien tydpaikkatapaturmataajuus, kaikki

Tilastokeskus (2021). Yhdyskuntajatteen maara jatkoi kasvuaan vuonna 2020 — suurin
osa jatteistd hyodynnettiin edelleen energiana. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu
17.4.2023) https://www.stat.fi/til/jate/2020/13/jate 2020 13 _2021-12-
09_tie 001_fi.html

TVK. Korvatut tydtapaturmat. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu 15.2.2023): https://tilasto-
portaali.vakes.fi/fSASVisualAnalyticsViewer/VisualAnalyticsViewer guest.jsp?report-
Name=Tikku&reportPath=/6.%20Julkinen/3.%20Tapaturma/Raportit/&report-

ViewOnly=true&reportContextBar=true#

TVL/TOT (2001). Jateauton kuljettaja puristui kontin ja pakkaajan valiin. Saatavissa
(Viitattu 2.3.2023): http://totti.tvk.fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCase-
ReportAttachment&id=210

TVL/TOT (2007). Jateautonkuljettaja puristui auton jatepuristimeen. Saatavissa (Viitattu
2.3.2023): http://totti.tvk fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCaseReportAt-
tachment&id=435

Tyomarkkinatori (2017). Jateautonkuljettaja, Osaaminen ja taidot. Saatavissa (Viitattu

11.3.2023): Jateautonkuljettaja - Ammattitieto - Tyoémarkkinatori (tyomarkkinatori.fi)

Tyéterveyslaitos. Henkildsuojaimet. Saatavissa (Viitattu 27.4.2023):_Henkilénsuojaimet |

Tyoterveyslaitos (ttl.fi)

Tyéterveyslaitos. Perehdyttdgjan TOP 10 -muistilista. Verkkosivu. Saatavissa (Viitattu

3.5.2023): https://www.ttl.fiteemat/tyohyvinvointi-ja-tyokyky/tyoura/tyouralle-kiinnittymi-

nen/perehdyttajan-top-10-muistilista

Tyoéturvallisuuskeskus. Perehdyttaminen ja tydnopastus. Verkkosivu. Saatavissa (Vii-
tattu 3.5.2023): https://ttk.fi/tyoturvallisuus/vastuut-ja-velvoitteet/tyonantajan-yleiset-vel-

vollisuudet/perehdyttaminen-ja-tyonopastus/

Volvo (2023). Verkkosivut. Saatavissa (Viitattu 10.5.2023): Volvo FE - Low-entry Cab |

Volvo Trucks

Ymparisto.fi (2020 a). Viranomaisten tehtavat jatehuollossa. Verkkosivu. Saatavissa (Vii-
tattu 11.3.2023) (Lahde paivitetty 27.3.2023): Ymparisto > Viranomaisten tehtavat jate-

huollossa



https://stat.fi/tilasto/jate
https://www.stat.fi/til/jate/2020/13/jate_2020_13_2021-12-09_tie_001_fi.html
https://www.stat.fi/til/jate/2020/13/jate_2020_13_2021-12-09_tie_001_fi.html
https://tilastoportaali.vakes.fi/SASVisualAnalyticsViewer/VisualAnalyticsViewer_guest.jsp?reportName=Tikku&reportPath=/6.%20Julkinen/3.%20Tapaturma/Raportit/&reportViewOnly=true&reportContextBar=true
https://tilastoportaali.vakes.fi/SASVisualAnalyticsViewer/VisualAnalyticsViewer_guest.jsp?reportName=Tikku&reportPath=/6.%20Julkinen/3.%20Tapaturma/Raportit/&reportViewOnly=true&reportContextBar=true
https://tilastoportaali.vakes.fi/SASVisualAnalyticsViewer/VisualAnalyticsViewer_guest.jsp?reportName=Tikku&reportPath=/6.%20Julkinen/3.%20Tapaturma/Raportit/&reportViewOnly=true&reportContextBar=true
https://tilastoportaali.vakes.fi/SASVisualAnalyticsViewer/VisualAnalyticsViewer_guest.jsp?reportName=Tikku&reportPath=/6.%20Julkinen/3.%20Tapaturma/Raportit/&reportViewOnly=true&reportContextBar=true
http://totti.tvk.fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCaseReportAttachment&id=210
http://totti.tvk.fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCaseReportAttachment&id=210
http://totti.tvk.fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCaseReportAttachment&id=435
http://totti.tvk.fi/tottipublic/totcasepublic.view?action=openTotCaseReportAttachment&id=435
https://tyomarkkinatori.fi/ammatit/jateautonkuljettaja
https://www.ttl.fi/teemat/tyoturvallisuus/henkilonsuojaimet
https://www.ttl.fi/teemat/tyoturvallisuus/henkilonsuojaimet
https://www.ttl.fi/teemat/tyohyvinvointi-ja-tyokyky/tyoura/tyouralle-kiinnittyminen/perehdyttajan-top-10-muistilista
https://www.ttl.fi/teemat/tyohyvinvointi-ja-tyokyky/tyoura/tyouralle-kiinnittyminen/perehdyttajan-top-10-muistilista
https://ttk.fi/tyoturvallisuus/vastuut-ja-velvoitteet/tyonantajan-yleiset-velvollisuudet/perehdyttaminen-ja-tyonopastus/
https://ttk.fi/tyoturvallisuus/vastuut-ja-velvoitteet/tyonantajan-yleiset-velvollisuudet/perehdyttaminen-ja-tyonopastus/
https://www.volvotrucks.com.au/en-au/trucks/trucks/volvo-fe/features/low-entry-cab.html
https://www.volvotrucks.com.au/en-au/trucks/trucks/volvo-fe/features/low-entry-cab.html
https://www.ymparisto.fi/fi-fi/kulutus_ja_tuotanto/Jatteet_ja_jatehuolto/Viranomaisten_tehtavat_jateasioissa
https://www.ymparisto.fi/fi-fi/kulutus_ja_tuotanto/Jatteet_ja_jatehuolto/Viranomaisten_tehtavat_jateasioissa

34

Ymparisto.fi (2020 b). Jatehuollon vastuut ja jarjestaminen. Verkkosivu. Saatavissa (Vii-
tattu 11.3.2023) (Lahde paivitetty 27.3.2023): Ymparisto > Jatehuollon vastuut ja jarjes-
tdminen



https://www.ymparisto.fi/fi-fi/kulutus_ja_tuotanto/Jatteet_ja_jatehuolto/Jatehuollon_vastuut_ja_jarjestaminen
https://www.ymparisto.fi/fi-fi/kulutus_ja_tuotanto/Jatteet_ja_jatehuolto/Jatehuollon_vastuut_ja_jarjestaminen

LIITE 1

35

Taulukko 1. Jéteautonkuljettajan tyén keskeisimpien tybvaiheiden riskit ja seuraukset

riskin toteutuessa.

Tyovaihe

Riski

Riskin toteutumisen seu-
raus

Jateastian siirtdminen jate-
pisteelta jateautolle

Fyysinen rasittavuus

Tuki- ja liikuntaelinsairau-
det

Selkdvammat ja
seka uupumus

-vaivat

Jatesakkien kasittely

Kumartuminen ja epasym-
metriset tydasennot

Tuki- ja liikuntaelinsairau-
det

Painavat ja rikkinaiset ja-
teastiat

Ylitaysi jateastia

Fyysinen rasittavuus kas-
vaa ja rasituksen aiheutta-
mat seuraukset todenna-
kéisemmat

Nostokaulus rikki

Jateastia voi tippua hissista
-> voi osua kuljettajaan

Jateastia voi rikkoutua

Renkaat puuttuvat tai rikki-
naiset

Fyysinen rasittavuus kas-
vaa ja rasituksen aiheutta-
mat seuraukset todenna-
koisemmat

Jatepisteen toimivuus

Hamara tai puuttuva va-
laistus

Ty0 sujuvuus heikkenee

Liukastumisten ja muiden
riskien todennakdisyys
suurenee

Kynnykset tai portaat jate-
pisteella

Jateastioiden siirtely ras-
kaampaa

Ponnistelut kynnysten tai
portaiden yli voi aiheuttaa
selkavaivoja

Kapeat oviaukot

Tyon sujuvuus karsii

Voi aiheuttaa ruhjeita ka-
siin

Liukas tai luminen kulku-
reitti

Tyon sujuvuus karsii
Liukastumiset mahdollisia

Kulkureitit vaikeampi huo-
mata

Jateastian sisalto

Polyava hienojakoinen jate

Silmien arsyyntyminen

Vaikutukset hengityselimis-
toon
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Paineistetut pakkaukset,
lasiesineet tms.

Rajahtadessaan voi sinkou-
tua kuljettajan paalle ->
haavat, silmavauriot, muu
vammautuminen

Biologiset ja kemialliset
vaaratekijat

Taudit, HIV, hepatiitti B ja C
lho-oireet

Jaykkakouristus

Jateautoon nouseminen

Fyysinen rasittavuus

Toistorasituksen aiheutta-
mat vammat

Jaiset tai lumiset askelmat

Ylavartalon lihasten revah-
tdminen

Liukastuminen
milta tippuminen

ja askel-

Jateautosta laskeutuminen

Liukkaan maaperan ai-
heuttama liukastuminen

Liukastumisen aiheuttamat
vammat

Mahdollinen isku paahan

Liikenteessa toimiminen

Peruuttaminen

Kevyen liikenteen vaikea
havaitseminen -> voi jaada
jateauton alle

Liikenteen sekaan jateau-
tosta nouseminen

Jateautosta noustessa voi
jaada auton alle

Turvavyon
myys

kéyttamatts-

Kolaritilanteessa vakavam-
mat seuraukset

Syvakeraysastioiden
jennys

tyh-

Astiasta tippuva jate

Vammat paahan tai varta-
loon

Nostolenkin pettaminen
Ylitaytetty syvakeraysastia

Nostosakin  aukeaminen

kesken noston

Puominosturin tai vaijerin
pettdminen

Nostosakki tippuu maahan
-> turhaa tyota

Nostosakki tippuu kuljetta-
jan paalle -> mahdollinen
vammautuminen

Nostosakin avausmeka-

nismi jumissa

Kuljettaja joutuu avaamaan
sen kasin -> voi jaada jat-
teen alle
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Pikakonttien tyhjennys

Huonokuntoiset tayttéluu-
kut

Tayttéluukun tippuminen ->
vammat paahan tai varta-
loon

Auki jaaneet tayttdluukut

Jatteen tippuminen kon-
tista -> vammat paahan tai
vartaloon

Kiinniketappien huono

kunto

Kiinniketappien rikkoutumi-
nen tyhjennysta tehdessa -
> kontin kaatuminen tai tip-
puminen -> kuljettaja voi
jaada alle

Jateastiaan jumiin jaanyt
jate

Kuljettaja yrittda poistaa ju-
min, kun kontti on ylaasen-
nossa -> kontti voi kaatua
tai jate voi tippua kuljetta-
jan paalle




