Matka sirkukseen: temppuja ja liikkumisen politiikkaa

Tiivistelma

Pyoréily ja kdvely edellyttavat lapsilta kekselidisyyttd, silla katuympéristo ei aina tue
mielekkaasti lasten liikkumista. Kevyen liikenteen reitit ovat puutteellisia, liikenteen sd&dnnot
sekavia eika aikuisista ole roolimalleiksi. Tutkin seitseman lapsen matkoja Tampereella
Nekalan teollisuusalueella sijaitsevaan Sorin Sirkukseen kevaéllad 2019. Tuotimme tietoa
yhdessé lasten kanssa laajentaen osallistuvan havainnoinnin menetelméé taidelahtoisesti.
Aanikavelyilld, valokuvaamalla ja katutilaa mittaamalla tuotetusta aineistosta selviaa lasten

tormadvan litkenteessa tilallisiin ja kulttuurisiin konflikteihin.

Matkoillaan sirkukseen lapset luovat erilaisia lilkkumisen taktiikoita eli temppuja. Temput
ovat monitasoisia. Ensinnédkin niiden juuret ovat ihmettelyssa, misté pitéisi ja voisi kulkea.
Toiseksi temput ovat kaytannollista toimintaa, esimerkiksi hyvien reittien etsimista.
Kolmanneksi téllainen toiminta on arkipolitiikkaa, siis ruumiillisia kannanottoja liikenteen
olosuhteisiin. Neljanneksi temput ovat esteettisia kdytantdjd, kuten oikopolun valitseminen
metsan laidasta danien ja hajujen perusteella. Lopuksi tilannesidonnaiset temput
mahdollistavat liikkujien moninaisuuden huomioimisen liikenteen suunnittelussa ja

tutkimusmenetelmien kehittamisessa.

Johdanto

”T&& on niinku tarkotettu autoille. Tai ei oo valitetty niin paljon jalankulkijoista” kommentoi
lapseni ké&vellessamme sirkuskouluun. Tasté alkaa konstikkaan sirkusmatkan tutkimus.
Katutilan jako ahtaa meidat milloin autojen valiin, milloin hypp&dadmaan ajoradalle. Vaikka
omaehtoisen litkkumisen tiedetdan kasvattavan lapsen itseluottamusta ja kykyé toimia
maailmassa,’ vain harva alakouluikdinen lapsi taittaa matkaa sirkukseen itsekseen. Reitin
I6ytdminen vaatii jalan tai pyoralla kulkevalta temppuja, joita Michel de Certeau on
luonnehtinut taktiikoiksi. De Certeaun taktiikat ovat luovaa toimintaa vallitsevia odotuksia
vastaan. Ne eroavat jarjestysta yllapitavista strategioista raivaamalla tilaa toisin tekemiselle.?
Taktiset temput kielivat liikkumisen poliittisuudesta kaupunkiymparistdssa. Poliittisuudella

tarkoitan lasten omaa toimintaa, kuten reittien valintaa.
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Lasten liikkumisen tarkastelu poliittisena toimintana avaa uusia tapoja ndhdé lapset
toimijoina. Jacques Rancieren merkityksessa politiikka tarkoittaa erimielisyytta vallitsevasta
jarjestyksesta.® Ranciérea mukaillen kasitan lasten liikkumisen kaupunkitilassa ruumiillisena
ja tilallisena poliittisena argumentaationa. Ndin lasten liikenteessa tekemat valinnat asettuvat
osaksi kiistaa siit4 kenelle liikennettd ja kaupunkia suunnitellaan. Niinp4 tarkastelen lasten
liikkumista arkipolitiikkana samaan tapaan kuin Pauliina Kallio ja Jouni Hakli tutkiessaan
nuorten toimintaa Kiikelinpuistossa Oulussa. Nuoret yllapitivat suhdettaan puistoon
ruumiillisella ja tilallisella 1&sndolollaan, kun kaupunki kaavoitti puiston vastoin nuorten
toiveita ja kokoontumistarvetta.* Tassa artikkelissa kiista tilasta nayttaytyy lasten
omaehtoisina tapoina liikkua katutilassa, kun sirkuskoululaiset ratkaisevat matkoillaan
sattuvia konflikteja monenlaisilla tempuilla.

Tutkimus alkoi lapseni aloitteesta hédnen arvostellessaan autojen tayttdmaa ymparistoa.
Pohdimme, mika on vikana, kun emme keksineet kunnollista reittia kilometrin paéassa
sijaitsevaan sirkuskouluun. Taiteilija Elina Salorannan tapaan suhtaudun valittomaéan elaméaén
mahdollisena aineistona, joka tulee ottaa vastaan silloinkin, kun en ole toissa. Salorannalle
koti oli avantgardistinen laboratorio lasten ollessa pieni&, meille harrastusmatkat sirkukseen
tarjosivat monipuolisia tutkimusaineistoja arkisesta liikkumisesta ja liikenteesta.> Hyodynnan
tutkimuksessani taidel&dhtoisid menetelmid, silla litkennesuunnittelua koskevia haasteita ei ole
pystytty ratkaisemaan yksinomaan sita suoraan kasittelevien tieteenalojen avulla.®
Taideldhtdisyydelld tarkoitan ruumiillista ja aistillista tiedon tuottamista, valmiilta
nayttaytyvan ympériston ihmettelyd ja sité lujittavien k&ytant6jen kyseenalaistamista.
Tallaisia kaytantoja ovat esimerkiksi litkennesdantdjen noudattamiseen liittyvat kulttuuriset ja
sosiaaliset odotukset ja normit.

Ké&yn ensin Iapi tutkimuksen monitieteisen viitekehyksen ja perustelen taidelahtdisen
lahestymistavan. Kerron, miten ihmettely ja kanssakulkeminen ovat johtaneet temppujen
pariin ja seuraavaksi kuvailen, millainen matka sirkukseen konkreettisesti on. Esittelen
tutkimuksen osallistujat sek& daniké&velyn ja katutilan mittaamisen menetelmat. Nostan
analyysini tuloksena aineistosta esiin kolme reittityyppia: virallinen reitti, laiton reitti ja
painajainen. Naista reiteistd tulen tutkimuksen keskeisiin 16ydoksiin eli tilallisiin ja
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kulttuurisiin konflikteihin, jotka liittyvét sirkuskoululaisten liikkumiseen teollisuusalueella
seka heidan kehittamiinsa liikkumisen taktiikkoihin eli temppuihin. Lopuksi pohdin
taidel&htoisten menetelmien etuja tiedon tuottamisessa lasten liikkumisen yhteydessa.

Kulttuurisesti sokeita alueita liilkenteessa

Sirkuskoulu sijaitsee Tampereella Nekalan teollisuusalueella. Alueesta tehty selvitys ndyttaa
taloutta arvostettavan siind méaarin, etta sen etuja varmistetaan liikennesuunnittelulla:
”Elinkeinoeldman edellytyksiin vedoten ei voida perustella suurta kadunvarsipaikkojen
vahenema pyorailyn edistamiselld teollisuusalueella. Ahlmanintien pyoréatieratkaisu tulee
suunnitella teollisuus- ja toimitila-alueen lahtokohdista.”” Tallainen suunnittelu paljastaa
yhteiskunnassamme vallitsevan arvojérjestyksen, jonka seurauksena liikkujat ovat
kulkumuotonsa perusteella eriarvoisessa asemassa. Tassa on sirkusmatkatutkimuksen
poliittisuuden ydin. Lasten liikkumisen edellytyksiin panostamatta jattdminen viestii, ettei
heité pideta tarkeina tekijoina litkenteessd. Samalla lasten temput sirkusmatkalla osoittavat

epékohtia liikenteen suunnitellussa.

Lapset ovat tdman tutkimuksen asiantuntijoita ja heidan ruumiillisuutensa, mielikuvituksensa
ja haavoittuvaisuutensa haastavat niin litkenneympariston kuin tiedemaailmankin kéaytantoja.
Julia Gray ja Pia Kontos kirjoittavat, ettd uusliberalistisessa maailmassa on tarve mita
monimuotoisimpien kohtaamisten, epdonnistumisten ja h6lmaoilynkin siivittdmalle kriittiselle
tutkimukselle.® Nain ollen sirkusmatkatutkimuksen osallistujat ja tutkija tuottavat tietoa
yhdessa tutkimusmenetelmien keksimisesta l&htien. Patricia Leavy kokoaa rationaaliselle
tiedekasitykselle vaihtoehtoisia tutkimusmenetelmia termin arts-based-research alle.® T4ssa
yhteydessé Celiane Camargo-Borges korostaa, miten tarkeda on ennakkoluulottomasti
kartuttaa niin menetelmien kuin osallistujiksi hyvaksyttyjen Kirjoa tieteen parissa.’? Taiteilija
Kaisu Koski esimerkiksi on rikastuttanut ld&ketieteen tutkimusta ké&sitellessaén potilas-l1&aakéri
suhteen hierarkkisuutta taidelhtoisesti.!! Kosken innoittamana taideldhtoisten menetelmien
tarkoituksena on tassé tutkimuksessa tuottaa sirkusmatkasta sellaista tietoa, joka pakenee

liilkennesuunnittelun ymmarrysté asiantuntijuudesta.
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Vaikka sirkusmatkalla kuljetaan muillakin tavoin kuin polkupyoralld, tutkimus kiinnittyy
laajasti ymmaérrettyna pyoréilytutkimuksen piiriin. Viime vuosina pyordilyn tutkimuksessa on
koettu niin sanottu kulttuurinen k&anne. Siind korostuvat lilkkumismuodon valintaan
vaikuttavat tekijat kuten arvot ja kirjoittamattomat sadnnot, uskomukset, asenteet, tavat ja
tottumukset.'2 Historiantutkija Tiina Mannistd-Funk kirjoittaa teoksessa The Invisible Bicycle
monenlaisista nakymattomyyksista pyoréilyn historiassa. Téllaisia kulttuurisesti sokeita
alueita ovat esimerkiksi pyorailyn katoaminen kaupunkisuunnitelmasta tai ndkymattomyys
elokuvissa. Sokeiden alueiden vaikutukset ulottuvat asenteisiin ja ne luovat
liikennekulttuuria, jossa pyoraily marginalisoituu.’® Nicholas Oddy analysoi nakyvyyden ja
nékyméattomyyden teemojen kautta eri kulkumuotojen kulttuurista asemaa. Kulttuurissa, jossa
autoliikenteell on etuoikeuksia, pyorailysta halutaan tehda nakyvampaa heijastimilla,
vareill4 ja valoilla. Turvallisuuden varjolla vastuu nakyvyydesté on talla logiikalla
autoliikenteen sujuvuutta haittaavilla kulkijoilla. Mita nakyvampané kulkumuotoa pidetaan,
sen vahemman sen huomioimista tarvitsee erikseen korostaa.** Kyse on siis havaitsemisen
tavoista ja kulttuurista, jossa totutaan ndkemaan tietyt liikkujat ja jattdméaan toiset

huomioimatta.®

Lasten liikkumisen edellytysten parantaminen osoittaisi halua tinkid elinkeinoelaman
vaatimuksiin vastaamisesta. Kuitenkin pelkkd muutoksen tavoittelukin on vaikeaa, kun
vakiintunut litkennekulttuuri ei tue vaihtoehtojen hahmottamista. Kulttuuriimme juurtunut
usko rationaalisuuteen heijastuu liikenteen suunnitteluun. Kasvatustieteilija Veli-Matti Varri
yhdistaa jarjen korostamisen teknologiseen maailmakuvaan.!® Olemme tottuneet uskomaan,
ettd ymparistod voidaan hallita tarkalla suunnittelulla.” Taydellista hallittavuutta ei
liikenteessé silti ole, vaan liikkuminen edellyttaa liikkujalta luovaa arkipoliittista toimintaa eli
erilaisia temppuja. Lapsilta ei voi odottaa monimutkaisten litkenneséantdjen osaamista,
varsinkaan kun aikuisten antama malli vaihtelee. Kun joku ajaa ’suoraan punasia pdin”, kuten

yksi tutkimuksen osallistujista kertoo, pelivaraa j&a juuri lapsen neuvokkuuden verran.
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Nykyiselldan litkenneympéristd asettuukin monin tavoin lasten liikkumisen esteeksi aikuisten

toiminnan, katoavien jalkakaytavien ja puuttuvien pyorateiden muodossa.8

Erilaisten liikkujien sijoittumisessa katutilaan on kyse niin ihmisen suhteista toiseen kuin
elamé&an yleensakin. Liikenteen ongelmat eivét rajoitu vain insind0rien asiantuntijuuteen vaan
levittaytyvéat ekologian, kasvatuksen ja filosofian aloille. Liikenteen aiheuttamien tuhojen
hillitsemisell& on kiire, mutta Varrin mukaan ekokriisisté ei selvitg, ellei vaikeuksien taustalla
olevia eldmaé ja ihmisyytta koskevia oletuksia korjata samalla. Siksi Vérri kysyykin
"millaisia ihmisia me kasvatamme, millaiseen maailman, milla edellytyksilla”.*°
Tutkimukseni lahtokohta on, etté liikenne on otettava vakavasti osana kulttuuria, jonka
kéaytannot omaksutaan jopa tiedostamattomasti. Sirkusmatkatutkimukseen osallistuneiden
lasten avulla tarkastelen, mité voisi tehda toisin ja johdattelen kiinnittdmaan huomiota

kulttuurisesti sokeisiin alueisiin liikenteessa.

Matka Sorin sirkukseen: aineiston tuottaminen ja menetelmat

Sirkukseen on matkaa kolme kilometrid Tampereen keskustasta. Bussipysakit ja pyoratiet
jadvat parin korttelin paahén ja jalkakéytavat katkeilevat. Alue on suunniteltu teollisuuden ja
elinkeinoeldman tarpeisiin ja likkenne on autovoittoista sirkuksen ovelle asti (ks. Kuva 1.).
Nyttemmin alueella likkkuu yhd enemman lapsia, silla sielld on sirkuskoulun liséksi

kiipeilypaikka, cheerleader-toimintaa ja kuntosali.

Sirkuksessa harrastaa noin 550 lasta ja enemmist0a kuljetetaan henkildautolla. Muuten lapset
kulkevat sirkukseen bussilla, polkupyoéralld, potkulaudalla, yksipyoréisellg, jalan ja volttia
heittden. Tutkimus keskittyy alle viiden kilometrin etdisyydeltd tulevien lasten reitteihin.
Reittien valintaan vaikuttavat vuodenaika ja sdd, matkan suunta seka kellonaika. Samankin
perheen eri-ikdiset lapset kulkevat osittain eri reitteja.

Tutkimuksen osallistujina on seitsemén lasta neljasta perheesté. Lapset ovat ialtddn 6-11-

vuotiaita. Kaksi osallistujista on omia lapsiani. Kahta kuusivuotiasta saatetaan pyoralld,
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samoin 11-vuotiasta, joka pyorailee sirkukseen keskustan lapi. Lapsille on valittu

pseudonyymit anonymiteetin takaamiseksi (Taulukko 1).

Eino 10v. | kavely & pyoréily yhdessa Martin kanssa
Martti | 8 v. kavely yhdessd vanhemman kanssa
Miia 11v. | pyoréily yksin

Viivi 11v. | kavely yksin

Osmo | 6V. pyoraily yhdessd vanhemman kanssa
Timo 11v. | pyoréily yhdessd vanhemman kanssa
Pasi 6 V. pyoraily yhdessd vanhemman kanssa

Kanssakulkemisen ja osallistuvan havainnoinnin menetelmé valikoitui tutkimuksen
perusmuodoksi, johon muut menetelmat pohjautuvat. Osallistuvalla havainnoinnilla tarkoitan
lapsen omaa moniaistista ja muistelevaa kerrontaa reitista ja litkkumisesta kyseisessé
ymparistossa yleisemmin. Liséksi havainnointi tarkoittaa tdssé osallistujien litkkumisen ja

liilkenneympariston valokuvaamista, jota tein matkojemme yhteydessa.

Puhuimme kolmen osallistujan kanssa matkojen yhteydessa aanikavelyilld. Aanikavelyssa
sovellan arkkitehti Nicolas Tixierin tutkimusmenetelmaa qualified listening in motion.
Menetelmassa korostuu urbaanin ympariston aistimisen reflektointi ja tutkimuksen tekijoiden
keskinainen vuorovaikutus.?° Pyorailimme tai kavelimme sirkukseen ja puhuimme milta
matkalla ndytt&a ja kuulostaa ja mietimme, miten kadulla mahtuu kulkemaan. Sailytin

aanikavelyjen litteraattien puhekielisyyden.

Yhté osallistujaa haastattelin sirkuksella sekd kotona vanhemman ollessa paikalla. Puhuin
osallistujien kanssa heidan vireystilansa huomioon ottaen. Lapset suhtautuivat minuun eri
tavoin. Joku oli innokas kyselemé&én tutkimuksesta, toinen ei. Yksi sirkuskoululainen oli
haluton puhumaan kanssani, mutta samalla hén halusi osallistua tutkimuksen

orailyosioon.?! Havainnoin ja valokuvasin niiden lasten matkantekoa, joita en haastatellut.
pyoraily
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Haastattelin perheiden vanhempia, mutta en kaytd aikuisten haastatteluja tassa artikkelissa

aineistona.

Valokuvasin kaikki kahdeksan reittid saattaessani lapsia sirkukseen kevaéllad 2019. Tallensin
reitit kannykall& sports-tracker ohjelmalla. Karttatallennusten ja valokuvien pohjalta kirjoitin
reittikuvaukset, joissa erittelen, mitd matkalla tapahtuu. Esimerkiksi Miian 3,5 kilometrin
reitill4 on 28 tien ylitysta, joista 11 litkennevaloilla (Kuva 2.). Matka kestaa noin 20
minuuttia. Tutkimuspéivakirjassa kuvailen reittid seuraavasti: kaduille mahtuu vahintaan
kolme autoa ajoradalle rinnakkain. Kadun varteen on pysékoitynd autoja tiuhaan jonoon
milloin oikealle milloin vasemmalle laidalle. Jalkakdytéavét sijoittuvat joskus molemmin
puolin tiet4, mutta pyOréateitd en erota kuvista. Jalkakaytavélla, jota Miia pyoréilee, on

sisadnkayntejd, tolppia ja betoniporsaita siella taalla.

Ilhmettely, kanssakulkeminen ja mittaaminen

Kysymyksen “mista t&alta pitaisi mennd” esittdminen ja siihen vastauksien etsiminen lasten
kanssa on osa ihmettelyn ja kanssakulkemisen menetelmé&é. Millaista tietoa néin tuotetaan?
Judi Marshall kirjoittaa hienosti elamésté tutkimuksena. Marshallille tutkimus ja arki ovat
yhti ja samaa elamaa.?? Juuri ndin menettelemme sirkusmatkalla: Taitamme matkaa yhdessa
ja otamme matkasta kaiken irti. Lapsen osallistuessa liikkumisensa tutkimiseen, han
késittelee toimijuutta liikenteessd. Esimerkiksi Martti pohtii, miten py6rdillessa voi ilmaista
aikeitaan muille liikkujille: "mika oli pysahtymismerkki, kasi ylos vai?” Han miettii myos,
mit4 hyotya merkinannosta on, jos muut eivat ymmarra sitd. Martin ymmarryksen mukaan

liikenteessi tarvitaan parempaa viestintaa liikkujien kesken.?

Itsendisen ajattelun ja empatian kehittyessa muodostuu myos tietoinen toimijuus, korostaa
Ranciére teoksessa The Emancipated Spectator.?* Sirkusmatkalla ideoimamme Kkatutilan
mittaaminen painottaa litkkumisen poliittisuutta ja lapsen asemaa liikenteessa. Lapsen on
otettava tilaa moottoriajoneuvoilta ylijadvasta kohdasta. Katutilan mittaaminen

taidel&dhttisend menetelména ja lapsen osallistajana esittad objektiivista tieteen tekemista
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(Kuva 3.). Joulukuussa 2018 mittasimme Martin ja Einon kanssa virallisen reitin ajoradan ja
jalkakaytavan leveyden tilanjaon havainnollistamiseksi. Tdmé toimenpide selvensi virallisen
reitin mittasuhteita Martille siind méarin, ettd kuukausia myéhemmin hén puhui katutilan
jaosta sen mitat tuntevana asiantuntijana. Tutkimukseen tulee painoarvoa, kun
havainnollistamme lapsen kokemusta jalkakdytavén ahtaudesta faktalla: lapsi tietad
jalkakaytdvan olevan puoli metrid ja ajoradan puolestaan kaksitoista metrié leved. Néin
mittaaminen muuttaa pysyvésti mittaajan tapaa hahmottaa kadun tilallisuutta. Matkaa
havainnoimalla ja katutilaa mittaamalla pd&dsimme pohtimaan liikkumisen puitteita séételevié
valtasuhteita, joita katutilan jako ruumiillistaa. Katutilan mittaaminen edustaa
sirkuskoululaisten ja tutkijan yhteisty6té sellaisen tiedon tuottamisessa, joka syventaa

ymmarrysta temppujen monitasoisuudesta.

Vieraiden lasten haastatteleminen tuntui ajoittain koykaiselta tiedolliselta anniltaan ja pidin
esimerkkida omien lasteni kanssa harjoittamastamme kanssakulkemisesta hyodyllisené ja
metodologisesti kiinnostavana. Matkan toistuva ruotiminen vahvistaa toimijuutta ja samalla
tiedon tuottaminen muuttuu. Tutkimuksen alkuun sysanneet lapseni puhuivat ensimmaisilla
sirkusmatkoillamme spontaanisti omista havainnoistaan, mutta ajan mittaan, kun itse vasta
aloin ymmartaa kyseen olevan arvokkaasta tutkimusaineistosta, puheen sdvy muuttui eiké
ensimmaisiin raikkaisiin kommentteihin ollut paluuta. Pohdimme liikennettd yhdessé niin
paljon, ettei lasten oma ndkemys en& erottunut yhta kirkkaasti. TAma osoittaa, etta lasten
kuuleminen vaatii tutkimuksellista virittdytymist4. Olennaista voi olla juuri se, mika tuntuu
itsestddn selvélta tai turhalta ja j&& kirjaamatta muistiin. Siksi menetelmié pitéé tarvittaessa

soveltaa ja keksi& uusia tapoja tuottaa tietoa.

Temppuja aineistojen risteyksessa
Poimin aineistosta kolme reitti4, joita sirkuskoululaiset kulkivat eri syist4. Virallinen reitti on

reittioppaan suositus.? Laiton reitti noudattelee kulkijan omaa logiikkaa. Kolmantena on

25 Tampereen seudun joukkoliikenne Nysse https://reittiopas.tampere.fi.



yhteinen painajainen, joka alkaa Nekalan asuinalueen ja teollisuusalueen rajalta. Kerron

naisté tarkemmin késiteltyani ensin aineiston analyysin kulkua.

Analysoin danikavelyilla ja haastatteluissa esiin nousevia sirkusmatkalaisille yhteisia
teemoja. Teemat pilkahtelivat osallistujien puheessa ja ne liittyvét erilaisiin taktiikkoihin,
joilla lapset ratkovat reittien kompastuskohtia. Kompastuskohdat identifioin aineistosta
konflikteiksi, jotka ndkyvat kuvamateriaalissa ja 10ytyvét reittikuvauksista. Konflikteista
selvitdkseen lapset tarvitsevat temppuja, joiksi tulkitsen heidan luovaa toimintaansa
liikkujina. Temppu on esimerkiksi reittioppaan ehdotusta mielekk&&mman reitin 16ytdminen
valmiin nakoisessa katuympaéristossa: “tastd autojen lomitse paésee, kun tossa on toi risteys

pari metrii tasta ja sitten tasta paasee niinkun silleen oikaseen” (Eino).

Puhuimme osallistujien kanssa siitd, mité reitill4 ndkyy ja kuuluu sekd mitd matkalla on
sattunut. Tatd aineistoa tulkitsen paallekkaisissé rooleissa: tutkijana, pyorailijand, aitina.
Kokemukseni ja ennakkoasenteeni vaikuttavat analyysiin. Aitina mietin kasvatuksellisia ja
moraalisia kysymyksid, vaikka lapsi pita4 itseddn kyvykkaand matkan taittajana. Esimerkiksi
Timo toteaa: "kyl mé& pystyisin meneen sen helposti yksinki”, silti vanhemmat saattavat hanté
edelleen. Vanhempien antama liikennekasvatus ja sisadnrakennettu vaarantaju ovat eri
asioita. Timoa rasittaa, kun "&iti muistuttaa joka asiasta suunnilleen kolme kertaa” kuten, etté
“oli valo minké varinen vaan, niin kato ymparilles”. Martin puheesta kuulen
liikennekasvatuksen kaikuja hanen kuvaillessaan virallista reitti&: ”Tossa on autojen
parkkiksii ihan vieressa ja sitte kun ne autot peruuttaa siité pois nii sitten voi jaada niitten
alle.”

Temput ovat tietoa, joka jai hiljaiseksi tiedoksi?® ellei sita oteta yhta vakavasti kuin
liikenneselvityksid. Tutkimuksen osallistujilla on selvid ndkemyksié katutilan suunnittelusta
ja lilkenteessé toimimisesta: ”se on vaan semmonen tapa, et ne autoilijat kattoo mallii, ku
toiset tekee ja se on niista katevaa” arvioi Eino sattuvasti vanhempien tapaa tuoda lapsensa
autolla sirkuksen rappusille. Aanitaiteilija Taina Riikosen mukaan taide puuttuu vallitsevaan
todellissuukasitykseen ihmettelemaélld ja toivomalla jotain muuta. Riikonen luonnehtii elaman
haurauden ymmartamisen olevan keskeista taiteelle.?” Temppujen kehittdmisen voikin nahda
niin haavoittuvuutensa tiedostamisena kuin myds kaupunkiymparistolla leikittelynd. Lisaksi
tempuissa voi tunnistaa aihioita eksymisen ja ajelehtimisen taktiikoihin, joita myds

26 Koivunen 1997.
27 Riikonen 2018.



Kansainvaliset Situationistit kayttivat tutkiessaan tilan kokemisen tapoja. Ajelehtiminen,
dérive, on heiltd tunnetuksi tullut tapa kuljeskella leikkisésti vakiintuneita normeja
koetellen.?® Erittelen temppuja yksityiskohtaisesmmin tulosten yhteydessa.

Virallinen ja laiton reitti seka yhteinen painajainen

Etsiessamme parasta reittid kokeilemme Martin ja Einon kanssa, miltd matka tuntuu kévellen
ja pyoralla. Lopuksi ajamme sirkukseen vield autolla. Uteliaina matkaa ruotiessamme reitit
eriytyvit viralliseksi ja laittomaksi reitiksi.2® Virallisella reitilla on jalkakaytava (Kuva 4.),
laiton reitti oikaisee bussivarikon l&pi. Riippumatta matkan alkupdadsta viiden osallistujan
reittejd yhdistdd kuudensadan metrin loppumatka sirkukseen. Loppumatkaan paikantuu
konfliktialue, joka alkaa Nekalan koulun kulmalta. Pyoratien paattymiseen viitaten yksi
lasten vanhemmista kutsuu loppumatkaa ”painajaiseksi”. Painajainen kuljetaan
teollisuusalueella ymparistdssd, jossa lapset ovat kulttuurisesti nakymattémia.
Néakymattomyytta selventdd Viivin kuvaus STOP-risteyksestd, jossa autoilija ei ng&hnyt hanta:

“No, ma siis katoin kaikkiin suuntiin, koska ma aina katon tossa risteyksessa, koska se on
aika sellanen, ku siind kulkee kaikkii busseja ja rekkoja. Nii tota, sit ma vaan kavelin siind
tai no siis ma olin pyoralla. Oo, nii sit tuolta tuli yhtakkii jostain parkkikselta kaahas auto,
ja se ei yhtadn niinku kattonu, mut se niinkun vaan meni siité tosi l&heltd mua. Niin m&

séikahdin vahan, mut parempi vaan, et mé ehdin pysahtya.”

Einon ja Martin pyoréll4 ja kavellen kulkemaan kahdeksansadan metrin mittaiseen viralliseen
reittiin kuuluvia temppuja ovat valttely, vaistdminen, ennakoiva varominen ja ajoradan
ylittdminen viistosti. Turhilta kadunylityksilta vélttydkseen Martti puikkelehtiikin vélill4
virallisen reitin eteldlaitaa betoniporsaiden ja konttien valista (Kuva 5.). Tall& puolen katua ei
ole jalkakdytavaa, joten orapihlaja-aidan viereen on muodostunut kinttupolku. T&té reittid

kutsun virallisen reitin variaatioksi.

28 Debord 2014 (alkup. 1958).
29 Tutkimuspdivékirja 2019.



Kinttupolulle hakeutuminen selventaa sirkuskoululaisen pyrkimysta 16ytaa itselleen mieluisa
reitti. Sellaiseksi osoittautuu laiton reitti. Keksimme sen muiden sirkuskoululaisten
esimerkistd. Huomaamme lasten pyordilevan sirkuksen kulmalta viereiselle bussivarikolle.
Seuraamme heité laajalle ja hiljaiselle alueelle hallien vélissa. Reitti on pari sataa metria
lyhyempi kuin virallinen reitti. Mutta mika tarkedmpad, bussivarikko tuntuu turvallisemmalta
kulkea. Virallisella reitilld jalankulkijat puikkelehtivat autojen vélissa paikoin olemattomalla
ja talvisin auraamattomalla jalkakaytavéallg, joka on vaaralla puolen katua sirkukseen tullessa.
Varikolla taas tulee harvoin vastaan muuta kuin yksittainen bussi tai kdnnykk&éansa
syventynyt bussikuski kassi olalla keikkuen. Vaikka varikon l&pi kulkeminen on kielletty

liilkennemerkein, se toimii sirkuskoululaisille paremmin kuin virallinen reitti.

Reitit sirkukseen

Miialle, Pasille, Timolle, Viiville ja Osmolle yhteinen kuudensadan metrin pituinen
painajainen kulkee raskaasti liikennoityd Ahlmanintieté pitkin. Reitille tyypillisid temppuja
ovat hyppely parkkipaikkojen poikki ja toisen reitin valitseminen edes osaksi matkaa kuten
Mustametsén vieritse oikaiseminen. Kukin osallistuja ylittda kolmesta neljaén rekkareittia
hieman eri kohdista ajorataa, silla kadunvarteen pysékoéidyt rekkojen perédvaunut haittaavat
nékyvyyttd. Vaikka bussit ajavat sirkuksen viereiselle varikolle, yksikdan bussilinja ei vie
sirkukseen. Lahin pyséakki on painajaisen alussa Nekalan koululla. Oikaisemalla varikon
kautta péaésee toiselle bussipysékille reilun puolen kilometrin p4d&han. Seuraavaksi esittelen
reiteill& havaitsemiani konfliktien tyyppeja ja kerron tarkemmin tdssé jo mainituista

tempuista.

Nain syntyvat tilalliset ja kulttuuriset konfliktit
Liikenteessa ilmassa leijuvat odotukset, ettd kaikki noudattavat samoja sédantoja. Silti

sirkusmatkalaisille ja& usein epéselvéksi, aikooko autoilija pyséhtyd STOP-merkin tai



suojatien eteen (Eino ja Martti). Vakavimmillaan sdénttjen valikoiva noudattaminen, jota
lapset nakevat aikuisten tekevéan, muodostuu konflikteiksi. Konflikti voi olla konkreettinen
vaara, jota lapsi on kokenut, kuten autoilija, joka “kaahaa parkkipaikalta” (Viivi) tai monet
perakkaiset tienylitykset lilkennevaloineen (Timo). Seuraavaksi kasittelen aineistoista
Ioytamidni konflikteihin liittyvid tilallisia ja kulttuurisia taustatekijoita.

Liikennesuunnittelu luo niin tilallisia kuin kulttuurisiakin konflikteja. Tilallisilla konflikteilla
tarkoitan konkreettista tilallista epaméaaraisyyttd, joka koskee litkkumista kavellen ja
pyordillen. Reitit sirkukseen sijoittuvat enimmékseen kartan valkoiselle alueelle (Kuva 7.).
Valkoisen alueen epdmaaraisyytta kuvaa hyvin Einon yritys sanoittaa jalkakdytavén olemusta,
kun se katkeaa ja levidd "aukioksi”, joka on ilmeisesti ”bussiparkkis”. Mita reunakiven
toisella puolen on? Onko siing jalkakaytavé, vaikka sité ei erota (ks. Kuva 4.)? Kiinnostavasti
joukkoliikenteen reittiopas piirtd suositusreitin ké&velijalle keskelle ajorataa, joten tilallinen
kokemus paikallistuu maastoon vain jalkautumalla sinne itse. Eino kuvailee virallisen reitin

jalkakaytdvaa nain:

”T&4 on niinku kapee ja niinku autot on tossa ihan kaikki autoi on niinku tossa tien
vasemmalla reunalla ihan hirveesti ja sitte tulee tommosii roskiksii tossa ja semmaosii

niinku, t4ssé on véhan hiekkaa ja niinku ja aika kumpuinen ta4.”

Kulttuurisilla konflikteilla tarkoitan esimerkiksi huonoa nékyvyytta. Sitd on kahden
suuntaista: lapset eivat nde pysakoityjen rekkojen takia tuleeko niiden takaa jotain, ja STOP-
risteyksessa autoilijat tdhyavét toisia autoja eivatka nde lapsia (Martti, Viivi). Huono
nékyvyys ei ole vain tilallista vaan myos kulttuurista ja liittyy siihen, mitd on totuttu
havaitsemaan. Kulttuurinen ndkymattomyys koskee yleisemmin jalankulkua ja pyoréilya
kulkumuotoina. Téllaisessa ajattelussa lapsilla ei ole liikkujana arvoa, he vain hankaloittavat

autoliikenteen sujuvuutta.®

”T&a4 on ehké pahin ylitys. Ku tdssd menee just silleen autot, et tonne ei n&dé kunnolla, ku tos
on toi puska. Ja sitte tuolta tulee niin kovaa, ja ku tos ei oo mitdan. Tai on siind STOP-
merkki. Mutta ihmiset ei kauheen usein pysahdy siind.” (Viivi)

30 Ks. Aldred & Woodcock 2008.



Lasten taktiikat eli temput

Temput ovat lasten tilannesidonnaisia taktiikkoja kuten konfliktitilanteisiin sopeutettua
johdonmukaista toimintaa. Yksi lapsista kertoo, etta kaverin kanssa sirkukseen kévellessa
pyorailijoita saa vaistaa ajoradalle, kun ohi ei muuten mahdu: ”Kaikki pyorailee tdss, nii se
on vahén ahdasta. Jos tulee esim kauhee pyorédjoukko. Siis yrittad ite esim jonkun kaverin kaa
kulkee, niin taytyy kéavelld tuolla autotielld.” Yksinkertaisimmillaan temppu voi olla
vaistamisté ajoradalle (ks. Taulukko 2). Temput eivat kuitenkaan aina vastaa konflikteihin
vaan ne voivat olla silkkaa litkkumisen iloa kuten kiipeilya lumivuorille. Talléin temppu
termind voi vérittya eri tavalla. Lisdksi lastaan odottavan aikuisen nakokulmasta pitkaan

kestava kotimatka voi ndyttaytya huolestuttavana temppuna.

Kulttuuriset ja tilalliset konfliktit Temput

Parkkipaikat, tydmaat, STOP-risteys, suojatie | Vélttely, pysdhtyminen tai odottaminen

Kévely pyordtiella Puikkelehtiminen

Pyoréilijoita tai esteitd jalkakéytavalla Kévelijana vaistaminen ajoradalle

Toistuvat ylitykset Toisen reitin valitseminen

Autoilija ollut ajaa tai peruuttaa paélle Ennakoiva varominen

Katoava tai kapea jalkakaytdvéa Rynniminen, hyppely, oikaiseminen

Pydréateiden ja pyOrékaistojen puuttuminen Pyoréilematta jattdminen tai jalkakaytavalla ja
ajoradalla pyoraily

Y114 esitetyt konfliktitilanteet tuottavat toimintaa, jota kutsun tempuiksi. Esimerkiksi STOP-

risteykseen ei ole merkitty ylityskohtaa, ja Martti onkin pééatellyt, ettd katu on parempi ylittaa



jo ennen STOP-merkkid, koska silloin ristedvid autoja on vdhemman. Yhdesté sisarusparista
nuorempi pyordilee jalkakaytavalla ja vanhempi ajoradalla. Nuorempi kertoo mieluummin
kévelevansa kyseiselld reitillg, koska jalkakéaytavalla pyoréily “ei kauheen hyvin mee, kun t&&

on niin kapee”. Liséksi kavellessé ehtii n&hd paremmin ne autot”.

Sirkusmatkalaisten havainnointikyky on hyvin yksityiskohtaista ja tarkkan&koista. He
huomaavat kasvien kurottelevan jalkakéytavalle. Roskia he luokittelevat useita tyyppejé:
muovipapereita, tupakantumppeja, muoviaskeja. Matka on taytta elaméa: mielekkaan reitin

etsimisen seikkailua ja ilottelua kuten lumikasojen valloitusta.3!
M: Tuol on toi Sorin sirkuksen aita, niin sitte tossa aidas on tommonen
E: Salakéytava.

M: Niin tommonen kolo, niin sitten me mennéén siita.

Tarve tempuille konkretisoituu sirkuksen editse vievalla Linjurinkadulla. Suojatien maali on
niin kulunutta, etta siita 10ytad vain jaanteita tarkkaan katsoessaan.®? Yksi osallistujista
huomaa, ettei risteyksessé edes ole suojatien litkennemerkkié. Juuri tdmé kohta, sirkuksen
pihaan kaantyminen, ndyttadé koko kirjon litkkumisen variaatioita: jokainen tutkimuksen
osallistuja menee tastd omalla tavallaan (Kuva 9.). Yksi ylitt44 Linjurinkadun suorassa
kulmassa, toinen puikahtaa salakaytavastd, kolmas loikkii viistosti ajoportin luota ja neljas
pyordilee risteyksesta ohi tullakseen pihaan vasta toisesta portista. Sanalla sanoen, yhtendista

tyyliéa saapua sirkukseen ei ole.

Yhteenveto: lapset liikkumisen asiantuntijoina

Matka sirkukseen kuljetaan teollisuusalueella, jossa autoliikenne on liikennesuunnittelussa
etusijalla. Lasten reitit sirkukseen poikkeavat toisistaan jopa muutaman sadan metrin
mittaisella yhteiselld matkalla. Olen paatellyt poikkeamien liittyvan tilallisiin ja kulttuurisiin
konflikteihin, joita tutkimuksen osallistujat ratkovat luovasti, tarvittaessa omia taktiikkoja eli

31 Ks. Bergstrom 1997.
32 Tutkimuspdivékirja 2019.



temppuja keksimalld. Tutkimuksen lapset ovat patevid toimijoita kavelijoing ja pyoréilijoiné.
Toimijuus nékyy temppuina ja situationistisena tilank&yttoéna oikean liikenteen seassa. Tassé

tutkimuksessa tempuilla on viisi tasoa.

Ensimmainen temppujen taso on metodologinen l&htdkohta reitin ihmettelyssa.
Liikenneympdriston kummastelusta seuraava taso on temput kdytannollisend toimintana eli
taktiikkoina. Nait ovat lasten tavat litkkua suhteessa ymparistossa kohtaamiinsa
konflikteihin. Kolmanneksi tulkitsen temput liikkumisen arkipolitiikaksi. Neljas taso on
esteettinen. Sit4 edustaa Viivin ja Timon nautinto linnunlaulusta ja Viivin, Martin ja Einon
huomiot pakokaasun hajusta. Esteettisyys ulottuu ruumiilliseen ilotteluun, kuten viipyilyyn
lumivuoristossa kotimatkalla. Lopuksi késitan temppujen viidentend tasona lasten luovan
tilannesidonnaisen tilankdyton. Omien reittien ja temppujen myo6ta lapset tekevat esityksia eli
performatiivista tilan politiikkaa, joilla aikuisten hallitsemaa kaupunki- ja

lilkennesuunnittelua voidaan rikastuttaa ja jopa parantaa.

Lasten temput ovat materiaalia, jota on mahdollista rakentaa erilaisten taiteellisten esitysten
muotoon. Taiteellisilla performatiivisilla esityksill& voidaan toteuttaa lasten omia reitteja
todelliseen litkenneymparistoon. Esitykset havainnollistaisivat tata tutkimusta selkedmmin
lasten paikkaa kartan valkoisella alueella. Artikkelissa hahmoteltu temppujen maailma avaa
uudenlaisia mahdollisuuksia tiedon tuottamiseen lasten liikkumisesta. Kun téllainen
ldhestymistapa huomioidaan meille kaikille yhteisen elaménalueen, liikenteen, suunnittelussa
ja toteuttamisessa, paddsemme lahemmas yhdenvertaisuutta liikkujien kesken. Samalla

vahvistamme kestdvan lahilitkkumisen juurtumista lasten pysyvéksi tavaksi.

Kaikki litkkumisen tavat ja temput ovat totta ja tarkeitd. Sirkusmatkatutkimus auttaa
tunnistamaan temppujen merkitysté toimintana, joka on vélttamatonta. Bussivarikon l&pi
meneminen on lapsilta fyysinen kannanotto mielekkddmman reitin puolesta eli litkkumisen
politiikkaa. Liikkujilla on erilaisia tarpeita, esimerkiksi turvallisuuden tunteen varmistaminen
ylittdmélla ajorata viistosti menemattd vaikeaan risteykseen saakka. Esitén, etté liikenteen
kehittdmisessd on syyta huomioida erilaisten liikkujien taktiikat ja temput. Niita ei pida
vaheksya silla perusteella, ettd ne ovat normin vastaisia, eli ne eivat aina ole
liikennesdantojen kanssa linjassa. Kun litkennettd suunnitellaan ja kestavia liilkkumismuotoja
halutaan lisatd, kuten paikallisessa liikennestrategiassa todetaan, lapset ovat strategian

toteutumisessa tarkedssa asemassa. Siksi litkenneymparist6ja suunniteltaessa on aiheellista

33 Liikenne Tampereella 2018.



miettia lasten, kulttuurin ja kasvatuksen osuutta: miten hyvat kokemukset ja mielikuvat
liikkumisesta syntyvat?
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