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ALKUSANAT

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen liikenne- ja pysakointijirjestelyiden kehit-
timishanke lihti liikkeelle Tampereen Messujen otettua yhteyttdi Tampereen tek-
nillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Verneen ja nostettua esille tarpeen
parantaa alueen litkenneverkon toimivuutta ja pysidkointikapasiteetin riittavyyttd eri-
tyisesti osallistujamadriltddn suurimpien tapahtumien aikana. Tampereen Messujen
ohella hankkeen valmisteluun ja toteuttamiseen osallistuivat tilaajina Pirkanmaan
elinkeino-, lilkenne- ja ympiristokeskus ja Tampereen kaupunki.

Hankkeessa tehtiin havaintoja litkenne- ja pyséikointijirjestelyistd kahden messuta-
pahtuman yhteydessi, Asta Rakentaja ja Alihankinta 2016 -messuilla. Lisaksi erilaisia
kehittimistoimenpiteitd tunnistettiin haastattelujen avulla ja tutustumalla aiempiin
selvityksiin ja suunnitelmiin. Hankkeen tavoitteena oli tunnistaa ongelmien lisdksi
toimintatapoja ja ratkaisuja, joilla ongelmiin voidaan vaikuttaa. Hankkeen rajatun
laajuuden vuoksi tarkastelussa ei ideoitu uusia ratkaisuja, eika tehty yksityiskohtaisia
suunnitelmia esille nousseiden vaihtoehtojen toteuttamiseksi.

Liikenteen tutkimuskeskus Vernestd hankkeen projektipaillikkéné toimi Harri Rau-
hamiki. Lisdksi hankkeeseen osallistuivat raportin kirjoittamisesta vastanneet Ruut
Haapamiki, Tuomas Palonen ja Riku Viri sekd Markus Péllinen, Tommi Mikela,
Roni Utriainen, Riku Huhta ja Markus Pajarre.

Tekijat haluavat kiittda hankkeessa haastateltuja, Nyssed joukkoliikennettd koskevien
tietojen toimittamisesta sekd ohjausryhmissad toimineita. Hankkeen ohjausryhma-
tyoskentelyyn tilaajista osallistuivat Mikko Savolainen, Jani Maja ja Hannu Vihitalo
Tampereen Messut Oy:stid, Suvi Vainio ja Kari Korpela Pirkanmaan ELY-keskuk-
sesta ja Timo Seimeld Tampereen kaupungilta.

Tampereella 15.11.2016
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1. JOHDANTO

1.1.

Alihankinta-messut on Suomen suurin ammattimes-

Tutkimuksen tausta

sutapahtuma noin 1000 niytteilleasettajayrityksen ja
15 000 - 18 000 vieraan myo6td. Vuonna 2016 kavija-
madrd ylitti ensimmadistd kertaa 18 000 rajan. Tapah-
tuma on kolmipdiviinen ja jirjestetddn syyskuun
lopulla klo 9-17 (poikkeuksena viimeinen pdiva 9-16)
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksessa, joka tunne-
taan myos Pirkkahalli-nimelld. Muita kavijamaaraltain
suuria Tampereen Messujen jirjestimid tapahtumia
ovat KoneAgria-messut sekd Kidentaitomessut.

Alihankinta-messujen niytteilleasettajilta ja kavijoiltd
kerittivd palaute nostaa liikenne- ja pysakointijarjes-
telyiden toimimattomuuden messujen suurimmaksi
ongelmaksi. Liitkenne ja pysikointi ovat my6s suu-
rimmat esteet tapahtuman kasvulle. Kolmen mainitun
messun osalta, kiytinnossd noin 10 paivind vuodessa,
pysikointitarve on kriittinen. Laajempaa tarvetta
suurelle pysiakointikapasiteetille ei ole nihty, ja pysi-
kointitalon rakentaminen on oletetusti kallis ratkaisu.
Tampereen Messu- ja Urheilukeskusta ympiréiville
saviselle ja upottavalle maaperille rakentaminen on
ylipddtdan kallista.

Kun viime vuosina on rakennettu lisihalleja Tam-
pereen Messu- ja Urheilukeskuksen yhteyteen, ne
ovat vihentineet alemmin pysikointikdytdssa olleita
alueita. Toistaiseksi messutapahtumien aikana kay-
tossi on ollut Ilmailunkadun etelipuolella YIT:n
tontilla noin 700 pysikointipaikkaa, mutta jossakin
vaiheessa tontilla kadynnistyy rakentaminen, mikd
toteutuessaan vihentdd alueen pysikointikapasiteettia

Kuva 1:

ja atheuttaa pysakointiongelmia erityisesti suurien
tapahtumien yhteydessd. Lisiksi osa pysdkointipai-
koista, jotka sijaitsevat messualueen yhteydessi, ovat
melko kaukana tapahtumapaikasta. Ilmailunkadun
itapadn kauimmaisilta pysakointipaikoilta on n. 1 km
matka messuhalleille.

Alihankinta-messujen 1000 naytteilleasettajaa tuovat
paikalle keskimédrin 3 henkil6d. Niami ottavat kayt-
toonsi jo noin 1000 pysakoéintipaikkaa ja saapuessaan
ensimmdisend paivind ja lahtiessddn messujen viimei-
seni paivana osaltaan aiheuttavat merkittivan ruuhkan
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Liikenteen ruuhkautumista Alihankinta-messuilla 27.9.2016.

messujen lihialueilla. Litkenteen ruuhkautuminen hei-
kentid litkenteen sujuvuutta seki turvallisuutta ja lisdd
matka-aikoja ldheiselld tie- ja katuverkolla. Osa niyt-
teilleasettajista tulee paikalle péiviksi ja lihtee illalla
kotiin, osa yopyy Tampereen hotelleissa. Tapahtuman
vierailijoista noin puolet on alle 4 tuntia paikalla ja
noin puolet yli. Jos ruuhkien synnyttimaid jonotus-
aikaa suhteuttaa vierailuaikaan, on se monella melko
suuri osuus koko tapahtuman ajankdytosta ja periaat-
teessa pois naytteilleasettajien saamasta huomiosta. Ja
jos ja kun jonotus (litkenneruuhka) on tapahtumasta



pois lidhtiessd, on se tapahtumasta viimeisin mieleen
jaavd — ja negatiivinen — muisto.

1.2. Tutkimuksen tavoite

Tiamin tutkimuksen tavoitteena on tutkia messujen
atheuttamia litkenne- ja pysiakointiongelmia Tampe-
reen Messu- ja Urheilukeskuksella ja tunnistaa toimin-
tatapoja ja ratkaisuja, joilla nithin voitaisiin vaikuttaa.
Tutkimuskysymyksend on: miten Tampereen Messu-
ja Urheilukeskuksen liikenne- ja pysikointijirjestelyt
saadaan sujuviksi Tampereen Messujen jarjestimissi,
kavijamairiltain suurissa tapahtumissa?

Tutkimuksen aluksi kootaan kokonaiskuva litkenne- ja
pysikointiongelmista alueella, jonka jilkeen pohdi-
taan ratkaisuvaihtoehtoja tunnistettuihin ongelmiin ja
puutteisiin. Aihetta tarkastellaan erityisesti seuraavista
nikokulmista:

e Liikenteen (ja jirjestettavien tapahtumien kysyn-
nén) hallinta

*  Joukkoliikenne (pitkdmatkainen ja seudullinen,
kdyton edistiminen, sujuvuus, ...)

*  Liikenteen ohjaus ja tiedotus

e Pysikointi- ja etdpysikointiratkaisut (ml. liitynta-
litkenne ja -yhteydet etipysakointialueilta)

e Liikenneratkaisut (ldhialue, Tampere, Pirkkala,

1.3. Tarkastelualue ja sen toimijat

Tarkastelun kohteena oleva Tampereen Messu- ja
Urheilukeskus sijaitsee Tampereen Lintisen kehitien
varrella Tampereen ja Pirkkalan rajalla Tampereen
puolella. Matkaa Tampereen keskustaan ja rautatiease-
malle on messu- ja urheilukeskukselta noin 6 kilomet-

fia.

Messu- ja urheilukeskus sijaitsee Ilmailunkadun var-
ressa (kuva 2). Ilmailunkatu kulkee messukeskuksen
eteldpuolelta iti-linsi-suunnassa. Iddssd katu jatkuu
Sarankulmankatuna kohti Hatanpiditi ja Tampereen
keskustaa. Lidnnessd katu loppuu kiertoliittymain,
jonka kautta pddsee Naistenmatkantietd Tampereen
lintiselle kehitielle. Kiertoliittymi sijaitsee Partolan
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Kuva 2:  Tarkastelualueen maéﬁkﬁytté seki keskeisimmit litkenneviéyit (pohjakartta OpenStreetMap 2016).
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litkekeskuksen alueella sijaitsevan kauppakeskus Ves-
kan vieressd, joten tdssd tyOssd titd kiertoliittymad
kutsutaan lyhyyden ja selkeyden vuoksi Veskan kierto-
liittymaksi. Messulitkenteen kannalta merkittivimpid
ovat kolme liittymad kolme liittymai, joista pohjoisin
(Veskan kiertoliittyma) wvalittdd liikennettd Pirkkalan
suunnasta, keskimmiinen (Palmrothintien valoliit-
tyma) valtatieltd 3 eteldstd ja iddstd ja eteldisin (Toi-
vionkadun kiertoliittymi) valtatieltd 3 pohjoisesta ja
linnesta.

Ilmailunkadun varrella sijaitsee messu- ja urheilukes-
kuksen ja sen pysakointialueiden lisaksi lihinna teolli-
suus- ja toimistotiloja. Messu- ja urheilukeskukselle on
Ilmailunkadulta useita liittymia, jotka kaikki ovat avoi-
mia ja jasentymattomia. Niissd el my6skain ole erillisid
kadntymiskaistoja.

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen toimin-
nasta vastaa Tampereen Messu- ja Urheilukeskus Oy.
Yhtién omistavat Tampereen kaupunki ja Tampereen
Messut Oy. (Tampereen kaupunki 2016a) Tampereen
Messut Oy jirjestdd hallissa vuodessa noin 15 mes-
sutapahtumaa, joiden yhteenlaskettu niytteilleaset-
tajamddrd on yli 3000 ja kivijamaird lihes 140 000.
Yhteensid messuohjelmistoon kuuluu noin 30 messu-
tapahtumaa. (Tampereen Messut 2016) Messujen ja
tapahtumien lisiksi messu- ja urheilukeskusta kiyte-
tidin muun muassa yleisurheiluun ja jalkapalloon niin
saannollisesti harjoittelupaikkana kuin kilpailupaikka-
nakin. Keskuksessa on monipuoliset litkuntapaikat.
(Tampereen kaupunki 2016a)

Alueen tie- ja katuverkon yllipidosta vastaavat useat
eri toimijat. Ilmailunkatu ja Sarankulmankatu kuuluvat
Tampereen katuverkkoon, Naistenmatkantie ja Lanti-
nen kehitie kuuluvat ELY-keskuksen yllapidon piiriin
ja Partolan litkekeskuksen alueen kadut ja uusi Lin-
nakalliontie kuuluvat Pirkkalan kunnan toimialueelle.
Tampereen Messu- ja Urheilukekeskus vastaa alueensa
pysikointialueiden yms. kehittimisesti ja ylldpidosta.

1.4. Tutkimuksen toteutus ja vaiheet

Liikenne- ja pysakointiselvitys toteutettiin kaksiosai-
sena. Ensimmiinen osa toteutettiin tammi-toukokuun
2016 valilld ja se sisdlsi nykytila-analyysin, sidosryhma-
haastatteluja, kenttitutkimuksia Asta Rakentaja -mes-
suilla sekd messulitkenteen simulointia. Lisdksi kehit-
timistoimenpiteiden laatiminen aloitettiin. Toinen osa
litkenne- ja pysikointiselvitystd toteutettiin keskittyen
Alihankinta-messuihin. Sen osana tehtiin kenttitutki-
mus Alihankintamessujen yhteydessa 27.-29.9.2016
sekd jatkettiin kehittimistoimenpiteiden pohtimista.
Havainnointien perusteella tehtiin raportti kehittimis-
tarpeista, -toimenpiteistd ja -suosituksista.

P

Nykytilan analyysi

H

Liikkennetutkimukset Asta Rakentaja
-messuilla 5.2.2016

H

Haastattelut

— 0

Simulointi

Liikkennetutkimukset Alihankinta-
messuilla 27.-29.9.2016

Raportointi
tutkimuksen
edetessa

Kehittamisehdotukset liikenne- ja
pysakointijarjestelman kehittamiseksi

Kuva 3:  Selvityksen eteneminen.



Toimenpiteiden laadinnassa hyddynnettiin  erillistd
massatapahtumien litkenteen hallintaa kisittelevaa
erikoistyotd: Litkenteen hallinta massatapahtumissa
(Haapamiki 20106).

Haastattelut suoritettiin  huhti-toukokuussa. Tutki-
muksessa haastateltiin seuraavia henkiloita:

e Suvi Vainio, Pitkanmaan ELY-keskus,
litkenneturvallisuusasiantuntija

*  Kari Korpela, Pirkanmaan ELY-keskus,
litkenteen hallinnan erityisasiantuntija

*  Mikko Savolainen, Tampereen Messut Oy,
tekninen paallikko

¢ Timo Seimeld, Tampereen kaupunki,
liikkenneinsin6o1i

*  Mikko Kerinen, Pirkkalan kunta,
yhdyskuntatekniikan paillikko

e Ali Lattunen, Finnpark Oy,
teknologia-asiantuntija

*  Matti Hianti, Polamk,
ylikomisario

Haastattelujen lisaksi hankkeen aikana jirjestettiin
kolme ohjausryhmin kokousta. Ohjausryhmity6sken-
telyyn osallistuivat Pirkanmaan ELY-keskuksesta Suvi
Vainio ja Kari Korpela, Tampereen kaupungilta Timo
Seimeld sekd Tampereen Messuilta toimitusjohtaja
Hannu Vihitalo, tuoteryhmipéallikké Jani Maja seka
tekninen péallikké Mikko Savolainen.



2. NYKYTILA-ANALYYSI JA AIEMMAT SUUNNITELMAT

Tarkastelualueen litkennejarjestelyja on tarkasteltu ja
sivuttu kahdessa viime vuosina tehdyssi litkenneselvi-
tyksessd. Ramboll on tehnyt tarkasteluja Pirkkahallin
litkennejarjestelyistd (Ramboll 2007) ja Sito laajem-
man Tampere—Pirkkala raja-alueen litkenneselvityksen
(Sito 2015). Rambollin selvitys on valmistunut ennen
kuin Lintinen kehdtie valmistui.

Nykytilan analyysi perustuu pitkilti ndistd raporteista
saatavaan tietoon sekd muuhun tarjolla olevaan tie-
toon, kuten hankkeen aikana tehtyihin haastatteluihin.
Luvussa kuvataan messu- ja urheilukeskuksen alueen
litkennejarjestelmad, pysakointia, reittejd alueelle sekd
aluetta koskevia litkennejirjestelmin kehittimisehdo-
tuksia, joita Tampere—Pirkkala raja-alueen liikennesel-
vityksessd on esitetty.

2.1

Suurin osa messu- ja urheilukeskukselle suuntautu-
vasta liikenteteesta tulee Lantisen kehatien kautta.
Lintistd kehitietd idasta tuleville (Helsingin ja Jyvas-

Reitit alueelle ja alueelta

kylin suunnat) on moottorien rampilta vapaa oikea
kohti Ilmailunkadun ja Naistenmatkantien liittymaa.
Linnestd tuleville on ennen kyseistd liittymdd yksi
kiertoliittyma ja yksi valoliittyma. Tampereen sisdinen
litkenne kulkee Lintisen kehitien (Helsingin suunta)
lisiksi Sarankulmankatua ja Ilmailunkatua messukes-
kukselle. Pirkkalasta tulevat saapuvat joko pohjoisesta
Naistenmatkantietd tai linnestd Lantistd kehitieta.
Saapumis- ja poistumissuunnat on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4:  Saapumissuunnat messu- ja urheilukeskukselle. Poistuminen tapahtuu samoja vaylid pitkin

(pohjakartta OpenStreetMap 2016).

litkenne pahasti ruuhkauttaa. Eteldstd kiertoliittyméin
tulevaa litkennettd on helpotettu vapaalla oikealla, joka
mahdollistaa kiddntymisen suoraan Ilmailunkadulle
tarvitsematta ajaa kiertoliittymin kautta, eikd messuille
menevin litkenteen vaikutus kiertoliittyméssd olekaan
yhtd suuri poistuvaan liikkenteenteeseen verrattuna.
Talld hetkelld kiertoliittymin kautta Ilmailunkadulle
tulevien kaista paittyy ja yhdistyy vapaan oikean kautta
tulevien kaistaan siten, ettd kiertoliittymdstd tulevilla
on viistimisvelvollisuus. Viistimisvelvollisuus ollaan
aikeissa muuttaa toisin péin siten, ettd vapaan oikean
kautta Ilmailunkadulle tulevat ovat viistimisvelvollisia
kaistan loppuessa.

Suurin osa kaikesta messuliikenteestd kulkee Veskan Ilmailunkadun pohjoispuolellaonasuinalue,jolle IImai-

kiertoliittymastd, jonka erityisesti messujen poistuva lunkadulta piddsee Heiskalankatua. Messuliikenteen
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ei haluta kulkevan asuinalueilla eikd pysakoivin asui-
nalueiden kadunvarsille. Tdssd on my6s onnistuttu.
Alueen katuverkko ei tue lipiajoliikennetti ja alueella
on alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus. Merkitivii
litkennemairien lisdystd el messujen aikaan alueelle
synny.

Jalankulkureitit messu- ja urheilukeskuksen alueella
ovat puutteelliset. Ilmailunkadun varressa on jalan-
kulku- ja py6raviyld vain linsipddssid Ilmailunkatua,
messu- ja urheilukeskuksen itikulmalle. Tdma on my6s
pyoriilyn seudullinen paireitti. Ilmailunkadun suuntai-
sen pysakointipaikan kohdalla viyla siirtyy kulkemaan
puurivistén takana piillystimittomand pysakointi-
alueen pohjoispuolella. Kauppakeskus Veskan ja City-
marketin suuntaan yhdistetty jalankulku- ja py6ravayld



kiertdd Ilmailunkadun linjauksen mukaisesti. Kierron
takia messu- ja urheilukeskuksen nurkalle on syntynyt
oikotie Naistenmatkantielle, jossa vilkasliikenteinen
Naistenmatkantie ylitetidn ilman suojatietd. Ennen
Lintisen kehitien rakentamista timi reitti oli viral-
lisesti kaytOssd, mutta rakennettut liittymaratkaisut
siirsivit reitin kiertimadn Ilmailunkadun linjauksen
kanssa. Oikoreitti ei kuitenkaan ole merkittivissa kay-
tOssi ja alueella on vain vihin jalankulkua ja py6riilya.

Pirkanmaan vanhusneuvosto on tehnyt aloitteen (Pit-
kanmaan vanhusneuvosto 2015), jossa toivotaan, etté
alueen kively- ja pyoriilyolosuhteiden parantamisesta
tehtiisiin selvitys. Aloitteessa nostetaan esiin huonot
kavely-yhteydet alueen sisilld sekd Naistenmatkantien
estevaikutus. Ilmailunkadun kierto tekee matkasta
messu- ja urheilukeskukselta Partolan litkekeskukselle
pitkdn ja raskaan erityisesti ikdantyneille. Esille noste-
taan myOs tarve jasennellymmille pysikoinnille, silld
nykyisellddn autojen seassa liikkkuminen koetaan vaa-
ralliseksi. Aloitteessa suositellaan laitospysakointia.

Kuva 7:  Ilmailunkadun nikymi messu- ja

urheilukeskuksen kulmalta itddn piin.

Kuva 5:  Keskivuorokausilikennemairit nykytilassa (Sito

2015)

Aloitteessa otetaan kantaa erityisesti ikddntyneiden
nikokulmasta, mutta kively-yhteyksien parantaminen
vaikuttaa niin jokaisen messukivijin kuin muutenkin
alueella liikkuvien turvallisuuteen ja kivelyn mielek-
kyyteen.

2.2. Autoliikenne

Liikennemdarid alueella on kuvattu kuvissa 5 ja 6.
Kuva 5 esittdd alueen litkennemdirid nykytilanteessa
ja kuva 6 ennustetilanteessa vuonna 2030. Ennus-
teessa vuodelle 2030 ei ole huomioitu litkenneverkolla
muutoksia kuten Nuolialantien rauhoittamista tai
mahdollisesti tulevia muutoksia, kuten Ilmailunkadun
sujuvoittamista, Hatanpdin valtatien joukkolitkenne-
kaistoja, Lakalaivan ja Sarankulman liittymien vilisid
lisikaistoja tai Puskiaisten oikaisua. Uusi maankaytto
on kuitenkin huomioitu. Esitetyt litkennemairit

Kuva 6:  Keskivuorokausiliikennemairit ennuste 2030 (Sito

2015)

kuvaavat normaalia arkiliikennetti eli messujen vaiku-
tuksia ei niissa ole huomioitu.

Lantiselld kehitielld liitkennemdéarit vaihtelevat paivit-
tdin ja nykyaankin lilkennemaira voi olla jopa 60 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Litkennemdéarien kasvami-
nen aiheuttaa viylille ruuhkautumista ja nopeuksien
laskua. Ruuhka-aikaan nopeus on noin 60 km/h.
Valtatielle on toteutettu vuonna 2014 muuttuvia
nopeusrajoituksia, joilla vdylin kapasiteettia voidaan
kasvattaa. Liikenteen ollessa sujuvaa, nopeusrajoitus
lintiselld kehatielld on 100 km ja ruuhkaisena aikana
nopeusrajoitusta voidaan alentaa esimerkiksi 80 tai 70
kilometriin tunnissa. Kapasiteettiongelmiin on esitetty
ratkaisuiksi my6s lisikaistoja vilille Lakalaiva-Partola
tai Puskiaisten oikaisua, jolla tarkoitetaan valtatien 3
oikaisua Lempdilastd Pirkkalaan ja mahdollistettaisiin



mm. Lakalaivan liittymien ohittaminen Helsingisté
pohjoiseen suuntautuvan liikenteelle. (Sito 2015)

Ennusteen mukaan Tampereen lintiselli kehitielld
suunnittelualueen kohdalla litkennemairit tulevat kas-
vamaan 50 prosenttia vuodesta 2015 vuoteen 2030.
Ilmailunkadulla litkennemaddrid lisddntyy ennusteen
mukaan 36 prosenttia. Pirkkalan puolella liikennemaa-
rien kasvua nykyiselld tieverkolla vihentdd Linnakal-
liontien rakentaminen. (Sito 2015) Linnakalliontie on
rinnakkainen katuyhteys lintiselld kehatielld Sarankul-
man ja Linnakallion liittymien vililld ja se avattiin lii-
kenteelle 4.12.2015 (Pirkkala 2015).

Liikennemdarien kasvaminen aiheuttaa painetta litken-
nejirjestelmin kehittimiseen. Tampere-Pirkkala raja-
alueen litkenneselvityksessa (Sito 2015) tarkasteltiin
Pirkkalan ja Tampereen keskustan vilisten litkennevir-
tojen tarkoituksenmukaisinta reittid sekd toimenpiteité
sujuvuuden takaamiseksi kyseiselld reitilld. Selvityk-
sen mukaan Tampereen ja Pirkkalan vilinen litkenne
tulisi ohjata Sarankulmankatua ja Ilmailunkatua Nuo-
lialantien tai Lantisen kehitien sijaan. Tama tarkoit-
taisi kdytinnossa sitd, ettd Ilmailunkadulle ohjattaisiin
merkittivisti enemman ldpiajoliikennettd nykyiseen
verrattuna ja Nuolialantietd rauhoitettaisiin litken-
teeltd. Naistenmatkantien, Ilmailunkadun ja Nuolia-
lantien liikennejirjestelyt ovat yksi Tampereen seudun
MAL-hankkeista. Kehittimisen toteutusvuodeksi on
MAL-sopimuksessa arvioitu 2018-2019. Litkennettd
pyritddn kuitenkin jo nyt ohjaamaan Ilmailunkadulle
Nuolialantien sijaan. Siirtyma Nuolialantieltd Ilmai-
lunkadulle on kuitenkin ollut suhteellisen pieni.

Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 taus-
taselviksyksissd on kisitelty my6s tarkastelualueen

litkenneverkkoa. Viinikka-Rautaharkko rakennetarkas-
telussa (Tampereen kaupunki 2016b) on esitetty my6s
messulitkenteeseen vaikuttavia muutoksia. Raportissa
esitetddin muun muassa, ettd Sarankulmankadun ja
Lentokentinkadun vilille rakennettaisiin uusi yhteys,
joka korvaisi osittain em. kadut ja mahdollistaisi
Lisédksi
Sarankulmankadun eteldpddstd esitetddn poikittais-
yhteyden rakentamista Sarankulmankadulta Lempai-

katualueen muuttamisen katumaisemmaksi.

lintielle. TAma nikyy myos kantakaupungin yleiskaa-
van 2040 luonnoksessa (Tampereen kaupunki 2016¢)
yhteystarpeena, kuten kuvassa 8 on esitetty.

Em. raportissa esitetdidn my6s Lahdenperinkadun
parannustoimenpiteind kolmen kiertoliittymién toteut-
tamista. Toteutuessaan uudet liittyméjirjestelyt voi-
sivat mahdollistaa liikenteen ohjaamisen messu- ja
urheilukeskukselta Naistenmatkantien lisiksi my6s
Lahdenperinkadun kautta.

2.3.

Normaalitilanteessa messu- ja urheilukeskuksen kautta
kulkevat linjat 14 ja 34. Linjan 14 reitti kulkee vililld
Petsamosta Pirkkalan Pereelle. Joitain vuoroja jatke-
taan Pereeltd vield Nokialle asti. Keskustassa linja kul-

Joukkoliikenne

kee rautatieaseman ja keskustorin kautta. Matka-aika
rautatieasemalta messu- ja urheilukeskukselle on nor-
maalisti noin 16 minuuttia ja Keskustorilta messu- ja
urheilukeskukselle noin 14 minuuttia. Linjan 14 vuo-
rovili on puoli tuntia. Linja 34 liikenndi Keskustorilta
Ilmailunkadun ja Linnakallion kautta Suupantorille
kerran tunnissa.

Messujen aikaan vilid liikenndi lisdksi linja Y14, joka
kulkee reittia Rautatieasema — Keskustori — Messu-

ja  urheilukeskus. Linjan vuorotarjonta vaihtelee

7

Kuva 8:  Otos kantakaupungin yleiskaavan 2040 luonnoksesta

(Tampereen kaupunki 2016¢).

messuittain. Liitkenne on Tampereen joukkoliiken-
teen jirjestimad, mutta siitd sovitaan kunkin messun
osalta erikseen. Esimerkiksi Asta Rakentaja —messujen
atkaan linja Y14 liikenn6i 15 minuutin vuorovalilld ja
Suomen kidentaidot —messujen aikaan vuorovili oli
10 minuuttia. Linjojen 14 ja Y14 pysikki sijaitsee aivan
messu- ja urheilukeskuksen paisisidnkdynnin edessa.

Saapuakseen muilta alueilta messu- ja urheilukeskuk-
selle joukkoliikenteelld on tultava usein vaihdollisella
yhteydelld. Matka-aika voi tilloin kasvaa merkittavasti.
Esimerkiksi Hervannasta messu- ja urheilukeskukselle
kestdd noin 40 minuuttia, silli matka on vaihdollinen.
Henkiléutolla matkaan kuluu noin 10 minuuttia.

Linjojen 14 ja Y14 lisiksi ldhialueen joukkoliikenne-
tarjontaan kuuluvat Nuolialantietd kulkevat linjat 1, 11
ja 65. Niilld linjoilla liikenn6idddn useita vuoroja tun-
nissa. Matka Nuolialantieltd messukeskukselle on noin
1,3 kilometrid. Lisdksi Alihankintamessujen aikaan
rautatieasemalta on jdrjestetty ilmainen bussikuljetus



messu- ja urheilukeskukselle. My6s messuhotelleilta
on bussikuljetukset alkamis- ja pdittymisaikoihin Ali-
hankinta-messuille.

Viime vuosina joukkolitkenteen jirjestimiseen on
panostettu suurien messutapahtumien aikana. Erityi-
sesti Suomen kiddentaidot -messuilta joukkoliikenteen
edistimisestd saatiin positiivisia kokemuksia, silld se
mahdollisti tapahtuman kasvamisen ilman alueen lii-
kennemairien kasvua. Ongelmana joukkolitkenteen
kehittimisessd kuitenkin on se, miten varmistetaan
julkisen liikenteen ja etdpysidkoinnin bussien padsemi-
nen messu- ja urheilukeskukselle henkil6autoliiken-
teestd ruuhkautuneella katuverkolla.

Aiemmin messuille on saavuttu paljon my0s tilaus-
busseilla, mutta nykydin tilauskuljetusten mairid on
vihentynyt merkittavisti. Tilausbussien miarit vaihte-
lavat messutapahtumasta ja piivésta riippuen.

Tulevaisuudessa Hirmilin alueen joukkolitkenne
saattaa osittain perustua raitiotielitkenteeseen. Tampe-
reen kantakaupungin yleiskaavan 2040 luonnoksessa
(Tampereen kaupunki 2016c) on esitetty Harmailin
ja Pirkkalan suuntaa mahdollisena raitiotieverkoston
laajennussuuntana. Raitiotien tarkemmasta reitistd ei
vield ole tarkempia suunnitelmia. Lisiksi yleiskaava-
luonnoksessa Rautaharkon ja Sarankulman kohdalle
on esitetty uutta henkil6liikenteen rautatieasemaa.
Toteutuessaan se parantaisi messu- ja urheilukeskuk-
sen saavutettavuutta junalla merkittavasti.

2.4. Pysadkointijarjestelyt messualueella

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksessa tapahtu-
vien messujen kdytossd on noin 3500 pysikointipaik-
kaa. Naistd 700 on YIT:n tontilla ja loput messu- ja

Pohjoinen P-alue
1311 paikkaa

P4
135 ap
P3
968 ap
P2
208 ap P6

Yhteensa 3529 paikkaa

Kuva 9:

urheilukeskuksen alueella (kuva 9). Pohjoinen pysa-
kointialue on suurin pysikoéintialueista ja sinne mahtuu
yhteensd noin 1300 ajoneuvoa. Lisdksi Ilmailunkadun
varressa on pitkd Ilmailunkadun suuntainen pysikoin-
tialue, jolle mahtuu yhteensi 1200 autoa. Kesilla 2016
P3-alue asfaltoitiin ja sille maalattiin pysakointiruudut.
Tilld tavoiteltiin pysdkointialueen kiyttoasteen kasvat-
tamista.

Lahipysakoinnin lisdksi Alihankinta-messujen aikaan
on jarjestetty etipysakointid Pirkkalan Veskaan (n. 200
paikkaa), Tampereen Ikeaan (500 paikkaa) ja Lem-
paalan Ideaparkkiin (n. 4000 paikkaa). Naistd Idea-
park sijaitsee huomattavan kaukana (15 km), mutta

tarjoaa
rajattoman pysakointikapasiteetin. Kun kauppakes-

messutapahtumien kannalta kédytinnossi

kusten omat pysikointitarpeet ovat paiosin illalla, on
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142 ap

Etapysdkointi Alihankinta-messuilla
Pirkkalan kauppakeskus Veska n. 200 paikkaa
Ikea n. 500 paikkaa

Ideapark n. 4000 paikkaa

Vuoden 2016 Alihankinta-messuilla my6s Linnakallion
etapysakointialue kaytossa

P6

400 ap :670 ap
P8 YIT:n pysakdintialue, joka voi tulla
700 ap

rakennuksi nopeallakin aikataululla

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen pysikointijirjestelyt nykytilassa.

etipysikointikapasiteettia hyvin tarjolla arkipdivina
péivaaikaan jirjestettdvien Alihankinta-messujen tar-
peisiin.
Etipysikointipaikoilta on jatkuvat bussikuljetuk-
set tapahtuma-aikaan. Bussikuljetukset on hoitanut
Paunu. Suurien messutapahtumien ajaksi etipysakoin-
tid on pohdittu jirjestettivaksi tulevaisuudessa myds
muualla, esimerkiksi Linnakallion alueella Pirkkalassa.
Alue soveltuisi sijaintinsa puolesta hyvin etdpysikoin-
tiin, silld se sijaitsee suhteellisen ldhelld ja toimisi hyvin
erityisesti linnen suunnasta tuleville. Nykyisin etdpy-
sikointialueita on hyvin tarjolla Helsingin ja Jyvisky-
lin suunnasta saapuville, mutta Vaasan ja Porin suun-
nista saapuville ainut matkalla oleva etipysikointialue
on Veska, jonka pysikointikapasiteetti on pieni.



Viime vuosina messu- ja urheilukeskuksen yhteyteen
on rakennettu lisdhalleja, jotka ovat vihentineet pysa-
kointikdytossd olevia alueita. Toistaiseksi messutapah-
tumien aikana kidytossd on ollut Ilmailunkadun ete-
lipuolella YIT:n tontilla noin 700 pysikointipaikkaa,
mutta jossakin vaiheessa tontilla kdynnistyy rakenta-
minen, jolloin alue poistuu pysikointikdytosta. Lisaksi
osa pysikointipaikoista, jotka sijaitsevat messualueen
yhteydessd, ovat melko kaukana tapahtumapaikasta.
Ilmailunkadun itipadn pysikointipaikoilta on n. 1 km
matka messuhalleille.

Messualueelle on pitkilld aikavililld suunniteltu raken-
nettavaksi hotellia ja uutta messuhallia pohjoisen pysa-
kointialueen kohdalle. Pysikéintid on suunniteltu tar-
jottavaksi myOs keskustassa sukkulabussikuljetukseen
yhdistettyna. (Sito 2015)

Messujen aikaan messu- ja urheilukeskuksen pysi-
kointialueilla toimii pysiakoinnin ohjaajia, jotka ohjeis-
tavat ndytteilleasettajia ja messuvieraita pysikoinnissa.
Tulevaisuudessa pysidkoinnin ohjauksessa ongelmaksi
saattaa tulla osaavan tyévoiman saatavuus.

2.5.

Suurimmat messutapahtumat ruuhkauttavat litken-

Messujen vaikutus liikenteeseen

nettd alueella. Messulitkenteessd ruuhkautuminen on
ymmirrettivdd, mutta ruuhkautuminen on pidettivi
hallinnassa. Ruuhkautuminen ei my6skdin saa hiiritd
olennaisesti muuta liikennettd, kuten Lintiselli kehi-
tielld kulkevaa pitkdn matkan litkennettd. Pddosa jarjes-
teyistd messutapahtumista sujuu liikenne- ja pysakoin-
tijirjestelyiden osalta hyvin ja ongelmia on piddasiassa
muutamissa suurimmissa messutapahtumissa, erityi-
sesti  Alihankinta-messuilla. Pahimmillaan ruuhkat
ovat atheuttaneet jopa tunteja kestineitd Lintisen

Kaistajdrjestelyt
Vapaa oikea
limailunkadulta I_—__l

Vasen kaantymis- [
™ kaista P3-alueelle _

Vasemmalle kaantymis-
= kaistat messualueelle
P 300m

Liikenteen rauhoit-
tamistoimenpiteita

e

s’ D Liittymajarjestelyt tai lisakaistat
A Liikenteen rauhoittaminen

=== Hidasteet joukkoliikenne huomioiden

Kuva 10: Tampere-Pirkkala raja—aluéen lﬁkenneselvityksen mukaiset liikennejérjesteimén kehittimistoimenpiteet (mukaillen Sito

2015; pohjakartta OpenStreetMap 2016).

kehitien ruuhkautumisia erityisesti idin suunnasta,
mikd on riski lilkenteen turvallisuudelle ja aiheuttaa
saavutettavuusongelman mm. hilytysajoneuvojen
litkkumisen ja elinkeinoeldimin kuljetusten kannalta.
Valtakunnallisesti ja seudullisesti erittdin merkittdvalle
vaylille heijastuvat liikenteen sujuvuusongelmat koe-

taan myos erittdin haitallisiksi.

Messu- ja urheilukeskuksen tapahtumien litkenne
koostuu pidasiassa messuille tai urheilutapahtumaan
saapuvista tai sieltd poistuvista. Liikenteessd on eri-
laisia litkenteen kayttdjid, joiden tarpeet vaihtelevat:
tapahtuman jirjestdjit, ndytteilleasettaja tai urheilijat,
osallistujat ja katsojat, kyyditsijat sekd muut katu- ja
tieverkon kayttdjit. Urheilutapahtumiin saavutaan
yleensi juuri ennen tapahtuman alkamista, mutta
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messutapahtumiin saapuminen tapahtuu tasaisemmin.
(Ramboll 2007) Messutapahtumat ovat kavijamairil-
tiadn usein suurempia, joten niiden aiheuttama litken-
teen ruuhkautuminen on pahempi.



2.6. Liikenteen

sujuvoittamistoimenpiteet
llmailunkadulla

Tampereen ja Pirkkalan vilisen litkenteen ohjaaminen
Ilmailunkadun kautta wvaatii parannustoimenpiteitd
kadulle. Tampere-Pirkkala -raja-alueen litkenneselvi-
tyksessd esitettiin toimenpiteitd litkenteen sujuvoit-
tamiseksi alueella. Toimenpiteilld tavoiteellaan 100
ajoneuvon siirtymistd Nuolialantieltd Ilmailunkadulle
ruuhkatunnin aikaan. Tavoitteena on myOs vastata
Tampere-Pirkkala raja-alueen uuden maankiyton
myotd lisddntyviin litkenteeseen (Sito 2015). Rapor-
tissa esitettyjd sujuvoittamistoimenpiteitd tarkasteltiin
kenttitutkimuksilla kerittyjen liikkennemdéaritietojen
valossa simuloimalla. Simuloinnin tulokset on esitetty
luvussa 5.

Osa kehittimistoimenpiteisti on esitetty edelliselld
sivulla kuvassa 10. Selvityksen mukaan litkennettd
tulisi sujuvoittaa rakentamalla vasemmalle kdantymis-
kaistat ja vaistotilat Ilmailunkadun liittymiin linnesté
péin saavuttaessa. Tavoitetilassa Ilmailunkatu on neli-
kaistainen Naistenmatkantieltd messu- ja urheilukes-
kuksen pohjoisen pysikointialueen liittymille. Ilmai-
lunkadulta suositellaan rakennettavan vapaa oikea
Naistenmatkantielle, mika tukisi ajatusta paireittind
Tampereen keskustan ja Pirkkalan vililld. Raportissa
esitetddin myds, ettd Veskan kiertoliittyméstd tulisi
tehdd turboliittymd, jolloin sen vilityskyky paranisi.
(Sito 2015) My6s Partolan asemakaavapiivityksessi
liittymadn kehittiminen on huomioitu.

Ilmailunkadun ja Sarankulmankadun liittymadn suosi-
tellaan kiertoliittymad ja liittymén porrastamista Heis-
kalankadun liittymistd. Katuympiristod suositellaan
kehitettdvin my6s maisemallisesti. Esimerkiksi keski-
tetyn pysédkéintilaitoksen kayttoonottoa tulisi raportin
mukaan edistdd. (Sito 2015)

Muita lahialueen kehittimishankkeita, jotka saattavat
vaikuttaa messuliikenteeseen ovat Hatanpain valtatien
joukkoliikennekaistojen rakentaminen ja Heiskalanka-
dun saneeraus.
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3. LIKENNETUTKIMUKSET ASTA RAKENTAJA -MESSUILLA

3.1. Asta Rakentaja -messujen esittely

Asta Rakentaja -messut jarjestettiin 5.-7.2.2016 Tam-
pereen Messu- ja Urheilukeskuksessa. Messut ovat
Pirkanmaan suurin rakentamiseen, remontointiin,
sisustamiseen ja asumiseen liittyvd messutapahtuma.
Messut keridsivit perjantaista sunnuntaihin noin 15
000 kivijad. Perjantaina 5.2.2016 ulko-ovien kavijd-
laskurit tallensivat noin 6100 ihmisen sisdantulon.
Kuvassa 11 on esitetty messuvieraiden saapuminen ja
poistuminen perjantaina. Niytteilleasettajia messuilla
oli 291 ja messujen yhteydessi jirjestetyssd sisustus-
tapahtumassa 49. Messut olivat auki paivittdin 10-17.

Messuilla on oma internetsivu, jonka kautta suuri osa
tiedottamisesta tapahtui. Sivuilta 16ytyi saapumisohjeet

1800

messuille, joukkoliikenteen ja taksipalveluiden tiedot
sekd kuva alueen pysakointipaikoista.

3.2. Tutkimusten toteutus

Messujen aikaan tehtiin liitkennelaskentoja seka litken-
teen havainnointia messu- ja urheilukeskuksen pysa-
kointialueilla sekd ldhialueilla. Liikennelaskennat ja
havainnointi toteutettiin paddasiassa messujen ensim-
madisend piivind, perjantaina 5.2.2016. Litkennemaaria
ja ajoneuvojen nopeuksia mittaava SDR-laskin oli pai-
kalla Ilmailunkadun varressa koko messuviikonlopun.
Vertailudatan saamiseksi laskin oli samalla paikalla
myOs messuttomaan aikaan maaliskuussa 7.-13.3.2016.
Liikennelaskennat pitivat sisdllidn pyséikointialueille
saapuvien ajoneuvojen laskentaa viidessd pisteessi,
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Kuva 11:
mukaan ensimmadisend messupiivini (perjantai).

Asta Rakentaja -messujen kivijimairit ulko-ovien kivijilaskureiden
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OO

jonopituuksien ja viivytysten mittaamista seka litken-
nemairien laskemista ldhialueen liittymissd. Pysi-
kointialueille saapuvien ajoneuvojen maarid laskettiin
paikan piilld jokaisella pysikointialueella huomioiden
Ilmailunkadun molemmista suunnista saapuvan liiken-
teen. Pohjoiselle P-alueelle saapuvia ajoneuvoja lasket-
tiin 7.30-12.00, kun taas muilla alueilla aamun laskenta
toteuttiin 9.30-12.00. Iltapaivalld laskennat tehtiin kai-
killa poistumisreiteilld 15.00-17.00. Laskentapaikat on
merkitty kuvaan 12 pienilld ympyroilla.

Kisinlaskentojen lisaksi perjantain liikenne videoitiin
neljassa liittyméssda ja videoista laskettiin liittymien
litkennemairit huomioiden erikseen jokainen kadn-
tymissuunta. Saatuja litkennemiiria hyodynnettiin

SDR-mittaus:
IImailunkadun poikkileikkausliikennemaarat ja
nopeudet

(O Havainnointipaikka

Q Videoitu liittyma

P6 P6
142 ap 400 ap P7

660 ap
Tar W,
o\
woep Kasinlaskennat:
P-alueelle tulevat/ldhtevat
ajoneuvot, jonopituudet,
viivytykset

Kuva 12: Liikennetutkimusten toteutuspaikat.



Kuva 13:  Messujen aikaan liikennéi ylimairdinen linjan Y14 rautaticaseman ja messu- ja

urheilukeskuksen valilla.

simulointien tekemisessa. Videolaskennat suoritettiin
kuvan 12 osoittamissa liittymissa.

Tehtyjen laskentojen lisiksi Tampereen joukkolitken-
teeltd saatiin tietoa joukkolitkenteen matkustajamai-
ristd messupaiviltd. Tietojen avulla arvioitiin joukkolii-
kenteen kulkutapaosuutta.

3.3.

Messujen aikaan jarjestettiin ylimaériisia bussivuoroja
Tampereen keskustan ja messu- ja urheilukeskuksen
vilille. Yliméariisid vuoroja litkennditiin linjana Y14.
Vuoroticheys linjalla oli 4 vuoroa tunnissa kumpaan-
kin suuntaan. Lisidksi messu- ja urheilukeskuksen

Joukkoliikenne messuilla

kautta kulkee linja 14, jonka vuorovili on puoli tuntia.

Tavalliseen viikonloppuun nihden joukkoliikenteelld
linjoilla 14 ja Y14 matkusti perjantaina 786 matkusta-
jaa enemman, lauantaina 830 matkustajaa enemman ja
sunnuntaina 680 matkustajaa enemmén. Luvut pitdvat
sisallidn molemmat suunnat, eli sekd messu- ja urhei-
lukeskukselle saapuvat etta sieltd poistuvat. Karkeasti
voidaan arvioida, ettd matkustajien lisdys johtuu yksin
messuista. Koska joukkoliikenteelld matkustavat mes-
sukdvijait matkustavat silld luultavammin molempiin
suuntiin, voidaan noin 1150 messukavijin olettaa mat-
kustaneen joukkolitkenteelld. Tdmi vastaa noin 7-8
prosenttia messujen kavijoista.

Saatujen tietojen pohjalta ei voida arvioida kiytettiinko
messuille tulemiseen my6s muita joukkolitkenteen lin-
joja, kuten esimerkiksi linjaa 1, joka kulkee Nuolia-
lantietd. Muita linjoja kéyttineiden voidaan kuitenkin
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Kuva 14:  Jokaisella pysikointialueella oli opasteviitat ja liikenteenohjaajat.

arvioida olevan vain vihin, silld kidvelymatka Nuolia-
lantieltd messu- ja urheilukeskukselle on yli kilometrin.

3.4. Autoliikenne ja pysakointi

Messujen  litkennemairida mitattiin  Ilmailunkadulla
koko viikonlopun ajalta ja litkennemairid verrattiin
arkivuorokauden liikennemiiriin. Kuvassa 16 on esi-
tetty litkennemaiirit Ilmailunkadulla arkipéivind vuo-
sina 2002, 2007 ja 2016 seka Asta Rakentaja -messu-
jen ensimmaisend messupaivina perjantaina. Kuvasta
nihdiin, ettd messut lisasivit liikennettd Ilmailunka-
dulla normaalitilanteeseen verrattuna. Kuvaa tarkas-
teltaessa on huomioitava, ettd laskin sijaitsi Ilmailunka-
dulla messu- ja urheilukeskuksen itipuolella, joten sille
ei tallentunut Lintiselti kehitieltd messuille tulevaa
litkennetta. Se on vilkkain suunta messujen tulolitken-
teessd, joten Ilmailunkadun linsipdin litkennemaiirien



voidaan arvella olevan huomattavasti mitattuja suu-
rempia.

Asta Rakentaja -messujen aikaan kiytossid olivat
messu- ja urheilukeskuksen omat pysikointialueet seké
YIT:n pysakointialue Ilmailunkadun etelipuolella.
Pysikointialueilla oli pysdkoinninohjaajia lukuunot-
tamatta P7-aluetta, joka oli myOs alueen ainoa ilmai-
nen pysakointialue. Muilla alueilla pysakointi mak-
soi 5 euroa. Opastaminen P-alueilla oli puutteellista,
eikd esimerkiksi internetsivuille olevaan karttaan ollut
merkitty, mistd ajaminen P-alueille tapahtuu, vaikka
P-alueet karttaan olikin merkitty. Sivuille el my6skédin
eritelty, kenen kdytossi mikakin P-alue on. Epitie-
toisuus pysikointijirjestelyista nikyi Asta Rakentaja
-messuilla muun muassa siten, ettd messukavijat yritti-
vit ajaa messuhallin takana olevalle P-alueelle, vaikka
se oli tarkoitettu vain P-luvan haltijoille (néytteilleaset-
tajat yms.). Lisdksi autoilijoissa oli havaittavissa selvaa
epatietoisuutta siitd, mistd ajaminen tapahtuu. Tama
nikyl muun muassa dkkijarrutuksina ja huomattavan
hitaana ajamisena Ilmailunkadulla.

Opastus paikanpailld tapahtui pysakéinnin ohjaajien
toimesta. Pysidkoinnin ohjaajia oli jokaisella P-alueella
yksi tai useampia. P-alueet oli merkitty my6s opasteilla.
Autoilijoiden epirdinistd paitellen ne kuitenkin jdivit
messukivijoiltd huomaamatta. Messualueella tulisikin
kiinnittdd entisti enemman huomiota opastukseen ja
sen toimivuuteen. Opastusta voitaisiin parantaa muun
muassa ennakoivilla opasteilla, jotta autoilijoilla on
aikaa havaita ne.

Kyseisilli messuilla lippujen tarkastus ei aiheuttanut
merkittivid jonoja muulloin kuin juuri messujen lop-
pumisaikaan. Tilléin kuitenkin my6s litkenne koko

Kuva 15:
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Kuva 16:

Ilmailunkadun liikenne jonoutui iltapdiviruuhkan aikaan Veskan kiertoliittymastd
aina messu- ja urheilukeskuksen ohi.

= Asta Rakentaja -messut 5.2.2016
Arkipdivat 2016 (8.-10.3.2016)

=== Arkipdivat 2007 (2.-6.7.2007) (tiedot: Ramboll 2007)
Arkipaivat 2002 (14.-18.1.2002) (tiedot: Ramboll 2007)
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Ilmailunakadun litkennemairit arkena ja messu-perjantaina vuonna 2016 sekd arkena vuosina 2007 ja 2002.
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Ilmailunkadulla oli niin ruuhkautunutta, ettei jonoja
voida laittaa pysikointilipukkeiden tarkastuksen piik-
kiin.

3.5. Havainnot liikennejarjestelman

toimivuudesta

Messujen ensimdisend pdivand tehtyjen havainnoin-
tien mukaan liikennejirjestelyiden toimivuuden haas-
teita olivat:

e Messuille saapuvien epitietoisuus siitd, mihin
menna

e Opasteet vaikeasti havaittavia tai niitd ei nouda-
tettu

¢ Kivij6itd joudutaan opastamaan suullisesti, mika
hidastaa litkennettd merkittdvisti

*  Nopeita, viime hetken kdantymisid ja akkijarru-
tuksia.

e Jalankulkureitit puutteelliset ja puutteellisesti
opastettu

*  Liikenneverkon kapasiteetti hidastaa poistumista
pysikointialueilta (Ilmailunkadun muu litkenne
ja Naistenmatkantien litkenne vievat
kapasiteettia)

*  Veskan kiertoliittymi on pullonkaula.

Haasteita on havainnollistettu kuvassa 17. Havainto-

jen pohjalta voidaan todeta, ettd liikennejarjestelmin

toimivuuden kannalta merkittivimmat ongelmat kos-
kivat opastusta sekd Veskan kiertoliittymén aiheutta-
maa pullonkaulaa, mikd ruuhkautti litkennettd. Asta

Rakentaja -messujen kavijimaarilld pysakointikapasi-

teetti ei vield loppunut kesken, vaikkakin pohjoinen

pysikointialue (P2-P4) tiyttyi noin 10:45 eli kolme
varttia messujen aukeamisen jilkeen. My6s P6 tayttyi,

Veskan kiertoliittyma oli pullonkau-

la, joka aamulla jonoutti liikennetta P2-P4-alueet tiyttyivit klo 10:43

Naistenmatkantielle ja iltapaivalla

IImailunkadulle

Kuva 17:

Iltapaiva:

Jalankulkijat kulkevat pysakdintialu-
eilla autojen seassa (hidastaa liiken-
netta ja voi aiheuttaa vaaratilanteita)

klo 15:30 -> liikenne lImailunkadulla
alkaa jonoutua pahemmin

Pahin ruuhka klo 17 ->

Esim. klo 17:20 matka p-alueelta

min.

Nama kaksi liittymaa menivat helpos-
ti kavijoilta sekaisin. Messuvieraille
tarkoitettu liittyma vaikeasti havaitta-
vissa viitoituksesta huolimatta.

P6 tayttyi klo 11:43

Veskan kiertoliittymdan kesti n. 10

Autoilijoiden keskuudessa oli aistittavissa epa-
tietoisuutta siita, kuuluko tédnne ajaa ja ajaako
ilmaiseen vai maksulliseen pysakointiin. Liitty-
massa on liian vahan tilaa kddntyneille autoille
ja paljon konfliktipisteita pienella alueella seka
useita paatoksia tehtavaksi.

Alueelle ei ohjattu autoja erikseen. Liitty-
man havaitseminen on hankalaa.

Havainnoinnin keskeisimmit tulokset Asta Rakentaja -messuilla 5.2.2016.
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mutta alueilla P7 ja P8 oli vield runsaasti tilaa. P5 oli
messujen aikana vain naytteilleasettajien kaytossa.

Vaikka Asta Rakentaja -messut eivit kuulu messu- ja
urheilukeskuksessa jirjestettivien suurimpien tapah-
tumien joukkoon, liikenteen ruuhkautumista oli
havaittavissa selvdsti. Aamulla jonoutumista tapah-
tui satunnaisesti kddntyneistd autoista johtuen, mutta
litkenne ei kuitenkaan tdysin pysdhtynyt. Iltapaivalld
litkenne ruuhkautui erityisesti messujen loppumisen
aikoihin, jolloin litkenne seisoi Ilmailunkadulla messu-
ja urheilukeskuksen ohi asti. Pahin ruuhka havaittiin

kello 17 messujen loputtua ja till6in matka pohjoiselta
pysikointialueelta ruudusta jonottaessa aina Veskan
kiertoliittymadn kesti noin 10 minuuttia.

Suurimmat liikenneméarit ja ruuhkautuminen tapah-
tui pohjoisen pysikointialueen seudulla. Muu Ilmailun-
katu ruuhkautui huomattavasti vihemmin. Ongelmat
muilla alueilla, ja erityisesti iddn suunnasta tulevilla ajo-
neuvoilla, koskivat ldhinnd epitietoisuutta siitd, misté
pysikointialueelle ajetaan. Erityisesti alueiden P5 ja
P6 liittymat menivit kavijoilld sekaisin ja alueiden P6

Kuva 18: Opasteviitta Ilmailunkadulla poistuttaessa pysakointialueelta.
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(maksullinen) ja P7 (ilmainen) vililld ei osattu paattaa,
ajaako ilmaiselle vai maksulliselle alueelle.

Parannustoimenpiteiden tulisi siis panostaa opastuk-

seen ja tiedotukseen sekd vaihtoehtoisten litkenne-
muotojen markkinointiin.

Kuva 19:  Opasteviitta pysakointialueelta poistumiseen.



4. LIHKENNETUTKIMUKSET ALIHANKINTA-MESSUILLA

4.1. Alihankinta-messujen esittely

Alihankinta-messut jirjestettiin 27.-29.9.2016 ja ne
kerisivit kolmena piivinddn yli 18 000 kavijda. Tar-
kempi kivijaerottelu on esitetty ohessa kuvassa 20.
Taman vuoden kavijamaird oli myds koko Alihankin-
ta-messuhistorian enndtys. Messut olivat auki tiistaina
ja keskiviikkona 9-17 ja torstaina 9-16.

Suurin  kavijimdird osui odotetusti keskiviikolle,
jolloin jokaista tuntia kohti ihmisia oli n. 50% tiistaita
ja torstaita enemmain. Keskiviikko on siis kivijimaa-
rissd mitattuna ruuhkaisin péiva ja niin olle pysakoin-
tikapasiteetiltaan ongelmallisin. Naytteilleasettajien
saapumisen ja lahtemisen vuoksi varsinaiset litken-
teelliset ongelmat ajoittuvat kuitenkin tiistaiaamuun ja
torstai-iltaan.

Messujen tiedottaminen tapahtui padasiallisesti ali-
hankinta.fi -verkkosivuston kautta, jonne oli koottu
ohjeet sekd niytteileasettajille ettd messuvieraille.
Taman lisdksi naytteilleasettajille lihetettiin etukdteen
erillinen ohjekirje, jossa kerrottiin yleisohjeet alueelle
saapumiseen, pysakointiin ja ldhtemiseen. Lisaksi leh-
timainonnassa ja kutsujen yhteydessi esitettiin saapu-
misohjeet paikalle. Kaikissa mainituissa ohjeistuksissa
suositeltiin kayttimidin keskitettyjd kuljetuksia ja jét-
timadn auto ndin joko sopimushinnalla keskustaan ja
kulkemaan hotellilta keskustakuljetuksella tai vaihto-
chtoisesti hyédyntimain etidpysikointialueita ja niiden
messukuljetuksia.

Messuja varten alueella ei tapahtunut suuria muu-

toksia Asta Rakentaja -messuihin verrattuna.
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tiistai 27.9.2016
Kuva 20:

P3-pysikointialue asfaltoitiin ja ruudut maalattiin,
mika sallii tdyden kapasiteetin hyodyntimisen verrat-
tuna vanhaan merkitsemittomédin hiekkakenttdin.
Samalla messuille otettiin kdytt66n uusi etdpysakointi-
alue Linnakalliossa. My0Os alueen opastusta oli lisatty ja
esimerkiksi jalankulkuopasteita oli entistd enemmin.

4.2. Tutkimuksen toteutus

Alihankinta-messujen litkenne on messualueen ohella
ruuhkauttanut lihialueen katuverkon seki pysayttinyt
iddsta pdin saapuvan lilkenteen toisen kaistan Tampe-
reen Lintiselld kehitielld. Asta Rakentaja -messujen
aitkaan tehtiin tarkempia litkennelaskentoja ja seuran-
taa autojen tulosuunnista, joiden pohjalta pyrittiin
ennakoimaan myos litkenteen simuloinnin avulla my6s
Alihankinta-messujen liikennetilannetta. Simulointi ja
sen tulokset on selitetty tarkemmin luvussa 5. Koska
nidmid tarkemmat laskennat oli jo tehty, paadyttiin Ali-
hankinta-messujen aikana enemmin yleiseen tarkkai-
luun ja tutkimaan, kuinka hyvin alueen litkennetilanne
vastasi simuloitua. Tamdn lisdksi kiinnitettiin huo-
miota pysikointialueiden kdytt6on ja tdyttymiseen,
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keskiviikko 28.9.2016

torstai 29.9.2016

Kivijéiden jakautuminen ovilaskurien mukaan Alihankinta-messuilla 2016.

kively- ja pyoriily-yhteyksien sujuvuuteen seka etipy-
sikointialueiden ja niiden liityntdkuljetusten kayttdon.

Tutkimuksia tehtiin kaikkina kolmena messupiivina.
Tiistaina 27.9. messut alkoivat, jolloin liikenne on
vilkkainta juuri aamupiivistd naytteilleasettajien saa-
puessa. Tilloin liikennettd tarkkailtiin messualueen
ymparistossd aamupiivin ajan. Keskivitkkona 28.9.
odetettiin suurinta kavijamairda, jolloin tarkkailtiin
sekid ldhi- ettd etidpysikointialueita ja nididen toimi-
vuutta aamu- ja iltapdivilld. Torstaina 29.9. keskityt-
tiin puolestaan iltapdivin poistumisliikenteeseen ja sen
vaikutukseen liikenneverkolla.

4.3.

Asta Rakentaja -messuista poiketen Alihankinta-mes-
suille ei jirjestetty erillistd Y14-messulinjaliikennetti,
vaan liikenndinti alueelle tapahtui linjoilla 14 ja 34.
Niistd linjan 14 vuorovili arkisin on puoli tuntia ja
linjan 34 tunti. Normaalin liikenteen lisdksi alueelle

Joukkoliikenne messuilla

ajoi kuitenkin my6s messuja varten tilatut matkus-
tajille maksuttomat linja-autot Rautaticasemalta ja



etipysikointialueilta. Matkustajia on kuitenkin riittd-
nyt myos normaaleille joukkolitkennevuoroille, silld
esimerkiksi linjalla 14 nihddin messupiivind alueen
pysakiltd nousuja noin 100 enemmin ja linjalla 34 reilu
50 enemmin.

Rautatieasemalta ilmainen kuljetus oli jirjestetty puo-
len tunnin vuorovileilld 8-17. Vuoro oli eniten kuor-
mitettu aamupdivalli messualueelle ja iltapdivalld
takaisin Rautatieaseman suuntaan. Piivilld litkenne oli
vahiisempad, mutta matkustajia oli kuitenkin molem-
piin suuntiin. Etdpysikointipaikoilta vuorovili oli
paikasta riippuen vartista puoleen tuntiin ja ajoaika
n. 10-15 minuuttia. Etdpysikontialueiden kuljetukset
olivat selkedsti vihemmalld kdytolld. Suurimmat mat-
kustajamairit saapuivat lkean etipysikointialueelta.
Linnakallion tiyttoaste ja selkedsti viheisemmaiksi,
vaikka tilaa alueella oli. Lisiksi oli selvdsti nahtivissi,
ettd ldhelld sijaitsevan Veskan etdpysikointialueelta
messukavijit padtyivit usein kdvelemain itse suoraan
messualueelle.

4.4. Autoliikenne ja pysakointi

Alihankinta-messujen pysikointi oli jaettu maksulli-
seen messujen lihialueen pysikointiin ja ilmaiseen etd-
pysiakointiin. Lahipysakoéinnin maksullisuus koski seké
néytteilleasettajia ettd messukévijoitd. Verkkosivujen
saapumisohjeissa korostettiin etipysiakointialueiden
kayttod ja sitd, ettd ldhialueilla pysikointitilaa on vain
rajallinen mairi.

Myo6s alueen opastusta oli lisitty Alihankinta-mes-
suille. Kuvan 22 mukaisia opasteita oli sijoitettu Ilmai-
lunkadulle molempiin tulosuuntiin ja niyttelleasettaja-
pysikointipaikat oli jaettu kahteen osaan virikoodien
avulla. Opasteiden lukeminen aluetta huonommin

Tayttymisasteet 27.9. aamuna

Aika P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8
7:00 50 %

7:15

7:30

7:45

8:00 25%
8:15 50 %
8:30

:45 SOREN
9:00 100%  100% 5%

9:15

9:30 ool 50%

9:45 25 %
10:00

Kuva 21:

25 %

Pysikointialueiden havainnoitu tiyttyminen
tiistai-aamuna. P2-alueelle ei endi klo. 8:45 jilkeen
pédstetty autoja, silld puolet tilasta oli varattu linja-
autoille.

tuntevalle oli kuitenkin haastavaa, silld kaikki infor-
maatio annettiin yhden kyltin avulla, joka liikkuessa
oli paikoin hankala omaksua. Esimerkiksi kuvan 22
opasteen mukaan itdiselle niytteilleasettajapysakoin-
tialueelle kdannytddn vasta kahden kivijipysikointi-
liittymin jilkeen, eikd heti seuraavasta, kuten ylhaaltd
alaspdin lukiessa voi tulkita. Samalla opasteesta puuttui
my0s tien oikealla puolella oleva kavijapysikointialue,
jolle oli oma opasteensa vasta kddntymispisteessa.
Opasteet olivat my6s varsin pienid, mikd teki nii-
den havaitsemisesta ja lukemisesta haastavaa. Lisédksi
messu- ja urheilukeskukseen viittavaa TESC-lyhenne
on messuvieraille haastava.

4.4.1. Messualueen pysakadinti ja liikenne

Messualueen lihipysikointialueet tdyttyivit nopeasti.
Tiistalaamun pysikointipaikkojen tiyttyminen on esi-
tetty kuvassa 21. Lahimmait pysikointialueet tdyttyivit
jo yhdeksddn mennessi ja tdstd puolen tunnin padsti
lihin mahdollinen vapaa pysakointipaikka oli ldhes
kilometrin padssd messujen sisdankdynnistd. Tiistaina
messualueen pysikointikapasiteetti kuitenkin riitti,
eikd koko alue ehtinyt piivin aikana tdyttyd. MyoOs
keskiviikkona ldhialueiden tdyttyminen oli nopeaa ja
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kaikki alueen pysikointipaikat oli kdytetty jo kymme-
nen jilkeen. Alueet olivatkin keskipaivilld kdytinnossa
tiynnd, silli poislihteneiden paikat tdyttyivit heti
uudelleen. Alueella pysikéitiin jopa Ilmailunkadun
varteen sen pysakointikiellosta huolimatta.

Kokonaisuudessaan liikenne messualueen ympiris-
tossd ruuhkautui messujen vaikutuksesta selkedsti.
Alihankinta-messujen aikana litkennemaérid mitattiin
SDR-laskurilla, mutta jonoutuneen litkenteen vuoksi
tulokset eivit ole tarkkoja. Selkein haittavaikutus
messuilla oli Ilmailunkadun linsipdille kohti Nais-
tenmatkantien kiertoliittymdd molempiin suuntiin.
Aamupiivilld liikenne jonoutui kohti messualuetta ja

Kuva 22: Opastekyltti alueelle saapuville Ilmailunkadun

itdpadssa.



Veska E
/ ‘ D Messualué
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Linnakallio /
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Ideapark
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Kuva 23: FEtipysikointialueet ja niiden saapumis- ja
poistumisreitit kartalla (pohjakartta OpenStreetMap
2010).

iltapéivilla poismenolitkenne oli ruuhkautunut kohti
Lintista kehitietd. Poistumisliikenteen kanssa samaan
atkaan ajoittuu my6s muu tyOmatkaliikenne Linti-
seltd kehatielti Naistenmatkatietd pitkin pohjoiseen
vaikeuttaen Ilmailunkadun litkenteen purkautumista
kiertoliittymaan.

Messujen alkaessa messuille suuntautuva lilkenne vai-
kutti Lintisen kehitien linteenpiin kulkevaan litken-
teeseen. Esimerkiksi keskiviitkkona ennen yhdeksdd
oli Lintisen kehitien toiselle kaistalle muodustunut
yhtenidinen jono, joka jatkui eteldsti pdin saapuville
kithdytyskaistalla aina Lakalaivan eritasoliittyméin
asti. Jonoutuminen Lintiselli kehitielli purkautui
litkenteen vahentyessd ennen yhtitoista. Lakalaivan
liittymastd kithdytyskaistalta kehitielle liittyvd jono
voi aiheuttaa vaaratilanteita, kun jonosta liitytain vilk-
kaalle moottoritielle. Itdidn meneville liikenteelle het-
kelliset erkanemiskaistan jonoutumiset eivit pdivin
aikana vaikuttaneet.

Messuliikenneteen purkautuessa Ilmailunkadulta kier-
toliittymin kautta Naistenmatkantielle eteldn suuntaan
nousee ongelmaksi Liantiseltd kehitieltd kiertoliitty-
miin saapuva tyomatkaliikenne, joka estid messulii-
kenteen purkautumisen. Tétd varten Alihankinta-mes-
suilla kiertoliittymédn oli sijoitettu litkenteenohjaaja,
joka pysaytti hetkittdin litkenteen etelestd ja padsti niin
Ilmailunkadun liikennettd purkautumaan. Timi nih-
tiin hyvana toimintatapana ja se paransi selkedsti kier-
toliittymén toimintaa.

4.4.2. Etapysakointiratkaisut

Etipysikointi oli Alihankinta-messuilla jirjestetty
neljdssi eri kohteessa: Ikea, Ideapark, Veska ja Linna-
kallio. Niissd kohteissa pysidkointi oli maksutonta ja
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niiden ja messualueen vilille jirjestetyt jatkuvat kulje-
tukset. Ndami alueet on esitetty tarkemmin kuvan 23
kartassa.

Veskan pysakointialue sijaitsi kdvelymatkan péddssi
messualueesta ja se oli keskiviikkoaamuna tiyttynyt
jo ennen kymmenti. Vaikka alueelta kulki oma bussi-
kuljetus, kdveli messuvieraista suurin osa matkan, silld
se oli nopeampaa. Messupysikoinnin ohella alue oli
my0s tontilla sijaitsevan kauppakeskuksen kaytossa,
josta osa pysakoinnistd aiheutuu. Normaalitilanteen
verraten pysakointialue tiyttyi kuitenkin huomattavan
nopeasti, jolloin voidaan olettaa, ettd suurin osa pysa-
koidyistd autoista edusti messukdvijoitd. Alue myds
pysyl melko tdytend koko havainnoinnin ajan.

Ikean pysidkointialueelta messukavijoille oli ohjeel-
lisesti varattu eteldpuoliset alueet. Messukuljetukset
lihtivit alueen lounaiskulmasta. Havainnointipdivin
atkana varsinkin pysikoéintialueen lounaiskulma oli
kiytossd ja noin puolenpiivin aikaan se oli tdynna.
Muuten eteldpuolen parkkialueilla tilaa oli vield hyvin
ja autoja olisi péivin aikana mahtunut enemmankin.
Ilmailunkadun osuutta lukuunottamatta matka-aika
pysikointi- ja messualueen valilli pysyi normaalina
eikd niiden vililldi suurempaa ruuhkaa ja titen viivy-
tyksid padssyt syntymain.

Ideaparkin pysikointialueen messukuljetukset ldhti-
vit kauppakeskuksen pohjoisen pidoven edestd, eikd
erillistd messupysikointid alueelle ollut selkedsti mer-
kitty. Ideaparkilla on my6s jo valmiiksi suuri maird
aikarajoittamattomia pysakointipaikkoja, joilloin on
vaikea arvioida, kuinka suuri osuus johtui messuka-
vijoistd. Ideaparkin normaaliarkipdiviin verratessa
ero pysakointimaarissa ei ollut suuri, joten Ideaparkin



pysikointialueen ja sen litkenteen toimivuuden voi aja-
tella olevan normaalilla tasolla. Moottoritieyhteys Idea-
parkin ja messualueen vililld oli aamupaivalld selkedsti
ruuhkautunut etenkin Lakalaivan eritasoliittymin jél-
keen ja matkaan saattoi kulua jopa reilu puoli tuntia.
Kuitenkin reittivalinnalla Sdaksjirven ja Peltolammin
kautta messuruuhkia ei esiintynyt ja matka-aika oli
vajaa 15 minuuttia. Messujen bussikuljetusten ajoreitit
valittiin hetkellisen litkennetilanteen mukaan, joten lii-
tyntikuljetukset toimivat onnistuneesti.

Linnakallion pysikointialue oli alueena uusi ja sen
sijainti Lédntisen kehdtien varressa on erinomainen
etenkin linnestd ja Pohjanmaalta pdin saapuville.
Alueella oli ensimmdisend messupiivini tiistaina arvi-
olta maksimissaan n. 60 autoa ja keskiviikkona n. 200
autoa. Tilaa alueelta kuitenkin olisi ollut paljonkin
suuremmalle méirille. Osasyyni tihdn voi olla alueen
vahiisempi markkinointi, silld vaikka alue olikin ennen
messuja lisdytty verkkosivustolle, ei sitd ollut nakyvissi
vield painetussa markkinointimateriaalissa. Lintiselle
kehitielle oli kuitenkin jirjestetty pysdkointialueelta
opastus molemmista suunnista saapuville. Alueella oli-
sikin ollut tehokkaampi mahdollisuus vihentdd Lin-
tisen kehidtien ruuhkautumista ohjaamalla enemmin
litkennetta Linnakallioon. Yhteydet Linnakallion ja
messualueen vililld olivat messujen ajan sujuvat. Uutta
yhteyttd Linnankalliontien kautta hy6édynnettiin mes-
sulitkenteessd hyvin vihin.

Mahdollisuus hy6dyntdd Linnakallion aluetta liityn-

tipysiakointialueena riippuu  alueen rakentamisen
edistymisestd. Alue on vihitellen rakentumassa ja
sen myotd kaytté pysdkointiin vaihtelee eri messujen
valilld. Pidempid suunnitelmia alueen varaan ei kuiten-

kaan voi tehda, silld alueen rakentaminen voi poistaa

Kuva 24: Pysikointialueelta messu- ja utheilukeskukseen litkutaan pysikéintipaikan ajovaylilld. Kuvan tapauksessa kivelijoita
pyritddn ohjaamaan oikealla olevan puulinjan takana sijaitsevalle vaylille.

nopealla aikataululla kiytosta pysikointiin nykyiselldin
soveltuvat alueet. Alueen tulevien toimijoiden kanssa
on kuitenkin mahdollista pyrkid my6s tulevaisuudessa
neuvottelemaan pysikointialueita etipysakointikayt-
to6n, etenkin viikonloppumessuilla, kun muuten
suurta tarvetta ei ole.
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4.5. Havainnot liikennejarjestelman
toimivuudesta

Kuvassa 25 on esitetty kootusti yksittdisid huomioita
Alihankinta-messuilta. Niiden lisiksi esiin voidaan
nostaa suurempia kokonaisuuksia, joihin jatkossa tulisi
keskittya:

*  Pysikointialuiden opasteiden havaittavuudessa ja
selkeydessi on parannettavaa.

e Linnakallion pysikéintialueesta informointi jai
messujen markkinoinnissa vihemmiille ja se jdi
vajaakiytolle. Alue kuitenkin koettiin sen 19yta-
neiden kayttdjien keskuudessa tervetulleena.

*  Pysikointialuiden tdyttymisestd tulee olla saata-
villa ajantasainen tieto, jotta turha pysikointipai-
kan etsiminen vihenee.

e Pysikointialueiden tiyttiminen tulee suunnitella
tarkemmin ja pyrkid ohjaamaan litkkenne tulo-
suuntaan nihden parhaalle mahdolliselle pysa-
kointipaikalle.

*  Messuista tiedottaminen, jotta normaalia lii-
kennettd on mahdollista saada kiertoteille ja
vaihtoehtoisten kulkumuotojen kayttijiksi isojen
tapahtumien aikana.

*  Ilmailunkadun ja Naistenmatkantien kiertoliitty-
missi litkenteenohjaaja on tarpeellinen messulii-
kenteen purkautuessa.

*  Py6ripysikointipaikat nikyvimmiksi ja niistd
informointi, jotta aktiivisten kulkutapojen osuus
messukavijoiden keskuudessa nousee (koskee
pédasiallisesti paikallisia messuvieraita).

e Autojen, kivelijoiden ja pyoriilijoiden parempi
erottaminen messualueella.

Liikenteenohjaaja ohjasi Torstai-iltapdivana klo 15-17 jatkuva
liilkennettad paastden messujen jono vahintaan P3-sisddnajolle asti,
ruuhkaa purkautumaan etelaa pisimmilladn P5-sisddnajolle messu-

kohti, ilman tata jonoutuminen hallin paatyyn.

olisi ollut selkedsti suurempaa o ] B
Pysdkointialueiden opasteet epa-

selvid. Voisiko kayttaa pohjoinen ja
_.itdinen p-alue sijaan P2-P8-kylttejd ja
" sijoittaa ndytd useampiin kohteisiin

Pyoraparkki, pyoria ti klo 10 mennessa
alle kymmenen. Sijainti sisddnkdynnin
yhteydessa olevien konttien takana, joten
_vaikeasti havaittavissa. Toisaalta pyoria ei
" nakynyt muuallakaan pysakaityna. Tulisiko
opastusta kuitenkin kehittda paikallisia

P4 H 2
. tapahtumia vartens
P3
ey P6-P7-alueiden lapi pyorailijoita varsin paljon klo 7:30-
8:00. Eivat siis kdyttaneet P-alueiden pohjoispuolella
<4 kulkevaa sorapintaista kevyen liikenteen vaylaa.
* 208 ap P6 P6
P7
142 ap 400 ap 660 ap
P8 lImailunkadulla paljon mootto-
700 ap riajoneuvojen lapiajoliikennetta
Hitaasti mateleva jono moottoritielle ™. klo 7:30-8:00
asti noin ti ja ke n. klo 8.30 alkaen.
P2-P5 taynni klo 9, jonka jalkeen Liittym'ais'éé useat autoilijat pysahtyivat kysymdan neuvoa
opastaja liittymassa Pysakointi taynna opastajalta, joka pdivysti suojatien kohdalla siten, etta
-merkin kanssa. Tastd huolimatta au- yhden auton pysdhtyessa muut autot odottavat limai-
toja meni P-alueille opastajan ohitse, lunkadulla ja tukkivat sen. Opastaja voisi paivystda tdssa
koska oletuksena oli, ettd valmiiksi liittymassa 10-15 metrid taaempana.
maksetulla luvalla saa pysdkointipai-
kan
Kuva 25:  Alihankinta -messujen havaintoja 27.-29.9.2016.
¢ Kansainvilisten messujen tapauksessa opasteet e Vaikka erilaisilla puomi- ja porttaaliratkaisuilla
my0s englanniksi. Télld hetkelld opastekyltit opastajien mairia voidaan vihentdd, on opasta-
olivat vain suomeksi. jille kuitenkin jatkossakin suurissa messutapah-

tumissa tarvetta.
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5. MESSULIHKENTEEN SIMULOINTI

Messujen litkenteen ja messukeskuksen ympiriston
litkenneverkon ongelmia tarkasteltiin my6s simulaa-
tiolla. Simulaatio tehtiin PTV Vissim 8 -ohjelmalla.
Simulaatiossa yhdistetddn litkennemairit lilkennever-
kolle, jolloin voidaan analysoida liikenneverkon toimi-
vuutta.

Simulaatio tuottaa sitd luotettavampia tuloksia, mité
tatkemmin simulaatio rakennetaan. TAman hankkeen
resurssien puitteissa voitiin tehdd vain hyvin karkea
simulaatio, johon on mallinnettu alueen litkenne-
verkko, henkil6autoliikenne ja kaupungin joukkolii-
kennetarjonta. Simulaatiossa ei ole voitu huomioida
esimerkiksi

*  pysakointialueiden jalankulkulitkennettd, joka
vaikuttaa pysikointialueiden litkenteen sujuvuu-
teen

*  messuille autolla saapuvien vieraiden ja niytteil-
leasettajien epdtietoisuutta oikean pysikointi-
alueen 16ytimisessa, mika vaikuttaa merkittivasti
aamupiivin litkenteen sujuvuuteen

. sadolosuhteiden vaikutusta

e pysikoinnin ohjaajien ja opastuksen vaikutusta.

Simuloinnilla voidaan kuitenkin karkeasti arvioida,
kuinka hyvin eri liikenneverkkovaihtoehdot toimi-
vat toisiinsa vertailtuna. Simuloinnilla saadaan suun-
taa-antavia arvioita siitd, miten alueelle suunnitellut
toimenpiteet vaikuttavat litkenteen sujuvuuteen.

5.1. Simulaation liikennemaarat

Simulaatiota varten kerittiin Asta Rakentaja-messuilta
(2016) tietoa litkennemiiristd. Litkennemiirit ovat
tiedossa aamu- ja iltapdivin ajalta eli kello 9.30-11.00
ja 15.00-17.00. Tiedossa oli my6s Asta Rakentaja-mes-
sujen (20106) ja Alihankinta-messujen (2015) ovilasku-
rien kerddmait tiedot.

Asta Rakentaja-messujen litkennemiiri on suhteutettu
ovilaskurien tietoihin, jolloin ollaan saatu arvio siiti,
kuinka monta kévijad keskimiirin on yhdessa autossa.
Taman jilkeen sama keskiarvo on suhteutettu Alihan-
kintamessujen ovilaskurien tietoihin, jolloin ollaan
saatu arvio Alihankinta-messujen litkenteesta.

Liikennemdaritietoja on kerdtty kello 9:30 alkaen,
mikd tarkoittaa sitd, ettd simulaatiossa liikennettd
generoidaan verkolle vasta kello 9:30 alkaen, eli vaikka
ennen titd ajankohtaa todellisuudessa liikennettd on
ollut huomattavasti enemman, se ei ndy simulaatiossa.
Taman takia tissd raportissa ei ole kovin tarkasti kési-
telty simulaation aamupiivii koskevia tuloksia.

5.2. Simulaation vaihtoehtoverkot

Simulaatiota varten tehtiin kolme erilaista verkkovaih-
toehtoa, jotka on nimetty VEO, VE1 ja VE2. VEO vas-
taa nykytilannetta, johon on tehty muutoksia VE1:ssi
ja VE2:ssa. Vaihtoehdot perustuvat Siton raportissa
(Sito 2015) esitettyihin vaiheittaisiin litkenteen paran-
nustoimenpiteisiin.
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5.2.1. VEO

Kuvassa 27 on esitetty nykytilannetta vastaava verkko
VEQO. Verkkovaihtoehtoon sisiltyy Ilmailunkatu koko-
naisuudessaan, sisiltden pysikointialueiden liittymait
ja linja-autopysikit. Pysikointialueet on mallinnettu
abstrakteina pysakointipaikkoina, eli jokaista pysi-
kointiruutua ei ole mallinnettu erikseen vaan jokai-
sella pysikointialueella on yksi ruutu, jolla on mairatty
kapasiteetti ja tdyttOaste.

Ilmailunkadun lisdksi verkko sisiltdd Naistenmatkan-
tien Nuolialantien liittymaéstd Toivionkadun kierto-
liittymaddn. Nuolialantien liittymi ei sisilly verkkoon.
Verkkoon sisiltyy noin kaksi kilometrid moottoritietd
péadradan ylittivalta sillalta hieman Bauhausin ohi lin-
teen. Verkkoon on sisillytetty osa Toivionkadusta,
Palmrothintiesta,

Nuutisarankadusta, Saapastiesta,

Kuva 26: Veskan kiertoliittymd VE1-verkolla. Ero VEO-
verkkoon on vapaa oikea pohjoiseen ja eteldstd
tulevan vapaan oikean kaistan viistimisvelvollisuus.



Kuva 27: Simulaatiossa kiytetty perusverkko (VEO).

Metsolankadusta ja Sarankulmankadusta. Lukuun
ottamatta pysdkointialueiden liittymid, muita tonttiliit-
tymia ei ole sisillytetty verkkoon.

5.2.2. VE1

VEl-verkko on muuten identtinen VEO-verkon
kanssa, mutta Veskan kiertoliittyméan (kuvassa 26) on
lisdtty vapaa oikea pohjoisen suuntaan ja kiertoliitty-
min eteldstd tuleva vapaan oikean kaista liittyy kier-
toliittymdsti tulevien kaistalle, eli viistimisvelvollisuus
muuttuu nykytilanteeseen nahden.

5.2.3. VE2

VE2:ssa on samat muutokset kuin VE1:ssi, minka
lisiksi Veskan kiertoliittymassa on kaksi kaistaa poh-
joisesta etelddn ja jalankulku- ja pyorilitkenne on
ohjattu alikulkuihin. Veskan kiertoliittymistid (kuvassa
28) on kaksi kaistaa Ilmailunkadulla pohjoisen pysa-
kointialueen sisddnajoon asti. Veskan kiertoliittyméin
tulee Nuolialantien liittyméstd Naistenmatkantietd
kaksi kaistaa. Toivionkadun kiertoliittymassi on vapaa
oikea Nuutisarankadulta moottoritien rampille. Ilmai-
lunkadun ja Metsolankadun liittymd on porrastettu
kauemmas Sarankulmankadun ja Ilmailunkadun liitty-
maistd, joka on lisaksi muutettu kiertoliittymaksi.
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Kuva 28: Veskan kiertoliittyméd VE2-verkolla. Jalankulku-
ja pyorilitkenne on ohjattu alikulkuihin ja
kiertoliittymassd on kaksi kaistaa pohjoisen
suunnasta tultaessa.

5.3. Simulaatiotulosten tulkinta

Tulosten kannalta olennaisinta on vertailla eri verkko-
vaihtoehtojen tunnuslukuja. Olennaisimmat tunnuslu-
vut ovat tissd tapauksessa verkolla liikenteestd aiheu-
tuvat viivytykset ja pysahdykset. Lisdksi tarkastellaan
piilevda kysyntad (latent demand).

Viivytykselld tarkoitetaan tissd ylimadrdistd aikaa, joka
atheutuu esimerkiksi muusta litkenteestd, pysdhdyk-
sistd, jonoista ja litkennevaloista verrattuna tilantee-
seen, jossa verkolla lilkutaan vapaasti (nopeusrajoituk-
set ja tiegeometria huomioiden).

Pysidhdyksilla tarkoitetaan tilannetta, jossa simulaa-
tiossa ajoneuvo joutuu pysihtymiin esimerkiksi
jonossa tai ollessaan liittymassd vaistdmisvelvollinen.

Piilevd kysyntd tarkoittaa tdssd niiden ajoneuvojen
madrid, joita ei ole voitu generoida verkolle, koska



edessd on ollut toisia ajoneuvoja. Tama Imi6 nakyy
simulointiverkossa erityisesti pysdkointialueilla, jotka
on mallinnettu abstrakteina pysikoéintiruutuina (koska
jokaisen pysakointiruudun mallintaminen ei olisi ollut
tarkoituksenmukaista). Kun pysikointialueen ulosajo
jonoutuu pysakointiruutuun asti, uutta ajoneuvoa ei
voida generoida ennen kuin jono litkkuu ajoneuvon
verran eteenpdin. Piilevi kysyntd kuvastaa sitd, kuinka
monta ajoneuvoa on generoimatta siind vaitheessa, kun
simulaatio paattyy.

Taulukossa 1 on esitetty eri verkkovaihtoehtojen
(VEO, VEL1 ja VE2) iltapiivilitkenteen (15.00-17.00)
tunnusluvut Asta Rakentaja- ja Alihankinta-messuilla.
Vertailut on tehty VEO-vaihtoehtoon. Asta-messuilla
iltapéivin arvioitu ajoneuvokysyntd on yhteensi 13
005 ja Alihankinta-messuilla 14 099.

Taulukosta 1 nihdiin, ettd VE1-verkko vihentdd Asta
Rakentaja -messuilla iltapéivilitkenteen viivytyksid
Taulukko 1:

keskimairin noin kolmanneksella ja VE2-verkko
vihentdd viivytykset noin viidesosaan. Pysihdysten
mairit vihenevit hieman enemmin ja VE2-verkolla
kaytinnossd kaikki litkenne mahtuu verkolle.

Kun ajoneuvoliikenteen kysyntd kasvaa 1 100 autolla
kahden tunnin aikana, kuten tdssi on arvioitu Ali-
hankinta-messujen osalta, nihdédin, etti eri verkko-
vaihtoehtojen litkennettd sujuvoittavat vaikutukset
vihenevit huomattavasti. VE2-verkolla saavutetaan
kolmanneksen vihenemi keskimiariisessd viivytyk-
sessd ja pysiahdysten médrissd, mutta silti merkittdva
mairi litkennettd jdd generoitumatta verkolle.

Koko vetkkoa koskevista tunnusluvuista voidaan
lyhyesti todeta, ettdi messukeskuksen ymparistéon
suunnitellut infrastruktuurin  parannustoimenpiteet
eivit yksinddn tarjoa merkittdvad parannusta messujen
aikaiseen liikenteeseen.

Asta Rakentaja- ja Alihankinta-messujen verkkojen tunnusluvut eri verkkovaihtoehdoilla, iltapiivin (15.00—17.00)

litkenteelld. Asta Rakentaja -messuilla ajoneuvokysyntid on noin 13 000 ja Alihankinta-messuilla noin 14 100.
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Asta VEO 78,6 s 5,6 49
Asta VE1 4995 -28,7 -36% 3,5 -2,2  -39% 51 +2 +4 %
Asta VE2 18,2 s -60,4 -77% 0,9 -48 -85% 1 -48 -98%
Alihankinta VEO | 177,0s 9,7 890
Alihankinta VE1 | 163,2s -13,8 -8% 10,0 +0,3 +3% 710 -180 -20%
Alihankinta VE2 | 122,35 -54,7 -31% 6,9 -29 -29% 281 -609 -68%
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Kuva 29: Ajoaikojen mittausreitit.

5.4. Ajoaikojen vertailu

Simulaatioverkolla on mahdollista mitata ajoaikoja
kahden pisteen vililld. Eri vaihtoehtoverkoille on ase-
tettu seuraavat ajoaikojen mittausreitit, jotka on esi-
tetty my6s kuvassa 29.

1. Pohjoisen P-alueen sisddnajosta Ilmailunkadun
linsipdan kiertoliittyman reunalle.

2. Palmrothintien valo-ohjatusta liittymasta (liit-
tyman jilkeen) Pohjoisen P-alueen sisddnajoon
(sisaltden vasemmalle kddntymisen). Talla reitilld
ei ole kysyntia simulaation iltapaivaliikenteessa.

3. Ilmailunkatu kiertoliittymastd Sarankulmanka-
dulle.

4. Ilmailunkatu Sarankulmankadulta kiertoliitty-
maain.

Taulukossa 2 on eri verkkovaihtoehdoilla esitetty kes-
kimairiiset ajoajat iltapaiviliikenteessd eri mittausrei-
teilld. Taulukossa arvot ovat minuutteja ja sekunteja.
Taulukosta nihdéan, etti Asta-messujen litkennemai-
rilli VEl:n kiertoliittymédn vapaa oikea pohjoiseen
nopeuttaa muutamalla minuutilla ajoa pois pysikoin-
tialueelta (reitti 1), ja samalla Ilmailunkadun lipiajo
linteen (reitti 4) nopeutuu my6s. Edelleen, VE2-ver-
kolla poistuminen P-alueelta ja Ilmailunkadun lipiajo



Taulukko 2: Iltapiivin ajoajat reiteilld 1, 3 ja 4 (minuutit ja

sekunnit).

1 2 3

Asta VEO 7.17 1.29 8.04

Asta VE1 2.35 1.30 3.15

Asta VE2 1.29 1.28 2.09
Alihankinta VEO 7.58 1.31 24.54
Alihankinta VE1 8.07 1.31 19.52
Alihankinta VE2 4.18 1.30 18.34

linteen nopeutuu, mutta muutos ei ole yhtd suuri kuin
VEO- ja VE1-verkkojen vililla.

Alihankintamessujen osalta voidaan todeta, ettd VE1:n
vapaa oikea ei endi ratkaise iltapdiviliikenteen ongel-
mia. [sommat lilkennemiirit aiheuttavat sen, ettd Poh-
joisen P-alueen ulosajo hidastuu entisestddn, mutta
Ilmailunkadun lipiajo nopeutuu hieman. Lipiajoon
kuluu kuitenkin lihes 20 minuuttia. VE2-verkolla ulos-
ajo nopeutuu, mutta ulosajosta kiertoliittymadn kuluu
silti yli nelja minuuttia.

Eri simulaatioajoja tarkkailemalla kavi ilmi, ettd Ilmai-
lunkadulta purkautuvan messuliikenteen merkittivin
hidastaja on Palmrothinkadun liittymén ja moottori-
tien rampin suunnasta pohjoiseen Naistenmatkantieté
suuntautuva litkenne.

5.5. Sisaanajon ja pysakdintialueen
liikenteen sujuvuuden merkitys

Simulointiajoja kalibroitaessa aamupdivien osalta nousi
esille sisddnajon ja pysiakointialueen liikenteen suju-
vuuden merkitys liikenteen jonoutumiselle. Kuvassa

30 on Asta-messujen aamupiivilitkenne VEO-verkolla,

Kuva 30: Pysikointialueella 5 km/h ajonopeus, Asta-messujen
aamupiiviliikenne VEO-verkolla.

Kuva 31: Pysikointialueella 12 km/h ajonopeus, Asta-

messujen aamupiiviliikenne VEO-verkolla

ja kuvasta nidhdiin, ettd jono pohjoiselle pysikointi-
alueelle aiheuttaa ruuhkaa moottoritien rampille asti.
Jono aiheutuu siitd, ettd pysikointialueella ajoneuvot
liikkuvat kidvelynopeudella (noin 5 km/h). Kuvassa
31 on sama verkko samalla litkennemiirilld ja samaan
atkaan kuin kuvassa 30, mutta erona on se, ettd pysi-
kointialueella ajoneuvot liikkuvat noin 12 km/h.
Kuvissa valkoiset autot pyrkivit messujen pysakointi-
alueelle, mustat autot ovat muuta liikkennetta.
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Kuvaparista voidaan paitelld, ettd jonoutumisen
estimiseksi on kriittisen tirkedd, ettd ajo pysakointi-
alueelle on sujuvaa ja selkedd ja ettd pysikointi tapah-
tuu nopeasti.

5.6. Paatelmat ja havainnot

simulaatiosta

Simulaation litkennemiirien arvioissa on tiettyd epi-
tarkkuutta siten, ettd todellisessa tilanteessa litkennettd
on todennikéisesti enemman. Lisdksi messulitkenteen
kayttdytymistd ja suuntautumista ei ollut mahdollista
mallintaa kovin tarkasti timén tyon puitteissa. Simu-
laatiosta on kuitenkin selvisti todettavissa tiettyjd
ongelmakohtia.

Simulaatiosta voidaan péitelld, ettd Siton raportissa
esitetyt parannustoimenpiteet (Sito 2015) yksinddn
eivit tuo merkittivid helpotusta messulitkenteen
ongelmiin. Pienempien messujen osalta ratkaisut voi-
vat tuoda pientd helpotusta, mutta my6s muita keinoja
pitdd ottaa kiytt6on messuliikenteen ongelmien rat-
kaisemiseksi. Siton raportissa ehdotetut parannustoi-
menpiteet vaikuttavat enemmin iltapiivi- kuin aamu-
péivilitkenteeseen.

Eri simulaatioajoja tarkasteltaessa selvd ongelmakohta
iltapéivilitkenteen suhteen oli Veskan kiertoliittyma.
Kiertoliittymain ldpi suoraan eteldstd pohjoiseen Nais-
tenmatkantietd suuntautuva liikenne on niin tasaista ja
jatkuvaa, ettd Ilmailunkatu ei ehdi purkautua riittdvin
nopeasti. Vapaa oikea Ilmailunkadulta pohjoiseen aut-
taa tihdn hieman, mutta Ilmailunkadulta eteldin piin
suuntautuva liikkenne ei paise tarpeeksi tehokkaasti
etenemaan.



Simuloitaessa aamupiivilitkennetti ja kokeilemalla
erilaisia arvoja pysikointialueiden litkenteen nopeu-
teen kavi ilmi, ettd messuille tulevan litkenteen suju-
vuuteen vaikuttaa merkittivisti se, kuinka sujuvasti
ja nopeasti ajoneuvot ajavat pysakointialueelle. Jos
ajonopeudet pysikointialueen sisddnajossa ovat hyvin
alhaiset, tai jos ajoneuvot pysihtelevit sisddnajossa,
syntyy nopeasti jono, joka ulottuu moottoritielle asti.
Voidaan siis todeta, ettd on tirkead vilttid ajoneuvojen
pysahtymisti tai hidastamista pysiakointialueiden sisda-
najoissa. Jonoja syntyy sitd vihemmin, mitd varmem-
min ja nopeammin ajoneuvot osataan ohjata oikeaan
pysikointipaikkaan.
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6. KEHITTAMISEHDOTUKSET

Tutkimus ldhti liikkkeelle kahdesta pidongelmasta.
Nimi ongelmat ovat liikenteen ruuhkautuminen niin
Ilmailunkadulla kuin Lintiselld kehitiellikin seka lahi-
pysikointikapasiteetin loppuminen. Niiden ongel-
mien lisiksi kenttdtutkimusten aikana havaittiin muita
pienempia ongelmia, kuten puutteita opastuksessa ja
tiedotuksessa seka jalankulku- ja py6riily-yhteyksissa.

Ongelmien pohjalta alueen litkennejirjestelman kehit-
timistd voidaan kuvata kolmella tavoitteella, jotka

on esitetty kuvassa 32. Ensimmiiseksi on tarkedd
varmistaa, ettd messuvieraat padsevit saapumaan

Pysakointikapasiteetin loppuminen

Liikenneverkon ruuhkautuminen

Puutteellinen liikenteen ohjaus ja opastus

Alueen puutteelliset jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet

tapahtumapaikalle sujuvasti. Toisena varmistetaan
pysikointipaikan 16ytyminen joko lihipysikointialu-
eilta tai etipysidkoinnisti. Ennen pysikointikapasi-
teetin lisddmistd tulisi varmistaa, ettd alueen liikenne-
verkko pystyy kasittelemadn kasvavat liikennemaarat.
Nimi kaksi tavoitetta ehkiisevit my6s liikennetur-
vallisuusongemia. Kolmantena tavoitteena on paran-
taa yleisesti litkenteen ja litkkumisen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Niin voidaan saada aikaan parempi
messukokemus ja mahdollistaa messutapahtumien
kasvu ja uusien tapahtumien syntyminen. Ongelmien
ja tavoitteiden lisdksi kuvaan 32 on keritty muutamia

Turvataan saapuminen tapahtumapaikalle ja
poistuminen kohtuullisessa ajassa

Varmistetaan pysakointipaikan |6ytyminen messu-
keskuksen ldheisyydesta tai etdapysakointialueilta

Parannetaan liikenteen ja liikkkumisen sujuvuutta ja
turvallisuutta (my6s muu kuin messuliikenne)

Kuva 32: Messu- ja urheilukeskuksen alueen liikennejirjestelmin kehittimisen ongelmat, tavoitteet ja haasteet.
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tunnistettuja haasteita alueen liikennejirjestelmin
kehittdmiselle.

Seuraavissa alaluvuissa kuvataan keinovalikoima, jota
messu- ja urheilukeskuksen pysikointi- ja liitkenneon-
gelmien ratkaisemisessa voidaan hyvodyntda. Luvussa
7 esitetidn yhteenvetona seka lyhyelld ettd pitkalld
aikavililld erityisen suositeltavat toimenpiteet. Jokai-
sen keinovalikoimapaketin kohdalta 16ytyy yhteenve-
totaulukko, jossa on esitetty toimenpiteet, niiden vai-
kutuksia, vastuullinen taho tai vastuulliset tahot seka
toimenpiteen toteuttamisaikataulu.

Veskan kiertoliittyma pullonkaulana

Pysakainti-investointien kustannukset ja
kannattavuus

Lantisen kehétien ja limailunkadun kapasiteetin
loppuminen kasvavien lilkkennemaarien vuoksi

Messu- ja urheilukeskuksessa kavijoiden kulkuta-
pajakaumaan vaikuttaminen

Lilkennemaarien kasvu katu- ja tieverkolla



6.1. Neliporrasperiaatteen mukainen

liikennejarjestelman kehittaminen

Neliporrasperiaatteella (kuva 33) voidaan kuvata lii-

kennejirjestelmidn  suunnittelun  keinovalikoimaa.
Ongelmien ratkaiseminen lihtee alimmilta portailta.
Niilld pyritidn vaikuttamaan liikenteen kysyntdin
muun muassa maankdyttéon, litkennetarpeeseen ja
Seuraavalla
portaalla pyritddn tehostamaan nykyisen liikenneinfra-

struktuurin kiyttod. Vasta ylemmilld portailla tehddin

kulkumuodon wvalintaan vaikuttamalla.

parannustoimenpiteitd ja ylimmalld ovat uusinvestoin-
nit, joiden osuus kuitenkin on pieni ja jotka usein ovat
kalliimpia toteuttaa.

Neliporrasmalli antaa kuvan erilaisten toimenpiteiden
toteuttamisjirjestyksestd. Jako ei ole nidin yksiselittei-
nen ja joissain tapauksissa esimerkiksi pienet litkenne-
verkon parannustoimenpiteet voivat olla jarkevimpid
ja halvempia toteuttaa kuin jotkin litkenteen kysynnin
hallinnan menetelmat. Neliporrasmalli antaa kuitenkin
hyvin lihtékohdan erilaisten toimenpiteiden jaotte-
luun. Alimman portaan toimenpiteet ovat kannatet-
tavia, silli niilli voidaan vilttia suurten investointien
tekeminen ja ohjata kulkutapajakaumaa kestivimpain
suuntaan. Tadmin takia suunnittelussa on hyvi lihted
litkkeelle kysyntdan vaikuttavista toimenpiteista.

Kuva 33: Neliporrasmallin mukainen liikennejirjestelmin kehittiminen (perustuu lihteeseen Tiehallinto 2007).

Uusinvestoinnit

Pienet

Massatapahtumissa ylimpid portaita pyritdan vilt-
timain, silld varsinkin epidsddnnollisten tai harvoin
jarjestettdvien tapahtumien takia véyldkapasiteetin
lisdadmistd on vaikea perustella. Sddnndllisten, usein
toistuvien tapahtumien yhteydessd pienet parannus-
toimenpiteet tai jopa uusinvestoinnit voivat olla mah-
dollisia ja suositeltaviakin, mutta yleensa tulisi pyrkiad
kahden alimman portaan keinovalikoimaan. Tampe-
reen Messu- ja Urheilukeskuksen tapauksessa toimen-
piteitd esitetddn jokaiselta portaalta. Kiinted tapahtu-
mapaikka mahdollistaa suurempienkin tapahtumien
jarjestiminen ja toiminnan kasvattamisen.

4. Pysakointikapasiteetin lisddminen, lilkenneverkon
uusinvestoinnit:
Pysdkointikapasiteetin lisddminen ja liikenneverkon

investoinnit alueella

3. Lilkkenneverkon toimivuuden parantaminen:
Pienet autoliikenteen kehittamistoimenpiteet, joukko-
liilkenteen, kavelyn ja pyoradilyn etuudet

parannustoimenpiteet

Nykyisen liikkenneverkon kayton
tehostaminen

Vaikuttaminen maankayttoon ja
liikennetarpeeseen seka kulku- ja
kuljetusmuodon valintaan

2. Liikenteen ja pysdkéinnin ohjaus ja opastus seka
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tiedottaminen:
Liikenteen hallinnan suunnitelma, pysdkdinnin hallin-
ta, tiedotus, opastus, ohjaus

1. Kysynnan hallinnan menetelmat (milla ja milloin
ihmiset liikkuvat):

Joukkoliikenteen kdyton edistaminen, kadvely ja pyorai-
ly, kimppakyydit, ennakkoinformaatio



Luvuissa 6.2-6.5 esitetddn eri portaille sijoittuvia toi-
menpiteitd. Luku 6.2 esittdd toimenpiteet, joilla voi-
daan vaikuttaa sithen, milld ja milloin messukavijat (ja
néytteilleasettajat) saapuvat ja ldhtevit. Luvussa 6.3
esitetddn toimenpiteitd, joilla voidaan tehostaa nykyi-
sen litkenneverkon ja pysikointikapasiteetin kayttoa
sujuvoittaen samalla litkennettd. Luvussa 6.4 esitetdin
pienid parannustoimenpiteitd, joilla voidaan parantaa
litkenneverkon ja pysikoinnin toimivuutta. Luvussa
0.5 esitetddn uusinvestointeja, kuten litkenneverkon
suurempia investointeja ja pysakointikapasiteetin lisdd-
mista.

6.2. Liikenteen kysynnan hallinnan

menetelmat

Liikenteen kysynnin hallinnan menetelmilld tarkoi-
tetaan toimenpiteitd ja menetelmid, jotka vaikuttavat
sekd kulkumuodon ettd litkkumisajankohdan valin-
taan. Menetelmilld voidaan my6s pyrkid vihentimain
matkustamista, mutta se el messutapahtumien jarjesta-
misen yhteydessi ole tavoiteltavaa. Liikenteen kysyn-
nén hallinnan menetelmilld voidaan siis vihentda ajo-
neuvolitkenteen mairdd messu- ja urheilukeskuksen
liheisyydessi sekid vihentda pysikointitilan tarvetta.

Kysynnin hallinnan menetelmilld pyritidn padsidntoi-
sesti vaikuttamaan messuvieraiden liilkkumiseen, silld
néytteilleasettajien litkkumiseen on hyvin vaikea vai-
kuttaa. Naytteilleasettajilla on usein mukanaan erilaista
esittely- ja myyntimateriaalia, joten heilli on tarve
péastd autoineen mahdollisimman ldhelle sisadnkayn-
tid. Pysikointipaikat voidaan kuitenkin periaatteessa
osoittaa kauempaa, jolloin lihipaikkoja vapautuu
messuvieraille. Naytteilleasettajien saapumista ensim-
miisend aamuna ja poistumista viimeisena iltapaivina

voidaan myos yrittdd porrastaa, mutta sithen tarvitaan
erilaisia kannustimia tai ohjausta ja valvontaa. Seuraa-
vaksi esitetyilldi menetelmilld pyritddn kuitenkin paa-
sdaantdisesti vaikuttamaan messuvieraiden liikkumi-
seen.

Messuvieraiden liikkumiseen voidaan pyrkid vai-
kuttamaan erilaisilla toimenpiteilld ja kannustimilla,
jotka pyrkivit edistimdin joukkolitkenteen kayttoa,
kimppakyytejd, kivelyd ja pyoriilyd. Nami menetel-
mit eivit muuta alueen litkenneverkkoa, vaan pyrki-
vat vihentdmiin liikennettd, jolloin ruuhkat vihene-
vit. On kuitenkin muistettava, ettd myos esimerkiksi
joukkoliikenteen edistimisen kannalta olisi hyvi, ettd
alueen litkenneverkko toimii hyvin.

6.2.1. Joukkoliikenteen kayton ja
kimppakyytien edistaminen

Liikenneruuhkia voidaan vihentii joukkoliikenteelld.

Messujen aikana tarjottavia joukkolitkennepalve-
luita voivat olla muun muassa ylimairiiset bussivuo-
rot messu- ja urheilukeskukselle tapahtuman aikaan,
kokonaan uusi bussiyhteys tai liityntipysikoinnin
kehittiminen. Joukkolitkenteen suosiminen perustuu
sithen, ettd saman kévijaimairin kuljettaminen paikalle
bussilla vihentdd sekd pysakointitilan tarvetta ettd
ajoneuvomairid liikenneverkolla. Ruuhkautumisen

vihentyessd matka-ajat lyhenevit.

Nykyisellidn messu- ja urheilukeskukselle on jo jir-
jestetty hyvit bussiyhteydet Tampereen keskustasta
suurimmissa messutapahtumissa. Eritysesti Suomen
kidentaidot -messujen aikaan joukkolitkenteelld kul-
kee paljon ihmisid ja silloin ongelmana on bussien
ruuhkaisuus. Onkin tirkedd varmistaa, ettd bussien
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kapasiteetti on riittdvd ja vuorovili tarpeeksi tihea.
Joukkoliikenteen edistdmisessi tirkedd olisi my0s, ettd
linja-autot saisivat kulkea liikenneruuhkista huolimatta
mahdollisimman esteettémdsti. Linja-autoja voidaan
esimerkiksi ohjata eri reittejd muun litkenteen kanssa.
Tilloin joukkolitkenteelld matkustamisen houkuttele-
vuus henkildautoon verrattuna kasvaa. On myos tir-
ked jarjestad hyvit yhteydet kaikista tarpeellisista suun-
nista, jotta matka-ajat pysyvit lyhyind. Messuilla, joilla
suuri osa kavijoistd saapuu Tampereen seudulta, voisi
mahdollisuutena olla my6s suorien kuljetusten jarjes-
timinen eri aluckeskuksista, kuten esimerkiksi Her-
vannasta, Kangasalta tai Ylojarveltd. Joukkolitkenne
on oleellisessa osassa my0s etipysakoéinnin jarjestimi-
sessd. Etipysakointialueilta on jarjestettiva hyvit, jat-
kuvat yhteydet messu- ja urheilukeskukselle.

Jatkossa tulisikin jatkaa Tampereen seudun joukkolii-
kenteen, Nyssen, kanssa tehtyéd yhteistyotd ja jarjestda
messujen aikaan ylimairdisid joukkolitkennevuoroja
erityisesti Keskustorilta ja rautatieasemalta. Joukkolii-
kenteen houkuttelevuuden lisidmiseksi joukkoliiken-
nelippu voidaan sisillyttdd messulipun hintaan, jolloin
joukkoliikenteen kaytén kynnys madaltuu matkustajan
nikokulmasta. Lippupaketteihin voi sisallyttdd jouk-
koliikenteen lisaksi esimerkiksi majoituksen ja ruokai-
lut, jolloin paketti kattaa koko messuvierailun. Naitd
paketteja voidaan tarjota niin messuvieraille kuin nayt-
teilleasettajillekin. Lisddmalld majoitus messulippuun
voidaan pysikointitilan tarvetta siirtdd messu- ja urhei-
lukeskukselta hotellien yhteyteen. T4ll6in tulee kuiten-
kin huolehtia siitd, ettd hotelleilta on hyvit joukkolii-
kenneyhteydet messu- ja urheilukeskukselle.



Joukkoliikenne tulisi nostaa tiedottamisessa ykkoskul-
kumuodoksi, jolloin sen nikyvyys paranee. Tapahtu-
mien internetsivuilta tulisi 10ytya tarvittava informaa-
tio ja pysikkien sijainnit sekd tarvittavat linkit Nyssen
internetsivuille tai tieto suoraan esimerkiksi aikatau-
luista tai seuraavista lihdoistd. Linkkien tulisi ohjata

Taulukko 3:

suoraan oikealle aikataulusivulle ja linkkien toimivuus
tulisi tarkastaa sadnnollisin viliajoin. Mahdollisuuksien
mukaan tulisi pyrkid my0s sithen, ettd messut alkaisivat
ja paittyisivit eri aikaan muun liikenteen ruuhkapiik-
kien kanssa tai ainakin messuihin liittyvit suurimmat
liikkennemiirat olisivat eri aikaan. T4ma vihentdi niin

Joukkoliikenteen edistimisen mahdolliset toimenpiteet.

joukkoliitkenteen ruuhkautumista kuin muuta litken-
teen ruuhkautumistakin.

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho Aikataulu

Messujen aikaisen joukkoliikenteen jarjestiminen

Joukkoliikenteen markkinointi / Joukkoliikenteen
nostaminen ykkoskulkumuodoksi
messutapahtumiin

Lippupaketit, jotka sisdltavat tapahtumalipun
lisdksi my6s kuljetukset (+ majoitus/ruokailut)

Tapahtuma-ajan valinta siten, etta valtetaan muun
liikenteen ruuhkapiikit

Pysdkointietuudet autoille, joissa useampia
matkustajia

Kimppakyytiringit, tietyn palvelun markkinointi

Ylimaaraisten joukkoliikennevuorojen jarjestaminen
ainakin keskustan hotelleilta messu- ja
urheilukeskukselle (vuorotiheys tihed, matka-

aika mahdollisimman lyhyt), pysakin sijainti
mahdollisimman lahelld messu- ja urheilukeskuksen
sisdankayntia

Internetsivut, media: riittava informaatio
kaytettavissa olevista palveluista (pysakit, Iahtdajat,
vuorovalit) suoraan messusivulle, alueen pysakkien
kehittaminen

Lippupaketeilla voidaan siirtaa pysakodiminen
hotellien ja keskustan pysakdintilaitosten yhteyteen
ja liikkumista henkildauton kaytosta joukkoliikenteen
kayttoon. Lisaksi pidemmat viipymiset levittavat
kysyntaa laajemmalle ajanjaksolle

Pyritaan valttamaan vilkkaimman messuliikenteen
ajoittumista samoihin aikoihin kuin muu liikkenne on
ruuhkautunut. Voidaan kayttaa erilaisia houkuttimia
siithen, etta messukavijoiden ja naytteilleasettajien
liikkuminen olisi tasaisempaa (ei tulo-/lahtopiikkeja)

Esim. alennuksia tai taattu pysakointipaikka
ajoneuvoille, joiden kyydissa saapuu useampia (>2)
matkustajia

Perustetaan oma kimppakyytirinki messuille tai
hydédynnetédan olemassa olevia palveluita (esim.
GreenRiders tai kyydit.net) ja markkinoidaan palvelua

Tampereen Messut Oy
yhteistydssa Nyssen, VR:n
(juna+messulippu) ja
matkanjarjestajien
(tilausbussit) kanssa

Jatkuva kehitys,
jokaisten messujen
yhteydessa tehtava

Tampereen Messut Oy,
yhteistyossa Nyssen kanssa

Jatkuva kehitys,
jokaisten messujen
yhteydessa tehtava

Yhteistydssa Tampereen
Messut Oy, Nysse, muut
yhteistyokumppanit

(hotellit, Finnpark, yms.)

Jatkuva kehitys,
jokaisten messujen
yhteydessa tehtava

Tampereen Messut Oy,
tapahtumajarjestajat

Jatkuva, jokaisten
messujen yhteydessa
tehtava valinta

Tampereen Messut Oy Nopea toimenpide

Tampereen Messut Oy Nopea toimenpide,

jatkuva kehitys
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Kimppakyytien edistimiselld pyritddn sithen, ettd pai-
kalle saapuvien autojen tayttdaste olisi suurempi. Esi-
merkiksi, jos messuvieraat saapuisivat messuille taysilld
autoilla yhden tai kahden matkustajan sijaan, pienenisi
pysakointitilan tarve yli puolella. Kimppakyyteihin
voidaan houkutella muun muossa erilaisilla alennuk-
silla tai etuuksilla, kuten paremmalla pysikointipai-
kalla. Lisaksi tiedotuksella tulisi nostaa tietoisuuteen
kimppakyytien mahdollisuus esimerkiksi tarjoamalla
oma kimppakyytirinki tai hyodyntimalld olemassa ole-
via palveluita ja ohjaamalla kévijit messujen internet-
sivuilta valittuun palveluun.

Taulukko 4:

6.2.2. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksella jirjestetdin
paljon erilaisia messu- ja urheilutapahtumia, joiden
kavijoiden kotikunta vaihtelee. Tapahtumissa, jotka
ovat selvisti paikallisia tai joihin tulee paljon paikalli-
sia kavijoitd, my6s jalankulku- ja pyoriily ovat poten-
tiaalisia kulkumuotoja. Erityisesti ndissd tapahtumissa
jalankulku- ja pyo6rdily-yhteyksiin sekd opastukseen
tulisi kiinnittdd huomioita.

Kivelyn ja py6riilyn edistimiselld voidaan joukko-
litkenteen tavoin vihentdd autoliikennettd Messu- ja
urheilukeskuksen lihialueilla. Joukkoliikenteestd poike-
ten kévely ja pyoriily eivit yleensa kayti autojen kanssa
samoja viylid, joten autolitkenteen verkon ruuhkautu-
minen ei hidasta kivellen tai py6rilld liikkumista. Ne

Kaivelyn ja py6riilyn mahdolliset edistdmistoimenpiteet.

eivit vaadi myOskddn vastaavalla tavalla pysikointitilaa
kuin autot. Py6rille on kuitenkin muistettava varata
riittavisti pysakointipaikkoja ulko-ovien laheisyydesta.
Kaivelyi ja pyoriilya on hyvd markkinoida vaihtoehtoi-
sina kulkumuotoina erityisesti tapahtumissa, joissa on
paljon paikallisia kavij6itd. Esimerkiksi matka Tampe-
reen keskustasta on hyvin pyoriiltivissd ja vayldt mat-
kalla hyvikuntoisia. Messu- ja urheilukeskus on seu-
dullisen pyoriilyn paireitin varrella, ja yhteydet ovat
sujuvat myos muun muassa Pirkkalan ja Lempiilin
suuntiin.

Kaivellen tai py6ralld saapuvalle on autolla saapuvan
tavoin tirkedd, ettd opastus on kunnossa. Opastusta
tulisi kehittdd erityisesti messu- ja urheilukeskuksen
ldhialueella ja varmistaa, ettd messu- ja urheilukeskus

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho

Aikataulu

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi vaihtoehtoisina
kulkumuotoina (kohdistuu erityisesti messuihin, joissa
iso osa vieraista on paikallisia)

Kavely-yhteyksien ja opastuksen parantaminen
messualueella

Pyorapysakointipaikkojen lisidminen messu- ja
urheilukeskuksen ulko-ovien ldheisyyteen

Messu ja urheilukeskuksen lisidminen ldhialueen
pyorailyn ja kdvelyn opasteviittoihin ja reitiston
kehittdminen ja merkinta

Internetsivuilla kerrotaan, miten paikalle paasee
kavellen ja pyoralld ja osoitetaan, mista loytyvat
[ahimmat pyorapysakointipaikat

Kavely-yhteydet pysdkointialueilta ja
joukkoliikenteen pysakeilta turvallisesti ja
mahdollisimman lyhyesti messu- ja urheilukeskuksen
sisddnkaynneille, opastusta erityisesti lImailunkadun
suuntaisen pysakointialueen jalankulkuyhteyksiin

Pyorapysakoinnin lisddminen osoittaa
messukavijoille, etta pyorallakin voi saapua ja
houkuttelee vaihtamaan pyoraan niita, joille se on
mahdollista.

Opastus helpottaa [6ytamaan perille ja reitiston
kehittamiselld aktiivisilla kulkutavoilla saapumisesta
tehdaan houkuttelevampaa

Tampereen Messut Oy

Jatkuva kehitys

Tampereen Messut Oy,
Tampereen kaupunki,
Pirkanmaan ELY-keskus,
Pirkkalan kunta

Tampereen Messut Oy

Tampereen kaupunki,
Pirkkalan kunta

Nopea aloittaminen
mahdollista,
jatkuva kehitys

Nopea toimenpide

Nopea toimenpide
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l6ytyy kavelyn ja pyoriilyn opasteviitoista. Opastuk-
sen on oltava kunnossa my6s pysakoéintipaikoilta, jotta
autolla saapuvat kayttavit turvallista reittid. Opastuk-
sella voi ohjata joukkolitkenteen kayttdjia Nuolialan-
tielle (linjaan 1), mutta kivelyetdisyys (n. 1 km) on
tassd tapahtuksessa myOs hyvi ilmoittaa opasteissa ja
parantaa kyseisid vaylia.

Kivelyn ja pyoriilyn yhteytend on esitetty lyhyempaa
suojatieyhteyttd Partolan alueen kaupoilta Naisten-
matkantien yli suoraan messualueelle. Yhteyden tarve
nousee esiin esimerkiksi Pirkanmaan vanhusneuvos-
ton (2015) esittimassa kirjelmassd sekd messupdivini
toteutetuissa havainnoinneissa. Kyseinen kohta Nais-
tenmatkantielld on kuitenkin vilkkaasti litkennéity ja
vapaa oikea kehitien rampilta ei mahdollista suojatien
rakentamista. Vapaan oikean poistaminen jonouttaisi
messuliikennettd entisestddn, eikd sekdin niin ollen
ole suositeltava ratkaisu.

Taulukko 5: Liikenteen hallinnan suunnitelmat.

6.3. Liikenteen infrastruktuurin kayton

tehostaminen

Nykyisen litkenneverkon ja pysikointikapasitee-
tin kdytt6d suunnittelemalla ja tehostamalla voidaan
vihentdd havaittuja litkenteellisia ongelmia ilman suu-
ria investointeja. Erityisesti alueelle padsyyn ja sieltd
poistumiseen kiytettdvit reitit ovat avainasemassa.
Opastuksella ja litkenteen ohjauksella voidaan vai-
kuttaa sithen, kuinka sujuvaa liikenne niilld reiteilld
on. Tiedottamisella voidaan jo etukiteen tai matkan
aikana informoida messuvieraita esimerkiksi kdytossi

olevista reiteista tai pysakointialueiden tayttymisesta.

Nykyisen litkenneverkon ja pysikointialueiden kayt-
t6d voidaan tarkastella litkenteen hallintasuunnitelman
avulla. Menetelmia, joilla liikenneverkon ja pysakointi-
alueiden kiytt6d voidaan tehostaa, ovat muun muassa
ohjaus, opastus ja tiedotus. Jokaisten messujen yhtey-
dessi tulisi myOs tehdd ilmoitus tielitkennekeskukselle,
jotta he voivat tarkkailla paiteiden liikennetti ja rea-
goida tilanteeseen tarvittaessa.

6.3.1. Liikenteen hallintasuunnitelmat

Liikenteen ja pysikoinnin hallintasuunnitelmien tavoi-
teena on kuvailla, miten tapahtuman liikenne- ja jalan-
kulkijavirrat sekd pysakointi hallitaan tapahtuman
atkana. Suunnitelma kokoaa tapahtuman liikenne- ja
pysakointijarjestelmdin  vaikuttavat  toimenpiteet
yhteen, jolloin erilaisiin ongelma- ja hiiriétilanteisiin
voidaan varautua ennalta.

Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen litkennejirjes-
telyisti messujen aikaan voidaan tehdi joko erillinen
litkenteen hallintasuunnitelma jokaiselle merkittdvalle
messutapahtumalle tai yksi skaalautuva messutapahtu-
mien litkenteen hallintasuunnitelma, joka huomioi eri-
laisten messujen ominaispiirteet ja auttaa valitsemaan
kullekin messulle sopivat toimenpiteet. Suositelta-
vampi kustannusmielessi on skaalautuva messutapah-
tumien liikenteen hallintasuunnitelma, jonka perus-
teella voidaan erikseen tarkastella jokaiselle messulle
sopivia toimenpiteita.

Liikenteen hallintasuunnitelma sisiltdid kuvan 34
osoittamat osasuunnitelmat. Skaalautuva suunnitelma

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho Aikataulu

Skaalautuva liikenteen ja pysdkoinnin hallinnan
suunnitelma messutapahtumien jarjestamisesta

Tampereen kaupunkiseudun kokonaisvaltainen
massatapahtumien pysakoinnin/liikenteen
hallintasuunnitelma

Suunnitelma kuvaa keinovalikoiman, jolla eri
tyyppisten tapahtumien liikenne- ja
pysakointijarjestelyihin voidaan vaikuttaa.

Suunnitelma kuvaa erilaisten Tampereen seudulla
jarjestettdvien massatapahtumien liikenne- ja
pysakointijarjestelyt ja esittdd, miten pysakointia
voitaisiin jarjestaa keskitetysti.

Tampereen Messut Oy
yhdessa Pirkanmaan ELY-
keskuksen, Tampereen
kaupungin ja Pirkkalan
kunnan kanssa

Mahdollisimman pian

Tampereen kaupunki Lahivuosina
yhdessa naapurikuntien ja
tapahtumia jarjestavien

tahojen kanssa
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SKAALAUTUVA LIKENTEEN HALLINTASUUNNITELMA

Suunnitelma sisaltaa kuvauksen erilaisista messutyypeista seka vastaukset alla esitet-
tyihin kysymyksiin kunkin messutyypin tapauksessa. Lisaksi suunnitelmassa on pohdit-
tu jokaiselle messutyypille soveltuvia liikenteen kysynnan hallinnan menetelmia:
Milloin on jarkevaa edistaa joukkoliikennetta ja milla tavoin? Voidaanko messuvieraat
houkutella kimppakyytien kayttdjiksi? Onko messuilla paljon paikallisia kavijoita, jolloin
kavely ja pyoraily ovat varteenotettavia kulkumuotoja?

SUUNNITELMAT
Milla kavijamaaralla selvitaan milldkin jarjestelylla?

Kuva 34: Messujen liitkenteen hallintasuunnitelman sisdltéd (perustuu lihteisiin Haapamiki 2016 & Ramboll 2000).
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sisaltdd vastaukset esitettyihin kysymyksiin kunkin
messutyypin tapauksessa. Hsimerkiksi miten pysa-
kointi on jirkevdd hoitaa kévijamairaltddn suurilla
ammattimessuilla tai keskisuurilla kuluttajamessuilla.
Kisiteltdvid teemoja ovat muun muassa saapumis- ja
poistumisreitit, pysakoinnin hallinta, litkenteen ohjaus
ja opastus, liikennetilanteen seuranta, poikkeustilan-
teiden hallinta ja turvallisuus sekd viestintd. Liiken-
teen hallintasuunnitelma voi sisiltdd my6s kysyn-
nin hallinnan toimenpiteitd erilaisille messutyypeille.

Taulukko 6:

Pysikoinnin tehostamisen mahdolliset menetelmiit.

Suunnilman avulla voidaan esimerkiksi arvioida, mil-
laiset joukkoliikenteen edistimistoimet ovat tarpeelli-
sia millekin messuille.

Laajempi kokonaisuus olisi tehdd koko Tampereen
seudulle kokonaisvaltainen massatapahtumien litken-
teen ja pysdkoinnin hallintasuunnitelma, joka ottaa
kantaa sithen, miten pysikointid voitaisiin hoitaa keski-
tetysti mssatapahtumien aikaan. Keskitetty pysakointi
mahdollistaa pysikointitilojen tehokkaamman kéyton

ja joukkolitkennejirjestelmin kehittimisen tapahtu-
mien pysakointid ja litkkumista tukevaksi. Suunnitel-
massa voitaisiin esimerkiksi tarkastella, mitd tapahtu-
mia Tampereen seudulla jirjestetidn ja missd, mitkd
ovat niiden tapahtumien liikenteelliset vaikutukset,
missd etipysidkointid Tampereen seudulla tulisi jarjes-
tad ja voidaanko messu- ja urheilukeskuksen pysikoin-

tialueita kayttdd muissakin tapahtumissa.

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho

Aikataulu

Reaaliaikainen pysakointi-informaatio

Pysdkointi-informaatio osana reitin hakupalveluita

Pysakointilippujen myyminen netissa etukdteen
paikkavarauksen kanssa

Ohjaus paikan paalla

Etdpysadkoinnin jarjestaminen

Reaaliaikaista tietoa esimerkiksi pysakointialueiden
kadyttoasteista voidaan tarjota seka internetissa etta
reitinopastussovellusten ja katu- ja tieverkon
informaatiotaulujen avulla.

Reitinopastusjarjestelmat, jotka opastavat
pysakointialueille asti, voidaan yhdistdaa myos
reaaliaikaista tietoa pysakaointialueiden
kayttdasteesta

Pysakointilipun voi ostaa etukateen, jolloin lippuun
liitetdan paikkavaraus tietylta pysakointialueelta.

Pysakoinnin ohjaajat opastavat autoilijoita ja
ohjaavat heita ruutuihin, valtettava kuitenkin liiallista
henkilokohtaista opastusta, joka hidastaa sisddnajoa.

Etapysakoinnilld voidaan kasvattaa
pysakointikapasiteettia erityisesti, jos
Iahipysakointipaikat tayttyvat. Ohjaus etdapysakointiin
pitda toteuttaa jo kauempaa paatieverkolta ja siita
tulee informoida internetsivuilla.

Tampereen Messut Oy,
Pirkanmaan ELY-keskus
(laajempi
ruuhkaopastaminen)

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy

Nopeasti internet-
palveluissa, laajempi
opastus suurempi hanke

Mahdollista toteuttaa
nopeasti

Jarjestelma
mahdollista toteuttaa
nopeasti, mutta
pysakoinninohjauksen
muutokset tulee
huomioida

Jatkuva kehittdminen

Jatkuva kehittaminen ja
tilojen etsiminen
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6.3.2. Pysakointi

Pysikoinnin sujuvuus sekd saavuttaessa ettd poistut-
tacssa koostuu kahdesta osasta. Saavuttaessa nimi
ovat pysakointialueelle ajaminen ja ruutuihin ohjaus
ja poistuttaessa pysidkoinnin maksaminen ja alueelta
poistuminen. Oikean pysikointialueen 16ytymista voi-
daan helpottaa useilla tavoilla. Helpoiten toteutetta-
vissa ovat opasteet tie- ja katuverkolla seki tiedotus
internetsivujen kautta tai osoittamalla oikea pysikoin-
tialue jo etukdteen ostetussa pysikointilipussa. Esi-
merkiksi internetsivuilla tulisi olla tieto siitd, mistd mil-
lekin pysikointialueelle ajaminen tapahtuu ja kenelle
mikakin alue on tarkoitettu. Opasteiden avulla voidaan
osoittaa, mistd messuvieraiden tulee kddntyd pysi-
kointialueille. Ilmailunkadulla olevien opasteiden tulisi
olla selkeisti nikyvissd ja mieluusti jo hieman ennen
varsinaista kadntymistd, jotta messuvierailla on aikaa
havaita opasteet. My6s tiyttyneistd pysikointialueista
on hyvi opastaa kyltein ja ilmaista, mistd 10ytyy vapaita
pysikointipaikkoja.

Opasteet voivat olla myoOs sidhkoisid ja reaaliaikai-
sesti pysakointitilannetta seuraavia, jolloin pysiakoin-
nin ohjaajien tarve viahenee. Sihkéinen jirjestelmai
voidaan toteuttaa esimerkiksi Ilmailunkadun paille
asennettaviin porttaalein tai kadun varteen asennetta-
vin sihkoéisin opastein. Reaaliaikainen pysikointitieto
auttaa messuvierasta varautumaan pysakointialueelle
kadntymiseen ja vihentdd epitietoisuutta siitd, mihin
ajaa. Pysikointialueille voidaan jirjestdd pysikoinnin
tiyttoastetta reaaliaikaisesti seuraava jdrjestelmi, jol-
loin seki jarjestdjat ettd messuvieraat saavat tietoonsa
pysikointitilojen tiyttdasteen. Tdmi tieto voidaan
valittdd sdhkoisiin opasteisiin, jolloin tieto pysiakointi-
alueen tiyttymisestd saavuttaa messuvieraat jo Ilmai-
lunkadulla tai parhaassa tapahtuksessa jo matkalla

messu- ja urheilukeskukselle messusovelluksen avulla.
Jérjestelmd kannattaa toteuttaa erityisesti, jos messu-
ja urheilukeskuksen alueella paddytddn keskitettyyn
laitospysakointiin.  Pysakoéinnin - hallintajirjestelmin
avulla voidaan seurata pysikointipaikkojen tayttymisté
sekd ohjata vieraita vapaille pysakointipaikoille. Pysi-
koinnin ohjaajien tarve vihenee jirjestelmin myo6ta ja
pysakointi tehostuu. Jirjestelmilld voidaan vastatata
sits myOs mahdolliseen tulevaisuuden haasteeseen
pysikoinninohjaajien saatavuudesta.

Ruutuihin ohjausta voidaan tehostaa myo6s perintei-
sesti pysakoinnin ohjaajien avulla. Tdlloin pysidkoin-
nin ohjaajia on oltava riittdvasti ja heiddn valillidn on
kuljettava tieto siitd, missd on tilaa ja minne kannattaa
thmisid ohjata. Pysdkéinnin ohjaajia tulisi kouluttaa
tehtdvainsi, jotta he toimisivat yhteisen periaattein ja
mahdollisimman tehokkaasti. On my6s tirkeda vilttid
tilanteita, joissa messuvieraat joutuvat pysahtymiin
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kysymiin neuvoa, silld se hidastaa liikennetti. Téllaisia
tilanteita voidaan vilttdd selkeilld ja hyvin sijoitetuilla
opasteilla.

My6s pysakoinnin maksutapahtuma on suuressa roo-
lissa nopeuden kannalta. Messuvieraita on opastettu
ostamaan pysakointilipuke sisiltd ulosajoa nopeut-
taakseen ja ndin myoOs suurin osa kavijoistd tekee.
Satunnaisiin lipun ostamisen unohtamiseen onkin
enai haastava puuttua.

6.3.3. Alueelle saapumiinen ja sielta
poistuminen

Sujuvan litkenteen ndkékulmasta alueelle saapumiseen
kaytettavit reitit ovat tirkedssd asemassa. Reittien on
pystyttiva valittimaidn tarpeeksi autoja, jottei ruuhkia
péasisi syntymadn. Messu- ja urheilukeskuksen niko-
kulmasta oleellisin reitti on Lantiseltd kehitieltd ja

Valmet

Lentokentankatu

3 o ;
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Kuva 35: Vaihtochtoiset saapumis- ja poistumissuunnat (pohjakartta OpenStreetMap 2016).
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Veskan kiertoliittyman kautta Ilmailunkadulle saapuva
reitti. Veskan kiertoliittyma aiheuttaa pullonkaulan,
joka ruuhkauttaa liikennettd niin aamulla kuin iltapéi-
valldkin. Aamulla saapuva liikenne on Alihankinta-
messujen aikaan jonoutunut jopa Lintiselle kehatielle,
kun taas iltapdivilld ldhtevi litkenne seisoo Ilmailun-
kadulla. Pahimmillaan alueelta poistumiseen on saat-
tanut kulua yli tunti.

Vaihtoehtoisilla reiteilld pyritidn siirtimiin osa lii-
kenteestd eri reitille. Vaihtoehtoista reittid voidaan
kayttdd koko messujen ajan tai vain siind tapauksessa,
ettd litkenne ruuhkautuu niin pahasti, ettd tarvitaan
poikkeusjirjestelyitd. Vaihtoehtoisten reittien tapauk-
sessa tulee tarkkaan pohtia, ettd esitetty reitti pystyy

Taulukko 7:  Alueelle saapumisen tehostaminen.

valittimaan kasvavat liikennemairit, eikd sielli ole
meneilldidn katu- tai tietGitd. Reiteistd tulee my0s etu-
kiteen informoida muita sidosryhmid, kuten kaupun-
keja ja Pirkanmaan ELY-keskusta.

Tampereen Messu- ja Urheilukeskukselle vaihtoeh-
toisia reittejd on vahin. Vaihtoehtoina on ajattaa lin-
nesta tuleva liikkenne Linnakalliontien kautta Veskan
kiertoliittymadn ja siitd Ilmailunkadulle ja Helsingin
ja Turun suunnista tuleva liikkenne Lahdenperinkatua
ja Sarankulmankatua tai Rukkamientieti messu- ja
urheilukeskukselle.
kayttdd samoja viylid. Lahdenperinkatua ja Sarankul-
mankatua kulkeva reitti on ongelmallinen, silli Lih-
denperinkatu, Kolmionkatu ja Hatanpdin valtatie

Poistumisliikenteeseen voidaan

ovat normaalitilanteessakin ruuhkaisia erityisesti ilta-
péivilitkenteen huipputunteina. Suurten liikkennemaa-
rien ajattaminen titd kautta pahentaa ruuhkaisuutta
entisestdan. Linnakalliontietd kulkeva reitti taas saapuu
Veskan kiertoliittymain, eikd niin ollen vihennd liit-
tymin kuormitusta. Aamulla reitti auttaa vilttimiin
Lintisen kehidtien ruuhkautumisen, mutta iltapaivalld
reitin kaytOstd el juuri synny etuja. Reitin kdyttd ei
myo6skdin ratkaise Veskan kiertoliittyméssa esiintyvia
ruuhkautumista.

Poikkeavista litkennejarjestelyistd tulee opastaa hyvin,
jottei litkenteen ruuhkautuminen lisddnny epitie-
toisuuden takia. Opastus voidaan tehdid esimerkiksi

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho

Aikataulu

Muuttuvat opasteet/infotaulut

Liikenteen ohjaajat

Viliaikaiset liikenneopasteet

Vaihtoehtoiset reitit

Tieverkolla olevien infotaulujen ja opasteiden
hyddyntaminen autoilijoiden tiedotuksessa

(ruuhkista varoittaminen, vaihtoehtoisille reiteille
opastaminen, nopeusrajoitusten muuttaminen,
informaation esittdminen helpommin omaksuttavasti:
Sarankulman sijasta Messukeskus)

Liikenteen ohjaajat katuverkolla voivat katkaista
liikennetta tarpeen tullen ja varmistaa ndin
jonoutuvan suunnan purkautuminen
(Iltapaivaruuhkassa p-alueiden liittymat ja Veskan
kiertoliittymda, aamulla p-alueiden liittymat)

Sijoitetaan esimerkiksi viestimaan liikenteen
poikkeusjarjestelyista tai p-alueiden liittymista

Ohjataan liikennetta vaihtoehtoisia reitteja
hairiotilanteissa. Vaihtoehtoina esim. Linnakalliontie
ja Sarankulmankatu-Lahdenperankatu

Pirkanmaan ELY-keskus
yhteistytssa Tampereen
Messut Oy:n kanssa

Tampereen Messut Oy
(liséksi vaaditaan lupa
katualueella tapahtuvaan
ohjaukseen)

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy,

Tampereen kaupunki,
Pirkkalan kunta

Jatkuva, jokaisten
messujen yhteydessa

Suurimmat
messutapahtumat
erikseen toteutettuna

Nopea toimenpide,
jatkuva kehitys

Nopea toimenpide
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valiaikaisilla opasteviitoilla ja hyodyntien olemassa
olevia muuttuvia opastetauluja paitieverkolla.

Yksi vaithtoehto nykyisen litkennejirjestelmin toimi-
vuuden tehostamiseen on my6s muiden kuin messu-
kivijoiden ohjaaminen vaihtoehtoisille reiteille. Tie-
dotuksella voidaan saada muut tienkayttédjit tietoisiksi
ruuhkista messu- ja urheilukeskuksen alueella ja niin
valttimian litkkumista sielld.

VAPAA OIKEA ILMAILUNKADULTA
NAISTENMATKANTIELLE

e Mahdollistaa llmailunkadulta liikenteen purkautumi-
sen pohjoisen suuntaan

e Mahdollinen lyhyen aikavalin toimenpide

KIERTOLIITTYMASTA TURBOLIITTYMA

e Mahdollistaa suuremman valityskyvyn ja messulii-
kenteen purkautumisen

¢ Pitkdn aikavalin toimenpide, toteutettavissa vapaan
oikean jalkeen

}
g7l

Lintisen kehitien infotaulujen hyédyntiminen teho-
kaammin mahdollistaisi viestinnin litkennetilanteesta
Sarankulmassa messukivijoille sekd muille tienkayt-
tajille. Nykyisellidn tauluissa informoidaan edessi
olevista ruuhkista paikannimelld (esim. Sarankulma),
mika voi olla haasteellista ulkopaikkakuntalaisille mes-
suvieraille. Ruuhkasta tiedotettaessa olisi parempi
kayttdd nimitystd messu- ja urheilukeskus tai vaihto-
chtoisesti viestinndssi tiedottaa paremmin messu- ja
urheilukeskuksen sijainnista Sarankulmassa.

KIERTOLHTTYMAN JALANKULKU JA PYORAILY

ALIKULKUIHIN

e Mahdollistaa turvallisemmat ja sujuvammat jalanku-
lun ja pyorailyn yhteydet

e Toteutukseen turbokiertoliittyman yhteydessa

ERITASORATKAISU NAISTENMATKANTIEN LIIKEN-
TEELLE PIRKKALAN SUUNTAAN POHJOISEEN

e Tyomatkaliikenne ei estda messuliikenteen purkautu-
mista iltapaivan huipputunneilla

¢ Vaihtoehtoinen toimenpiden turbokiertoliittymalle

| <

{ =

Kuva 36:

—

e
n
ke,
xwA
2

Liikenneverkon toimivuuden parantaminsen keinot (pohjakartta OpenStreetMap 2016).
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MESSUJEN P-ALUEILLE JOHTAVIIN TONTTILHTTY-
MIIN KANAVOINTI VASEMMALLE KAANTYVILLE

e Pysdkointialueelle meneva lilkenne on mahdollista
kiertda toisen kaistan avulla

e Mahdollinen lyhyen aikavalin toimenpide

KAKSIKAISTAISUUS POHJOISEN P-ALUEEN
SISAANAJOLLE ASTI

e Suurempi valityskyky molempiin suuntiin messulii-
kenteelle

e Mahdollinen pitkdn aikavalin toimenpide yhdessa
turbokiertoliittyman kanssa

SARANKULMANKADUN-ILMAILUNKADUN
KIERTOLIITTYMA

e Liittyman toiminnan tehostaminen

e Pitkdn aikavalin toimenpide

VAPAA OIKEA LANTISELLE KEHATIELLE

e Tydmatkaliikenteen tehokkaampi valityskyky iltapdi-
van huipputunneilla

¢ Lyhyen aikavalin toimenpide



Liikkenneverkon toimivuuden
parantaminen

6.4.

Liikenneverkon toimivuuden parantamisella pyritdan
helpottamaan erityisesti litkenteen pullonkaulakoh-
dissa toimivuutta. Tarkasteltavaksi otettiin toimenpi-
teitd Tampere-Pirkkala raja-alueen litkenneselvityk-
sestd sekd muutama muu toimenpide. Kehittimisen
tavoitteena on puuttua erityisesti Veskan kiertoliitty-
min kapasiteettiongelmiin.

Toimenpiteiden tehokkuutta (ks. kuva 30) tarkasteltiin
simuloinnin avulla ja simuloinnin tulokset on esitetty
luvussa 5. Simuloinnin tuloksista voidaan tulkita, ettd
Veskan kiertoliittymidn vapaa oikea Ilmailunkadulta
pohjoiseen Naistenmatkantielle tuo pientd helpotusta
messuilta poistumiseen, mutta kiertoliittyma ruuh-
kautuu edelleen, silld iso osa messuliikenteestd pyrkii
Ilmailunkadulta etelin suuntaan. Samasta syysté kier-
toliittyman muuttaminen turboliittymaksi ei vield auta
messulitkenteen ongelmiin merkittavisti.

Koska iso osa verkolla olevasta litkenteestd pyrkii
juuri pysikointialueille, ei pysakointialueiden tont-
tiliittymien (lyhyt) kanavointi tuo suurta helpotusta
saapuvaan litkenteeseen. Ilmailunkadun kaksikaistais-
taminen Veskan kiertoliittymastd pohjoisen pysiakoin-
tialueen sisddnajoon sen sijaan auttaa jonkin verran
messuille saapuvan liikenteen ongelmiin. Simulaation
tuloksista voidaan nihda, ettd merkittivin tekijd on se,
kuinka sujuvasti autoliikenne saadaan Ilmailunkadulta
pysikointialueille.

Sarankulmankadun-Ilmailunkadun kiertoliittymalld ei
ole suurta merkitystd saapuvaan tai poistuvaan mes-
sulitkenteeseen, silli ongelmat ovat Ilmailunkadun ja
Naistenmatkantien liittymassa.

Nuutisarankatu ruuhkautuu messuilta poistuvan liii-
kenteen takia, ja tihdn ongelmaan vapaa oikea Nuu-
tisarankadulta moottoritien rampille tuo selvin ratkai-

sun.

Veskan kiertoliittymassd on kaksi ylitystd jalankululle
ja pyoriilylle, mikd aiheuttaa satunnaisesti vahaistd
haittaa autolitkenteen sujuvuudelle. Jalankulun ja pyo-
riilyn siirtiminen alikulkuihin poistaa timin haitan,
mutta erikseen toteutettuna ilman vapaata oikeaa ja
liittymédn muuttamista turboliittymaksi el toimenpi-
teelle nidhda liikenteelliselta kannalta suurta tarvetta.

6.5.

Uusinvestoinnit ovat usein kalliita ja hitaampia toteut-
taa kuin muut edelld esitetyt toimenpiteet. Ne vaativat
tarkempaa suunnittelua ja hyvit perustelut. Messu-
ja urheilukeskuksella liikenne ruuhkautuu pahasti ja

Uusinvestoinnit

pysikointikapasiteetti loppuu vain muutamana péivini
vuodessa, joten suurten liikenneverkkoon kohdistu-
vien investointien tekeminen ei pelkistiin messujen
tarpeisiin ole kovin perusteltua. Pysidkointikapasiteetin
loppuminen taas on kriittinen tarve messujen kasva-
misen kannalta, joten investoinnit voidaan nihda kan-
nattavina.
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6.5.1. Pysakodintikapasiteetin lisdaaminen

Pysikointikapasiteetin lisidminen messu- ja urheilu-
keskuksen alueelle on suositeltava toimenpide. Pysa-
kointikapasiteettia lisitessd on kuitenkin huomioitava,
ettd ensin on parannettava katu- ja tieverkon toimi-
vuutta, jotta se pystyy valittimain kasvavat liikenne-

Pysikointikapasiteetin  lisidmiselle on tdssd rapor-
tissa esitetty neljd eri vaihtoehtoa: uusi 4000 paikan
pysikointilaitos, uusi 800 paikan pysikointialue P3:n
pohjoispuolelle, P5-alueen vieressa sijaitsevan jalka-
pallokentin muuttaminen tekonurmikentiksi, jolloin
sitd voidaan hyodyntdd viliaikaiseen pysdkointiin ja

Uuden pysikéintilaitoksen rakentaminen on kallis ja
pysyva ratkaisu. Se helpottaisi kuitenkin tuntuvasti
pysikoinnin kapasiteettiongelmia ja palvelisi pitkdin.
Pysikointilaitoksen rakentamisen yhteydessd pysa-
koinnin maksaminen on mahdollista siirtdd auto-
maatteihin ja pysikointitilojen tdyttGastetta seurata

maarit. keskustan pysikointitilojen hyédyntiminen etidpysi- helposti pysikoinnin hallintajirjestelmin avulla. Pysa-
kointipaikkoina, jolloin joukkolitkenneyhteyksiin on  kointilaitos voitaisiin rakentaa esimerkiksi avoimina
panostettava.

Taulukko 8:  Pysikoinnin uusinvestoinnit.

Toimenpiteet Tavoitteet Vastuutaho Aikataulu

Uusi pysakointilaitos, 4000 paikkaa

Uusi pysdkdintialue P3:n pohjoispuolelle (esim.
800 paikkaa)

Jalkapallokentta tekonurmikentaksi

Pysakoinnin jarjestdminen yhteistydssa alueen
muiden toimijoiden kanssa

Keskustan pysakointitilojen hyédyntaminen
etapysakoinnissa

Pohjoiselle pysakointialueelle rakennettava uusi
pysakointilaitos lisaa pysakointikapasiteettia ja
helpottaa pysakointikapasiteetin loppumisesta
johtuvia ongelmia. Pysakointilaitoksen lisdksi on
tarkeaa varmistaa liikenneverkon kapasiteetti ja
toimivuus

Lisda pysdkointikapasiteettia ja vahentaa sen
loppumisen aiheuttamia onglemia ja ruuhkautumisia.
Samalla on tarkeda myos tarkkailla liikkenneverkon
kapasiteettia ja toimivuutta

Tekonurmikentta on mahdollista kattaa
pysakointikdyttoa varten tapahtumakohtaisesti.
Nain mahdollistetaan tarvittaessa n. 600
lisdpysakointipaikan mahdollisuus

Muiden toimijoiden pysdkointialueiden
hyodyntaminen osana messutapahtumia, pidemmalla
aikavalilla mahdollisuus yhteispysakointilaitoksen

ja yhteysputken rakentamiseen messualueen
ulkopuolelle liikenteen tasaamiseksi alueella

Hyodyntamalla keskustan pysakointitiloja
etdpysakoinnissa valtytadn uusilta investoinneilta ja
voidaan hyddyntdaa messujen aikaista
joukkoliikennetta myos liikenteeseen
etdpysakointipaikoilta messu- ja urheilukeskukselle

Tampereen Messut Oy,
yhteistyossa
pysakointilaitoksen
toteutustahon (esim.
Finnpark) kanssa

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy,
Tampereen kaupunki
(tekonurmikentan
muuttaminen)

Tampereen Messut Oy

Tampereen Messut Oy,
yhteisty6ssa Finnparkin ja
hotellien kanssa

Pitkan aikavalin
suunnitelma

Toteutettavissa
pysakdintilaitosta
nopeammin

Toimenpiteet
mahdollista tehda
nopeasti

Pysdkointialueiden
hyodyntaminen
nopealla aikataululla,
yhteispysakointilaitos
pitkalla aikavalilla

Nopea aloitus
mahdollinen, jatkuva
kehitys
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kerrospysikointitasoina, jolloin rakentamiskustannuk-
set ovat pysikointitaloa edullisemmat.

Simulaation tuloksista nihdéin, ettd nykyisen litken-
neverkon vilityskyky ei riitd kidsittelemddn nykyisen
pysikointikapasiteetin yhtdaikaista purkautumista tai
tayttymistd. Suunnitellut litkenneverkon parannus-
toimenpiteet eivit kokonaisuutena auta merkittavasti
messulitkenteen ongelmiin, joten lisipysakointikapasi-
teetin rakentaminen Ilmailunkadun varteen aiheuttaa
lisdd ruuhkaa, ellei pysakointialueiden tdyttymistd ja
purkautumista pystytd jakamaan pidemmille aikava-
lille.

Taulukko 9: Liikenneverkon investoinnit.

6.5.2. Liikenneverkon investoinnit

Liikenneverkon suuret investoinnit eivit ole mahdolli-
sia pelkkien messujen tarpeisiin. Litkennemairien jat-
kuva kasvaminen alueen tie- ja katuverkolla aiheuttaa
kuitenkin paineen litkenneverkon kehittimiselle.

Taulukossa 9 on esitetty muutamia suurempia inves-
tointeja, jotka vaikuttavat myos messu- ja urheilu-
keskuksen litkennejirjestelmdan. Hankkeet eivit ole
timan selvityksen yhteydessd ideoituja, vaan kaikki
ovat olleet yleisessd keskustelussa viimeisen ehdotuk-
sen automaattibusseja lukuunottamatta.

Kaksi ensimmiistd ehdotusta, Lintisen kehitien kol-
mikaistaistaminen valilld Lakalaiva-Sarankulma ja Pus-
kiaisten oikaisu, liittyvat Liantisen kehdtien ruuhkau-
tuneisuuteen. Toimenpiteet ovat luultavasti toistensa
poissulkevia ja molemmat erittdin kalliita toteuttaa,
joten ne eivit tule tapahtumaan lihiaikoina.

Raitiotieverkoston jatkamisesta Pirkkalaan on puhuttu
viime vuosina kiytyjen raitiotiekeskusteluiden yhtey-
dessd. Pirkkalan kunta on esittinyt olevansa kiin-
nostunut asiasta. Todennakoisin reitti nykyiselld
maankdytolld tarkasteltuna tulisi luultavasti olemaan
Nuolialantie noin kilometrin Ilmailunkadusta poh-
joiseen. Raitiotien kulkeminen messu- ja urheilu-
keskuksen kautta olisi messujen kannalta erittiinkin
toivottavaa, mutta epitodennikoistd. Raitiotien hyo-
dyntiminen messuliikenteessi olisi kuitenkin mahdol-
lista Nuolialantien linjauksesta huolimatta, jos vilille
jarjestettiisiin jatkuvaa syottolitkennettd esimerkiksi
automaattibusseilla, kuten Vantaan asuntomessuilla.
Tilloin joukkolitkenne vilttdisi my6s Ilmailunkadun
ruuhkat ja matka-aika lyhenisi.

Toimenpiteet

Tavoitteet

Vastuutaho

Aikataulu

Lakalaiva-Sarankulma valin kolmikaistaistaminen
Lantiselld kehatiella

Puskiaisten oikaisun toteuttaminen

Raitiotie ja automaattibussit syottoliikenteena
Harmalasta

Parantaisi Lantisen kehatien valityskykya ja estaisi
sen ruuhkautumista. Kehatien 3+3 -kaistaistamisesta
on jo tehty suunnitelma ja hanke on mukana
Liikenneviraston valtakunnallisessa liikenteen
hallinnan hankkeiden joukossa. Toteutus lahivuosina
on kuitenkin epatodenndkdinen

Vahentaa Lakalaivan ja Sarankulman valilla
tapahtuvaa Lantisen kehatien liikennetta ja vapauttaa
nain kapasiteettia

Messuliikenteen siirtaminen osaksi
raitiotiejoukkoliikennetta Harmalan kautta
toteutettuna

Pirkanmaan ELY-keskus

Pirkanmaan ELY-keskus

Tampereen kaupunki, Nysse

Pitkan aikavalin
suunnitelma

Pitkan aikavalin
suunnitelma

Pitkan aikavalin
suunnitelma raitiotien
kehitykseen sidottuna
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7. PAATELMAT

Messu- ja Urheilukeskuksen alueen litkennejirjestel-
min toimivuuteen ja liikenteen sujuvuuteen vaikut-
tavat useat tekijit. Liikenteen toimivuus ja pysiakoin-
tipaikkojen riittdvyys vaihtelevat messuittain. Alueen
litkennejarjestelmdd voidaankin tarkastella kuvan 37
osoittamalla tavalla.

Liikenteen toimivuus riippuu messujen kavijakayttayty-
misestd ja kivijéiden ominaisuuksista sekd liikenneinf-
ran ja palveluiden toimivuudesta ja palvelukyvysta.
Niihin voidaan vaikuttaa erilaisilla toimenpiteilld,
jotka vaikuttavat lilkenteen toimivuuteen ja kavijakayt-
taytymiseen.

Suurimmat litkenteelliset ongelmat alueella ovat pysi-
kointikapasiteetin loppuminen ja alueen litkennever-
kon ruuhkautuminen.

Esitetyistd tolmenpiteistd osa on jatkuvia, jokaisten
messuyhteydessi toteutettavia ja osa kertaluontoisesti
toteutettavia parannustoimenpiteitd. Kertaluontoiset
toimenpiteet voidaan jakaa lyhyen aikavilin ja pit-
kin aikavilin toimenpiteisiin sekd valttimittomiin ja
ei-valttimattomiin toimenpiteisiin. Lyhyelld aikavililla
raportissa tarkoitetaan toimenpiteitd, joiden toteut-
taminen on mahdollista seuraavan kahden vuoden
aikana.

Esitetyistd toimenpiteistd tulisi toteuttaa ainakin seu-
raavat:

*  Joukkoliikenteen kiyton edistiminen

. Liikenteen ja pysakoinnin hallintasuunnitelma
messu- ja urheilukeskuksessa jirjestettivid suur-
tapahtumia varten

¢ Koko Tampereen seudun suurtapahtumien lii-
kenteen ja pysikoinnin hallintasuunnitelma
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Messujen litkenne- ja pysdkointiratkaisujen jarjestaminen kokonaisuudessaan

MESSUJEN KAVIJAKAYTTAYTYMINEN MESSULIIKENTEEN ONNISTUMINEN LIIKENNEJARJESTELMAN TOIMIVUUS

d

T

TOIMENPITEET

T

Liikenteen kysyntdan ja kulkutapaja-
kaumaan vaikuttaminen

Ennakkoinformaatio ja -tiedotus Liikenneverkon parantaminen Liikenneverkon investoinnit

[ )
[ )
[ ]
[ )
[ )
kavijcille °
[ ]
Joukkoliikenteeseen panostaminen Liikenteen ja pysakoinnin hallnta, Pysakointikapasiteetin lisddminen °
ohjaus ja opastus :

[ )

Kuva 37: Messujen litkenne- ja pysikointiratkaisujen jirjestiminen kokonaisuudessaan
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7.1. Lyhyen aikavalin

kehittamistoimenpiteet

Lyhyen aikavilin mahdolliset toimenpiteet on jaettu
neljddn eri kategoriaan: kysyntddn vaikuttaminen,
pysiakointiin vaikuttaminen, liikkenneverkon kehittimi-
nen ja liikenteen ohjaus, opastus ja tiedotus.

KYSYNTAAN VAIKUTTAMINEN
¢ Joukkoliikenteen markkinoininti ensisijaisena kulku-
muotona

e Tiedotuksen parantaminen internetsivuilla

Kysynnin vaikuttamisen toimenpiteind on lyhyelld
aikavililla mahdollista kehittdd joukkoliikenteen mark-
kinointia. Joukkoliikennettd tulisi markkinoida ensi-
sijaisena kulkumuotona messuille saapuville, jotta lii-
kenteen mairii olisi mahdollista vihentdi tehokkaasti.
Joukkoliikenteen markkinointi toimii seka paikallisilla
ettd suuremmilla kansainvilisilli messuilla. Paikallisilla
messuilla voi lisiksi kehittdd ja markkinoida alueen
pyoriily-yhteyksid, jotta saapuvien kévijéiden kulkuta-
paosuutta olisi mahdollista muuttaa entisestdan.

Tirkeddn rooliin kysyntddn vaikuttamisessa nousee
my0s tiedottaminen. Lyhyelld aikavililld olisikin hyva
parantaa messuista tiedottamista ja pyrkid antamaan
mahdollisimman paljon tietoa etukiteen sekid verkko-
sivuilla ettd jaettavassa markkinointimateriaalista. Tie-
dottamisella on mahdollista pyrkid vaikuttamaan myds
tyomatkaliikkujiin ja yrittdd saada heidit vilttimain
messualuetta silloin, kun liikkenne ruuhkautuu messu-
jen takia.

PYSAKOINTIIN VAIKUTTAMINEN
e Etdpysakointiin ja sen markkinointiin panostaminen

e Alueen toimijoiden kanssa yhteisen lahipysakointi-
hankkeen toteuttaminen

Kulkutapaan vaikuttamalla on mahdollista vihen-
tad pysikointipaikkojen tarvetta. Téstd huolimatta
pysikoinnin jarjestelyiden parantamiselle on tarvetta.
Etipysikointi ja sen parempi markkinointi on mah-
dollista nahdd yhtend lyhyen aikavilin toimenpiteend
pysiakointipaikkojen mairin kehittimiseen.

Etipysikoinnin ohelle my6s lihipysikointid on mah-
dollista kehittdd. Partolan alueen toimijoiden kanssa
voidaan pyrkid suunnittelemaan laajemman lahipy-
sikointithankkeen toteuttamisen, joka mahdollistaa
alueen muiden pysakoéintialueiden laajemman kiyton
ja vieraiden sujuvat kuljetukset messutapahtumien
yhteydessd. Yhteistoiminnan kehittiminen voidaan
nihdi lyhyen aikavilin toimenpiteend, mutta pitkalld
atkavililld myos erimerkiksi yhteisen pysakointilaitok-
sen rakentaminen Naistenmatkantien lansipuolelle
voidaan nihdi toimivana vaihtoehtona.
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LIIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

¢ Vaistotilat ja kaksikaistaisuus limailunkadun
liittymiin

e Opastuksen kehittdminen Iimailunkadulla

¢ Vaihtoehtoisten reittien hyodyntaminen (Sarankul-
mankatu - Lahdenperankatu ja Linnakalliontie)

¢ Vapaa oikea lImailunkadulta Naistenmatkantielle
(Siton suunnitelman ensimmaisen vaiheen mukai-
nen)

Liikenneverkkoa on mahdollista kehittdd monilla
lyhyen aikavilin toimenpiteilld. Viistotilojen rakenta-
minen Ilmailunkadulta P3-pysikéintialueelle kadnty-
essi tarjoaa mahdollisuuden vihentdd messulitkenteen
jonoutumista. Viistotilojen ohella Veskan kiertoliit-
tymin ja P3-pysakointialueen liittymén vilinen osuus
voidaan my6s toteuttaa molempiin suuntiin kaksikais-
taisena, jolloin silli on mahdollista vihentdd P3-pysa-
kointialueen jonoutumisen vaikutusta muihin pysa-
kointialueisiin.  Pidemman aikavilin  suunnitelmana
kaksikaistaisuutta on mahdollista hy6dyntdd Veskan
kiertoliittymin kehittdmisestd, jolloin messuilta lihte-
vin liikenteen ruuhkaisuutta on mahdollista vihentda.

Opastustuksen  kehittiminen Ilmailunkadulla on
mahdollista lyhyen aikavilin toimenpiteend. Opastei-
den kokoa ja nopeaa luettavuutta olisi syytd parantaa.
Samalla opasteet tulisi yhdenmukaistaa eri pysiakoin-
tialueiden ja karttojen vililld, jolloin kaikki opastus
tapahtuisi samanlaisilla kylteilld ja kylttien ja muiden
opasteiden numerot vastaavat tiedotteissa ja verkossa
kaytettiviea karttoja.

Lyhyelld aikavalilli my6s vaihtoehtoisten, jo olemassa
olevien reittien tehokkaampi hyédyntiminen on mah-
dollista. Ruuhkautumisen vihentimiseksi litkennetté



voidaan ohjata esimerkiksi Ilmailunkatua keskustan
suuntaan ja Lahdenperinkadun kautta Jyviskylin
suuntaan tai vastaavasti Sarankulmankadun kautta
kohti Helsinkid. Messuilta poistuvaa liikennettd Vaa-
san suuntaan on mahdollista ohjata kulkemaan Linna-
kalliontien kautta. Pd4asiassa liikennettd kannattaa silti
ohjata suoraan Lintiselle kehitielle.

Vapaalla oikealla Ilmailunkadulta Veskan kiertoliitty-
min ohi pohjoiseen on mahdollista sujuvoittaa Ilmai-
lunkatua lapikulkureittind kayttavin litkenteen kulkua
kohti Pirkkalaa, jolloin Ilmailunkadulle muodustuvaa
jonoa on mahdollista saada lyhemmaksi. Kiertoliitty-
man kehittiminen ainakin ensimmaiisen vaiheen osalta
on mahdollista toteuttaa MAI.-hankkeena.

LIIKENTEEN OHJAUS, OPASTUS JA TIEDOTUS
¢ Liikenteen hallintasuunnitelma

Messuliikenteen hallintaa varten tulisi tehdi erikseen
litkenteen hallintasuunnitelma, jota vasten peilaamalla
olisi mahdollista muodostaa eri kokoisiin tapahtumiin
soveltuva liikennesuunnitelma. Suunnitelma on mah-
dollista toteuttaa lyhyelld aikavalilld, mutta sen jatkuva
kehittiminen on tirkedd. Tarkempi suunnitelman
sislto on esitetty sivulla 32 kuvassa 34.

7.2. Pitkan aikavalin

kehittamistoimenpiteet

Pitkan aikavalin toimenpiteet on jaettu kolmeen kate-
goriaan: pysikoinnin kehittiminen, litkenneverkon
kehittiminen ja liikenteen ohjaus, opastus ja tiedotus.

PYSAKOINNIN KEHITTAMINEN

e Uusi pysakointilaitos pohjoiselle pysakointialueelle
(esim. 4000 paikkaa)

e Pysdkoinnin kehittdminen yhteisty6ssa alueen
muiden toimijoiden kanssa

e Pysdkoinninhallintajarjestelma, joka kertoo
vapaiden paikkojen lukumaaran ja sijainnin

e Pysdkoinninhallintajarjestelman kytkeminen muu-
hun liikenteen hallintajarjestelmé&an ja opasteisiin

e Pysdkoinnin maksaminen automaattipuomeja
hyédyntden

e Tampereen seudun kokonaisvaltainen pysakéinnin
hallintasuunnitelma

Pysikointia on mahdollista kehittdd rakentamalla poh-
joiselle pysikointialueelle uusi pysikéintilaitos, jolla
kapasiteettia on mahdollista kasvattaa. Pysikointi-
laitoksen rakentamisen tapauksessa haasteeksi muo-
dostuu kuitenkin sen atheuttama litkennemaird ja
sen ruuhkautuminen, joten se on vastaus vain alueen
pysiakointikapasiteettiongelmiin, mutta se ei vaikuta
alueen liikenneverkon ruuhkautumiseen. Pysidkoin-
nin kapasiteetin kasvattamiseksi on mahdollista tehda
yhteisty6td my6s alueen muiden toimijoiden kanssa.
Esimerkiksi yhteisesti toteutettavan pysikointilaitok-
sen muodossa. Veskan tai Citymarketin piha-alueen
itireunaan on mahdollista rakentaa pysikointilaitos,
joka palvelee normaalitilanteessa kauppakeskusten
asiakkaita, mutta messutapahtuman yhteyssi myos
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messukivijoitd. Pysikointilaitoksesta olisi mahdollista
toteuttaa kivelyputki suoraan messualueelle.

Kokonaisuutena alueella voidaan pitkalld aikavililla
parantaa myo6s pysakointialueiden hallintaa. Pysikoin-
tialueita kehittimilldi on mahdollista saada reaaliai-
kaista tietoa pysikointialueiden tiyttoasteista ja hyo-
dyntdi titd tiedottamisessa. Automatisoitu jarjestelma
mahdollistaa my6s erilaisten puomien ja porttaalien
kiyttdimisen pysikointialueen opastamisessa ja mak-
sun valvonnassa.

Pitkan aikavalin toimenpiteend voi esittid my6s Tam-
pereen seudun kokonaisvaltaisen pysidkoinnin hallinta-
suunnitelman toteuttamista, joka huomioi erilaiset, eri
paikoissa jirjestettivit suurtapahtumat ja niiden vaati-
mat litkenne- ja pysdkéintitarpeet kokonaisuutena.

LIIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

e Veskan kiertoliittyméan parantaminen siten, etta se
pystyy valittamaan kasvavia lilkkennemaaria

¢ |Imailunkadun kaksikaistaistaminen Veskan kierto-
liitttymasta pohjoiselle P-alueelle

e Lantisen kehatien 3+3 -kaistaistaminen Lakalaivan ja
Sarankulman valilla

Liikenneverkon kehittdmisen kannalta Veskan kierto-
liittymén kehittiminen nousee tirkeddn rooliin. Ves-
kan kiertoliittymdd on mahdollista parantaa esimer-
kiksi Siton raportin (2015) mukaisilla toisen vatheen
toimenpiteilld. Samalla tulisi huomioida Ilmailun-
kadun ldnsipdin kaksikaistaistaminen, jos sitd ei ole
toteutettu jo lyhyen aikavilin toimenpiteend. Tdmi
mahdollistaa my6s kiertoliittyman suunnittelun niin,
ettd kahta kaistaa pitkin saapuminen ja poistuminen
on mahdollista.



Lintisen kehitien 3+3 -kaistaistaminen Lakalaivan ja
Sarankulman valilli on nostettu Liikenneviraston val-
takunnalisten litkenteen hallinnan hankkeiden jouk-
koon. Sille ei nihdi kovin kotrkeaa kannattavuutta,
mutta alue voisi toimia innovaatisen ratkaisun kokei-
lualustana.

LIIKENTEEN OHJAUS, OPASTUS JA TIEDOTUS

e Muuttuvat porttaalit llmailunkadulle opastamaan
pysakointialueille ja ndyttdamaan vapaiden pysakointi-
paikkojen lukumaaran

e Mobiilitiedotuksen avulla voidaan tiedottaa tulijoita
jo kauempana alueen pysakointijarjestelyista ja
kehottaa kdyttdmaan etapysakointia tarpeen mukaan

Liikenteen parempi opastus on mahdollista reaaliai-
kaisten pysdkointialuiden tdyttoastetietojen avulla.
Alueen pysikointitiedot on mahdollista kytked osaksi
laajempaa opastusjirjestelmai, jolloin autoja ei opas-
teta messualueen liheisyyteen, jos liikkenne on pahoin
ruuhkautunut tai messujen lihipysikointialueet tiynna.
Saapuvaa litkennettd on mahdollista ohjata parhaiten
sopivalle etipysikointialueelle jo ennen kuin messu-
vieras on lihelld messualuetta.

Samojen tietojen pohjalta on mahdollista toteuttaa
my6s mobiilitiedotusjirjestelma, jolla messuvieraiden
on mahdollista saada reaaliaikaista tietoa pysakointi-
ja liikennetilanteesta, mahdollisesti muuttuneista jir-
jestelyistd ja sopivimmista pysdkdintialueista suoraan
puhelimeen. Saman kanavan avulla on mahdollista
palvella my6s muiden kulkutapojen avulla saapuvia
matkustajia.
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