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Vuokrattavat sdhkopotkulaudat ovat levinneet kolmessa vuodessa yli sataan kaupunkiin.
Oikein hyddynnettynd ne voivat tdydentdd julkisen liikenteen puutteita sekd sujuvoittaa
kaupunkiliikennettd. Téssd tutkimuksessa tarkastelin sdhkdpotkulautojen 1dsnédoloa suomalai-
sessa mediakeskustelussa. Kerésin tutkimusta varten 98 Iltalehden, Ilta-Sanomien, MTV:n ja
Ylen vuoden 2019 aikana julkaisemaa sdhkdpotkulautoja késittelevdd verkkouutista.
Analyysimenetelméinédni hyodynsin diskurssianalyysid. Kéytin myos sdhkopotkulaudoista
tehtyjd ajankohtaisia tutkimuksia analyysini taustoittamiseen.

Varsinainen analyysini jakautui kahteen osioon. Ensimmaéisessd osassa tein diskurssianalyysin
sdahkdpotkulautoja kisittelevastd uutisoinnista. Analyysi paljasti median keskittyvén erityisesti
sahkdpotkulautojen turvallisuuteen sekd sdhkopotkulautailijoiden vilinpitiméttomyyteen
litkennesdannoistd. S@hkopotkulaudat néyttiytyivat keskustelussa herkiltd joutumaan
onnettomuuksiin, minkd lisdksi niiden kdytdssd noudatettu ajotyyli kerdsi kritiikkid. Myos
sdahkdpotkulautojen védrinpysdkdinnin aiheuttamista haitoista uutisoitiin laajasti. Keskeinen
jannite muodostui jalankulkijoiden ja sdhkopotkulautailijoiden vilille, ja uskon tdmén
jénnitteen purkamisen olevan avainasemassa sdhkopotkulautojen menestyksekkaille
yhteensovittamiselle osaksi muuta liikennetta.

Analyysin toisessa osiossa tarkastelin kaupunkiliikenteen hierarkioita sekd kaupungeilla
kdytossddn olevia keinoja sovittaa sdhkopotkulaudat menestyksekkédsti osaksi vakiintu-
neempaa liikennettd. Peilasin nditd teemoja Jenni Kuopan ndkemyksiin kaupungissa
litkkkumisen ennakoimattomuudesta sekd Jeremy Némethin ja Ocean Howellin kirjoituksiin
kaupunkitilan normien ulkopuolelle jadmisen seurauksista. Tehokkaimmaksi keinoksi totesin
sahkdpotkulautojen ajokulttuuriin  vaikuttamisen. Myo6s sdhkopotkulaudoille suunnitellun
infrastruktuurin, ensisijaisesti pysidkointialueiden, rakentaminen on tarkeas, silld nykyisellddn
suomalaisten kaupunkien infrastruktuuri ei ole valmis ottamaan vastaan uusia liikku-
mismuotoja.

Johtopéitoksend voidaan sanoa sdhkopotkulautailun hakevan yhd paikkaansa liikenteessa.
Mikéli tuota paikkaa ei 10ydy, sdhkopotkulaudoilla on vaarana tulla maédritellyksi ulos
yleisesti hyvaksytystd kaupunkiliikenteestd. Mikéli sdhkopotkulaudat kuitenkin 16ytdvat oman
roolinsa, niilld on mahdollisuus tulla uudeksi ja joustavaksi osaksi julkista liikennetta.
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1 JOHDANTO

[lmastonmuutos ja teknologian kehittyminen haastavat tavan, jolla katsomme kaupun-
kiliikennettd. Paine on hiljalleen kasvamassa siirtyd pois ajattelumallista, jossa autot ovat
kaupunkien ensisijainen liikkumistapa (BBC 16.10.2019). Yksityisautoilun vdheneminen ei
kuitenkaan tarkoita kaupunkitilassa liikkumisen tarpeen védhenevdn, ja tarvitaankin
uudenlaisia ja joustavia joukkoliikenteen ratkaisuja yhdistiméén ihmiset ja heididn arjessaan
kayttdmat palvelut sekd alueet. Julkisen liitkenteen haasteena on kuitenkin perinteisesti ollut
yhdistdd eri litkkumistavat luontevaksi kokonaisuudeksi ilman tarpeettoman pitkiéd siirtymid
litkennevilineeltd toiselle. Kansainvilisessd kirjallisuudessa tdiméd haaste tunnetaan matkan-

teon last mile -ongelmana (Mathew, Liu, Seeder, Li & Bullock 2019).

Vuokrattavat sidhkopotkulaudat voivat tarjota ratkaisun tuohon haasteeseen. S&hkdpot-
kulaudan kdyttdminen on joustavaa eikd edellytd samankaltaista sitoutumista kuin polku-
pyOristd tai autosta huolehtiminen. Palveluna ne ovat myds joustavampia kuin esimerkiksi
linja-autot, jotka kulkevat ennalta mééréttyd reittid ja pysdhtyvit ennalta méératyille
pysdkeille. Thmiset kaipaavat kaupunkitilassa liikkumiseltaan ennakoimattomuutta,
mahdollisuutta tutustua ympéristdihinsd spontaanisti (Kuoppa 2016, 122). Sdhkopotkulaudat
voivat vastata tuohon tarpeeseen. Lauta napataan kadunkulmasta, silld ajetaan haluttu matka,
ja sitten se palautetaan toiseen kadunkulmaan seuraavan kayttdjan 10ydettdvaksi.
Yksinkertainen kaytté onkin tehnyt sdhkopotkulaudoista suosittuja kulkuvilineitd ja
vuokrattavat sdhkopotkulaudat ovat levinneet parissa vuodessa osaksi yli sadan kaupungin

litkennejarjestelmdd (The Guardian 15.6.2019).

Sdhkopotkulautojen dkillinen levidminen on kuitenkin osoittautunut haasteelliseksi kaupun-
geille, silldi monessa maassa lainsddddntd ei ole ollut varautunut uusiin liikkennevélineisiin.
Samalla kun maiden viranomaiset pohtivat sihkopotkulautojen asemaa litkenteessé, kaupungit
ovat reagoineet asettamalla niiden kayttoon rajoituksia. Sddntely vaihtelee kaupungista
toiseen, mutta yleisimpdnd toimenpiteend on ollut sdhkopotkulautojen rajaaminen jalka-
kéytavan ulkopuolelle. (Yle 12.6.2019, the Local 4.5.2019, Euronews 17.5.2019, Traficom
2019.) Myos sidhkopotkulautojen tdyskieltoa on vaadittu muun muassa Ruotsissa (Yle

31.5.2019).



Sahkopotkulaudat voidaan ndhdé erdénlaisena prototyyppind muuttuvan litkenteen mukanaan
tuomista haasteista viranomaisille. Teknologian kehittyessd on vaikea uskoa, ettd sdéhkopotku-
laudat jdisivédt ainoaksi nopeasti levidvéksi kulkuvélineeksi, josta lainsddadédnnélld ei ole
ennakkotapauksia. Euroopan unioni on jo uudistanut ilmailuasetuksiaan ja Suomi ilmailu-
lainsdddéantdddn valmistauduttaessa miehittiméattomien lentokoneiden eli droonien mukanaan
tuomaan ilmatilan murrokseen (Valtioneuvosto 2019). Reaktio sdhkopotkulautoihin antaakin
viitteitd, miten Suomessa ja maailmalla suhtaudutaan myds muihin vddjaamattomiin litken-

teen innovaatioihin.

1.1 Sdhkopotkulaudat Suomessa

Suomeen vuokrattavat sdhkdpotkulaudat saapuivat vuoden 2019 ensimmadiselld puoliskolla.
Ensimmadisend ne rantautuivat Helsinkiin maaliskuussa (Ilta-Sanomat 18.3.2019), jonka
jélkeen ei mennyt kauaa, kun ne tuotiin myds Tampereelle ja Turkuun toukokuun kuluessa
(Yle 23.5.2019). Heindkuussa my0s Espoossa alkoi ndkyéd vuokrattavia sdhkdpotkulautoja
(Espoo 2019). Téta kirjoitettaessa ei ole tiedossa uusia kaupunkeja, joihin sdhkdpotkulautoja
oltaisiin tuomassa, joskin jotkin rannikkokaupungeista ovat saaneet yhteydenottoja sdhkdpot-
kulautoja vuokraavilta yrityksiltd (Yle 30.7.2019). Palvelua tarjoavien suomalaiskaupunkien
miirin voikin olettaa lisddntyvin tulevaisuudessa. Myos Helsingin seudulla litkennéivd HSL
on ottamassa Vuosaaressa kdyttoon noin 300 vuokrattavaa kaupunkipotkulautaa, joista puolet

on sdhkopotkulautoja (HSL 2019).

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom méérittelee Suomessa vuokrattavat séhkopotkulaudat
padsddntoisesti kevyiksi sdhkoajoneuvoiksi. Tama tarkoittaa, ettd niiden suurin sallittu enim-
maisnopeus on 25 kilometrid tunnissa eivétkad ne saa olla yli 80 cm leveitd. Lisdksi laudassa
olisi oltava jonkinlainen merkinantolaite ja pimeéssi kulkiessa ajajan tulisi kdyttda heijastinta
sekd valaisinta, joskin timi on ajajan itsensd vastuulla. Nami kriteerit tdyttdessddn
sdhkdpotkulauta rinnastetaan litkenteessd polkupyorddn ja silli ajamista koskevat samat
saanndt kuin polkupyorid. Sdhkopotkulauta voidaan rinnastaa liikenteessd my0s jalan-

kulkijoihin, jolloin se luokitellaan jalankulkua avustavaksi tai korvaavaksi sdhkoiseksi



litkkumisvdlineeksi. Talloin laitteen enimmaéisnopeuden tulee olla korkeintaan 15 kilometrid

tunnissa. (Traficom 2019.)

1.2 Tutkimuksen tavoitteet

Sahkopotkulaudat ovat heréttdneet median mielenkiinnon niin Suomessa kuin maailmallakin.
Suomessa sekd valtakunnalliset ettd paikalliset medialdhteet julkaisivat aktiivisesti sdhko-
potkulautoja késittelevid uutisia pitkin vuotta 2019, ja kdydyn keskustelun sdvy vaihteli
vuoden mittaan. Sdhkopotkulaudat olivat vuoroin ekologisia kulkuvilineitd urbaaniin
ympéristodn, vuoroin vaarallisia menopelejd humalassa torttdilyyn. Medialla on huomattava
vaikutus yleiseen mielipiteeseen niin keskustelun ohjaajana kuin sen luojana. Tapa, jolla
ilmidistd puhutaan mediassa vaikuttaa sithen, miten ne koetaan. Vahvasti sdvyttynyt uutisointi
ilmiostd vahvistaa tuohon i1lmioon liitettyjd mielikuvia, olivat ne sitten myonteisid tai
kielteisid. (Lamla & Lein 2014, 24-25.) Ei olekaan merkityksetontd, millaisia merkityksia
sdahkopotkulaudat saavat mediassa. Mediakeskustelun ldhempi tarkastelu auttaa tunnistamaan
sahkdpotkulautoihin liitettyjd mielikuvia, mutta lisdksi keskustelusta voidaan 16ytad laajempia

teemoja kaupunkiliikenteen jannitteista.

Téssd tutkimuksessa tarkastelen, milld tavoilla suomalaisessa mediassa puhutaan
(vuokrattavista) sdahkopotkulaudoista. Toteutan tutkimukseni diskurssianalyysin keinoin.
Tutkimus keskittyy valtakunnallisen median uutisointiin, koska laajan saavutettavuutensa
vuoksi suurilla medialdhteilli on huomattava vaikutus julkiseen keskusteluun. Analyysini
jakautuu kahteen vaiheeseen, joita kisittelen omissa luvuissaan. Ensimmadisessd vaiheessa
analysoin aineistonani kdyttdmid medialdhteitd ja pyrin l0ytdmédn keskeisid sdhkopotku-
lautojen kayttoon liitettyjd jannitteitd. Jaan uutisoinnin keskeisiin teemothin ja tarkastelen
nditd teemoja omina kokonaisuuksinaan sekd jossain mddrin my0s suhteessa toisiinsa.

Lahestyn analyysini ensimmdistd vaihetta seuraavien tutkimuskysymysten kautta:

Milld tavalla mediassa uutisoidaan sdhképotkulaudoista?

Mitd keskeisid jdannitteitd sihkopotkulautoihin liitetddn?



Analyysini toisessa osiossa vien l0ytdmini teemat osaksi laajempaa keskustelua
kaupunkitilassa litkkumisesta. Tarkastelen mediakeskustelun kautta esiin nousseita
hierarkioita eri litkkumismuotojen vilillda sekd eri ldhestymistapoja sdhkopotkulautojen
integrointiin osaksi liikennejirjestelméé. Toisen analyysiosioni tarkastelua ohjaa liikkumisen
ennakoimattomuuden kisite (Kuoppa 2016, 59, 136-140). Analyysini toista vaihetta varten

tdydensin tutkimuskysymyksidni seuraavasti:

Mikd on sdhkopotkulautojen rooli litkenteessd?

Miten sdhkopotkulaudat sovitetaan yhteen muun liikenteen kanssa?

Tutkimukseni rakentuu seuraavasti: Luvussa 2 kdyn ldpi aiempaa sihkopotkulaudoista tehtyd
tutkimusta. Luvussa 3 tarkastelen diskurssianalyysid menetelménd ja sen mahdollisuuksia
sekd rajoitteita mediakeskustelun kisittelyssd. Luvussa 4 kerron aineistoni valinnasta seka
analyysin toteutuksesta. Luvussa 5 késittelen analyysini ensimmaéisessd vaiheessa tekemiéni
havaintoja sekd keskeisid mediakeskustelusta esiin nousseita teemoja. Luvussa 6 kisittelen
noita teemoja osana laajempaa keskustelua sdhkopotkulautojen roolista kaupunkiliikenteessa.

Luku 7 koostuu yhteenvedosta ja johtopaatoksista.

Kéytetyistd termeistd lyhyesti: painotan tissd tutkimuksessa ensisijaisesti vuokrattavista
sdahkopotkulaudoista kaytdvad keskustelua, mutta uutisoinnissa harvoin tehddin eroa
vuokrattavien ja yksityisomisteisten sdhkopotkulautojen vélilld. Néin ollen kédytdn sdhkdpot-
kulautaa kattotermini seké vuokrattaville ettd yksityisille sihkdpotkulaudoille'. Media on niin
ikddn laaja kisite, joka pitdd sisdllddn monenlaisia formaatteja. Mediaan voidaan terminid
sisdllyttdd uutismedia, elokuvat, televisio, radio, kaikenlaiset lehtijulkaisut sekd erilaiset
sosiaalisen median palvelut. Tdmin tutkimuksen yhteydessd media ymmairretddn kuitenkin

nimenomaan uutismediana, ja tarkastelussa ovat verkossa julkaistut artikkelit.

1 Ajoittain mediassa sahkdpotkulaudoista kédytetddan myos sanaa ”skuutti”, joskaan kyseessa ei ole vakiintunut
termi.



2 AIEMPI TUTKIMUS

Sahkopotkulautoja késittelevdn kirjallisuuden tarkastelussa vastaan tulee kaksi keskeistd
ongelmaa. Ensimmdinen koskee uudemman ja vanhemman tutkimuksen ristiriitaisesti
kiytettyd termistdd. Englanninkielisessd tutkimuksessa ei nimittdin tehdd eroa vanhemman
mallisten sdhkdskootterien (englanniksi e-scoofer) ja uudemman mallisten sédhkdpotku-
lautojen (englanniksi e-scooter) vililli. Niin ikédn sidhkOavusteiset polkupyorit tavataan
niputtaa kirjallisuudessa yhteen muiden sdhkoavusteisten kulkupelien kanssa. Erilaisia
sdhkoavusteisia kulkuvilineitd késittelevat tutkimukset eivdat ole onneksi kuitenkaan
vertailukelvottomia, silld niiden kaupungeissa kohtaamat haasteet ovat monilta osin
samanlaisia. Kiaytin téssd tutkimuksessa kattotermid sdhkoavusteiset kaksipyordiset
litkkumisvdlineet puhuttaessa liitkkumismuodosta yleisesti, ja termid sdhkdpotkulauta

puhuttaessa modernista, vuokrattavasta siéhkopotkulaudasta.

Toinen haaste kirjallisuuden tarkastelussa liittyy modernin sdhkopotkulautabuumin
tuoreuteen. Sdhkdpotkulautailun ympdérille ei ole nimittdin vield syntynyt kovin laajaa
tutkimusperinnetti. [lmid ei ole kuitenkaan jdinyt tiedeyhteisoltd huomaamatta, ja séhkopot-
kulaudoista onkin tehty useita yksittdisid tutkimuksia viime vuosina. Erityisesti Yhdys-
valloissa, josta sdhkdpotkulautojen vuokrausbisnes sai alkunsa, tutkimusta on tehty runsaasti
viime aikoina (esim. Mathew ym. 2019, James, Swiderski, Hicks, Teoman & Buehler 2020).
Tutkimuksia yhdistdd taipumus korostaa, ettei niiden pohjalta voida tehdd kovin laajoja
yleistyksid ilmidon nuoruuden vuoksi. Vaikka lisdtutkimukselle on selkedsti tarvetta, voidaan
taminhetkisestd tutkimuksesta saada viitteitd keskeisistd sdhkdpotkulautailuun liittyvistad

haasteista.

2.1 Sihkopotkulaudan lyhyt historia

Nykyaikainen sdhkopotkulautojen vuokrausbisnes kédynnistyi Santa Monicassa Kaliforniassa
syyskuussa 2017 (The Verge 20.9.2018), mutta idea on yli sata vuotta vanhempi. Ensim-
méinen motorisoitu potkulauta on ajoitettu vuoteen 1915, jolloin Autoped-nimelld kulkenutta

laitetta markkinoitiin erityisesti muotitietoisille naisille Euroopassa ja Amerikassa. Ulkoisesti



Autoped muistutti perinteisti lasten potkulautaa, jonka eturenkaaseen oli kiinnitetty moottori.
Laite ylsi noin 50 kilometrin tuntinopeuteen, joskin kyyti muuttui epdvakaaksi suuremmissa
nopeuksissa. Huomionarvoista on, ettd Autoped oli etenkin nuorison suosima liitkenneviline
hupiajeluun. (Online Bicycle Museum 2018.) Myos sahkdpotkulaudan modernimpi versio on
osoittautunut erityisen suosituksi nimenomaan nuorten aikuisten keskuudessa (James ym.
2019, 9). Muita huomattavia kayttdjiryhmid olivat sekd New Yorkin posti ettd kaupungin
rikollisjengit, jotka molemmat omaksuivat kulkuvilineen sen ketteryyden vuoksi. Myos
Kaliforniassa yritykset ostivat 50 sdhkopotkulautaa vuokrattavaksi ihmisten kdyttoon, mika
voidaan ndhdd nykyisen liiketoiminnan esiasteena. Autopedin eldmd jdi kuitenkin lopulta
lyhyeksi potkulautabisneksen kannattamattomuuden seurauksena. Syyksi on esitetty ajon
epdmukavuutta suhteessa laitteen hintaan, mutta kaksipyordiset kulkuvilineet eivét tavanneet
muutenkaan nauttia kaupallisesta menestyksestd noihin aikoihin. (Smithsonian Magazine
18.4.2019.) Modernimpi sdhkdpotkulautabisnes vaikuttaisi pérjddvian tuossa suhteessa
paremmin. Vuokrattaviin sdhkopotkulautoihin liittyvén litketoiminnan arvellaan saavuttavan

40-50 miljardin dollarin arvon vuoteen 2025 mennessd (BCG 2019).

Liiketoiminnan kannattavuuden liséksi sdhkdpotkulaudoilla on ollut historiallisesti ongelmia
sdadntelyyn sopeutumisen kanssa. Nédin kévi Autopedin jidlkeen kehitetylle Cushman Auto
Glidelle. Kyseinen laite syntyi 1930-luvun laman aikoihin, kun Cushman Company -niminen
yhti6 keksi sdéstdd bensakuluissaan kiinnittdmilld moottorin autoa kevyempién potkulautaan.
Sddsto oli niin huomattava, ettd Cushman Auto Glided markkinoitiin ’kédvelyd halvempana”.
Tadmaékin kulkuvéline sai suosiota etenkin nuorison keskuudessa, mikd lopulta kdvi yhtion
kannalta kohtalokkaaksi tiukentuneiden liikennelakien kohdistuessa erityisesti nuoriin
kuskeihin. (Smithsonian Magazine 18.4.2019.) Samantyyppiset haasteet kohtaavat nyky-
aikaistakin sdhkopotkulautojen vuokrausbisnestd, kun kaupungeissa on alettu laatia erilaisia

rajoituksia niiden kayttoon (CNN 5.11.2019).

2.2 Sihkopotkulaudat tutkimuksessa

Historiallisesti sdhkoavusteisia kaksipyordisid litkkumisvélineitd késittelevd tutkimus on
painottunut Kiinaan, jossa uudet kaupunkilitkkumisen muodot on omaksuttu nopeasti.

Taustalla on ilmansaasteiden vaivaamien kaupunkien tarve autoja ekologisemmalle ja



ketteraimmaélle kulkuvilineelle. (Hardt & Bogenberger 2018, 155-156.) Kiinalaisissa
kaupungeissa on perinteisesti suosittu polkupyorid liikkumisvilineend. Pienemmén kokonsa
ansiosta ne ovat olleet ndppérd kulkuviline herkésti ruuhkautuvan kaupunkiliikenteen seassa.
Myos sdhkokayttoiset kaksipyordiset litkkumisvélineet ovat saavuttaneet suosiota
nimenomaan ketteryytensd ja edullisuutensa vuoksi. (Fu 2013, 3-9.) Niiden liikenne-
vilineiden suosio onkin ollut Kiinassa rdjihdysmaisesséd kasvussa, ja pelkistddn vuoden 2005
aikana valmistettiin 10 miljoonaa sidhkodavusteista polkupyordd (Cherry & Cervero 2007,
247). Viime aikoina sdhkoavusteisten kaksipyordisten litkkumisvélineiden maéran
lisddntyminen Kiinassa niyttdisi tosin alkaneen kédantya laskuun (Zuev, Tyfield & Urry 2019,

20).

Kiinassa auton omistamista on perinteisesti pidetty seuraavana askeleena polkupydristi kohti
korkeampaa statusta. Kaksipyoriiset liikkkumisvilineet tavataankin ndhdd alempien luokkien
kulkuvilineend. Toisaalta sdhkodavusteiset kaksipyordiset liikkumisvilineet on néhty
nimenomaan alempien yhteiskuntaluokkien mahdollisuutena tyollistdd itsensd. Sdhko-
avusteisilla kaksipyordisilld liikkumisvalineilld tydskenteleminen ei katso kellonaikaa, ja ne
symboloivatkin kéyttdjilleen vapautta kulkea miten haluavat. (Zuev, Tyfield & Urry 2019, 26-
28.) Varakkaammatkin perheet saattavat omistaa sdhkoOavusteisia kaksipyOriisid
litkkkumisvélineitd, mutta niilld ei Kiinassa tavallisesti korvata autoa. Sen sijaan perheelld on
todennékoisesti myds auto, ja sdhkodavusteiset kulkuvilineet vain tdydentdvit autoa, samaan
tapaan kuin jotkut perheet omistavat kaksi autoa. Kulkuvilineitd hyddynnetddn erityisesti
sellaisten matkojen tekemiseen, jotka muuten kuljettaisiin busseilla tai muilla julkisilla
litkkennevélineilld.  S&hkoavusteiset  kaksipyordiset  litkkumisvélineet  nayttiisivatkin
nimenomaan tiydentdvian Kiinassa riittimittoméksi koettua julkista liikennejérjestelméa

(Cherry & Cervero 2007).

Lansimaissa sdhkopotkulaudoilla tapahtuvaa liikkumista on tutkittu verratten vdhin, mutta
hieman kuten Kiinassa, niilld tehty matkanteko ndyttéisi korvaavan sellaisia matkoja, jotka
oltaisiin muuten tehty esimerkiksi Uberilla, taksilla tai jalkaisin (James ym. 2019, 5).
Esimerkiksi Mathew, Liu, Seeder, Li ja Bullock. (2019) ovat kartoittaneet sdhkopotku-
laudoilla tapahtuvaa ajamista Indianapolissa. Heiddn havaintojensa mukaan sdhko-
potkulautoja kdytetddn padosin “keskipdivéin askareisiin” sekd ajeluun ympéri kampusalueita
ja yleiseen hupiajeluun. Suurin osa sdhkdpotkulaudoilla tehdyisti matkoista oli lyhyitd,

kestoltaan alle kymmenen minuuttia. Mathewin ym. mukaan kattavammasta matkojen



tarkastelusta olisi hyotyd sekd kaupungeille ettd siahkopotkulautoja vuokraaville yrityksille.
Ajokuvioiden tunnistaminen mahdollistaisi parkkitilan luomisen alueille, joissa sille olisi
tarvetta, ja samalla vuokraajat saisivat tietoa, jonka pohjalta kohdistaa sdhkopotkulaudat

kysyntda vastaaville alueille. (Mathew ym. 2019.)

Hardt ja Bogenberger (2018) tarkastelivat pilottitutkimuksessa sdhkopotkulautojen
arkikdyttod Miinchenin liikenteessd. Tutkimus toteutettiin antamalla sidhk&potkulautoja
kaupunkilaisten vapaaseen kdyttdon veloituksetta, joten tulosten yleistimisessd vuokrattavilla
sdahkopotkulaudoilla tapahtuvaan ajamiseen on syytd noudattaa malttia. Tutkimus tukee
kuitenkin Mathewin ym. havaintoja, ettd vapaassa kaytossd sahkopotkulautoja hyddynnetdaan
suurimmaksi osaksi hupiajeluun (33 prosenttia matkoista) seké erilaisiin ostosreissuihin (24
prosenttia matkoista). Heiddn tarkastelussaan séhkopotkulautoja kéytettiin  erityisesti
lyhyempid matkoja tehtiessd, jotka perinteisesti kuljetaan autoilla. (Hardt & Bogenberger

2018.)

James, Swiderski, Hicks, Teoman ja Buehler (2019) huomasivat Rosslynissd Virginiassa
tekeméssdin tutkimuksessa, ettd sdhkopotkulautojen kaytolld on selked vaikutus sithen, miten
ne koetaan liikenteessd. Sdhkopotkulaudat herdttivdt jalankulkijoissa yleisesti enemmén
turvattomuuden tunnetta kuin esimerkiksi yhteiskdyttopolkupyordt, mutta suhtautumiseen
vaikutti huomattavasti aiempi kokemus sdhkdpotkulaudoilla ajamisesta. Sellaisista henki-
16istd, jotka eivdt olleet koskaan ajaneet sdhkopotkulaudalla, perdti 76 prosenttia koki
turvattomuutta, kun taas sdhkopotkulautoja aiemmin kokeilleista vain 24 prosenttia totesi
niiden lisddvan turvattomuuden tunnetta liikenteessd. Aiempien kokemusten lisdksi
sdahkopotkulautojen uutuuden arveltiin vaikuttavan mielipiteisiin. Toisin kuin polkupy®driin,
sdahkopotkulautoihin ei olla vield totuttu osana litkennettid. Niinpd ne pistdvét silmdén muita
litkkumismuotoja herkemmin, vaikkei niiden ajo olisi mitenkddn vaarallisempaa kuin

tutummilla tavoilla tapahtuva matkanteko. (James & ym. 2019.)

Arellanon ja Fangin (2019) havainnot tukevat titd nikemystd. He tarkastelivat San Josessa
Kaliforniassa 330 sdhkopotkulautailijan kéyttdytymistd litkenteen seassa. He havaitsivat
sdahkopotkulautailijoiden huomioivan muun litkenteen muun muassa hidastamalla vauhtiaan
siirtyessddn kevyen liikenteen kaistalle. Sdhkdpotkulautailijat ajoivat yleisesti hitaammin kuin

polkupyorailijat, ja kdyttivit ajaessaan kdnnykkéa harvemmin kuin muut liikenteessé kulkijat.



Arellano ja Fang vihjaavatkin polkupyodriin sovelletun sédéntelyn soveltuvan myo0s

sdhkdpotkulaudoille. (Arellano & Fang 2019.)

Myos Stefan Gosslingin  (2020) havainnot vaikuttaisivat viittaavan ainakin osan
sahkOpotkulautojen herdttdmaistd turvattomuuden tunteesta johtuvan niiden uutuudesta.
Gossling on tutkinut sdhkopotkulaudoista kdytavia keskustelua ldnsimaisissa kaupungeissa, ja
hin havaitsi keskustelun painottavan sidhkopotkulautojen turvallisuuteen ja vastuuttomaan
ajamiseen liittyvid kysymyksid. Hanen mukaansa sdhkopotkulaudat auheuttivat vihemmén
konflikteja niissd kaupungeissa, joissa kaupunkisuunnittelu oli sopeutunut sdhkopotkulautojen
levidmiseen. Ziirich kuuluu néihin kaupunkeihin, ja sielli sdhkopotkulautailijat eivét
Gosslingin tarkastelun mukaan ole aiheuttaneet merkittdvad haittaa kédytoksellddn. Pariisissa
sen sijaan riittdmdttdmit sopeutumistoimenpiteet ovat luoneet merkittivid ongelmia

sahkopotkulautojen kaytdssd. (Gossling 2020.)

Sdhkopotkulautojen turvallisuus on heréttinyt paljon keskustelua maailmalla, ja huomattava
osa sidhkdpotkulautoja kasittelevastikin tutkimuksesta keskittyykin tarkastelemaan niilld
ajettaessa sattuneita onnettomuuksia. Néissd tutkimuksissa painotetaan sdhkopotkulaudoilla
sattuneiden vammojen tarkastelemista pddosin lddketieteellisestd ndkokulmasta, joskin
yleinen konsensus niyttdisi olevan onnettomuuksien lisdédntyneen vuokrattavien sdhkopotku-
lautojen myo6td (Basku 2020, Mayhew & Bergin 2019). Péddasiassa huomio keskittyy
sdahkopotkulautailijoihin itseensd kohdistuneisiin vammoihin, mutta tutkimusta kaivataan
my0s muille litkenteenkdyttdjille mahdollisesti koituvista vaaratilanteista (Sikka, Vila,

Stratton, Ghassemi & Pourmand 2019).

Kiinassa valtiolla on kova paine sdhkokdyttdisten kaksipyordisten litkkumisvélineiden
sallimiselle niiden mahdollisesti atheuttamista vaaratilanteista huolimatta, silld kulkuvilineet
ovat tdrkeitd etenkin kdyhemmille yhteiskuntaluokille. Myds polkupyorien uusi aalto
litkenteessd on aiheuttanut Kiinassa ongelmia, silld polkupyoréilyd vaivaavat samat ongelmat
kuin séhkoavusteisia kaksipyordisid liikkumisvélineitdkin. Julkista valtaa kohtaan kohdis-
tuukin kasvava paine sopeutua ndihin litkkumistapoihin kaupunkisuunnittelun tasolla. (Zuev,
Tyfield & Urry 2019.) Uusien liikkumisen muotojen integroimisessa osaksi kaupunkiliiken-

nettd pddvastuu onkin nimenomaan kaupungeilla (Pierre, Jemelin & Louvet 2010, 519-521).



Riggs ja Kawashima (2020) havaitsivat tarkastelemalla 61:n yhdysvaltalaiskaupungin
sahkdpotkulautoihin liittyneitd kaytinteitd, ettd yli puolessa kaupungeista (54 prosentissa)
lautoja oli pilotoitu ennen niiden sallimista laajempaan kéyttoon. Kaupungit, jotka olivat
pilotoineet sidhkdpotkulautoja, olivat myds todenndkdisemmin omaksuneet niin sanottua
sosiaalista oikeudenmukaisuutta lisddvaa siddntelyd. Tadmidn sddntelyn tarkoituksena on tarjota
kaupunkilaisille mahdollisimman yhdenvertaiset mahdollisuudet sdhkopotkulautojen hyodyn-
tdmiseen riippumatta esimerkiksi sijainnista tai varallisuudesta. Keinoja ndiden tavoitteiden
saavuttamiseen on muun muassa tarjota mahdollisuus kidnnykéttomaan kayttomaksuun sekd
sahkopotkulautojen kohdistaminen avainalueille. Jalkimmidinen voidaan toteuttaa joko
rajoituksilla (vain tietty mddrd sdhkopotkulautoja sallitaan esimerkiksi ydinkeskustaan) tai
houkuttimilla (yritykset saavat tuoda enemmin sdhkopotkulautoja kaduille, kunhan ne
kohdistetaan tietyille, kaupungin madrittelemille alueille). Néilld keinoilla sdhkdpotkulaudat
voidaan saattaa paremmin osaksi olemassa olevaa liikennettd. Riggs ja Kawashima
muistuttavat kuitenkin, ettei ole olemassa yksittdistd, kaikille kaupungeille sopivaa

menettelyd. (Riggs & Kawashima 2020.)

Yhteenvetona voidaan sanoa vuokrattavan sdhkdpotkulaudan saapumisen myoti tutkimuksen
painopisteen ndyttdvin parina viime vuonna siirtyneen ldnsimaihin, ja etenkin yhdys-
valtalaisissa ja eurooppalaisissa kaupungeissa on tehty runsaasti tutkimusta sihkdpot-
kulautojen vaikutuksista. Tutkimus tapaa kuitenkin painottua muutamaan suhteellisen kapeaan
osa-alueeseen, kuten sdhkopotkulaudoilla sattuneiden onnettomuuksien tilastointiin tai niilld
tehtyjen matkojen kartoittamiseen. Tutkimuksissa viitataan kaupunkitilan konflikteihin seka
sahkopotkulautojen mahdollisuuteen /ast mile -problematiikan ratkaisuun (Gossling 2020, 5,
Riggs & Kawashima 2020), mutta tarvetta olisi laajemmalle keskustelulle sdhkdpotkulautojen
sulautumisesta osaksi muuta liikennettd sekd niiden roolista osana muuttuvaa kaupunki-

litkenteen ekosysteemié.
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3 DISKURSSIANALYYSI

Tamé tutkimus hyddyntdd teoreettisena viitekehyksenddn diskurssianalyysid. Valitsin
menetelmdn sen monipuolisuuden vuoksi. Tutkimukseni on luonteeltaan vahvasti
aineistoldhtoinen, ja diskurssianalyysi soveltuukin hyvin media-aineistostani nousevien
ilmididen tarkasteluun. Jokinen, Juhila ja Suoninen (2016) luonnehtivat diskurssianalyysia
valjaksi teoreettiseksi viitekehykseksi. Toisin sanoen diskurssianalyysi ei tarjoa valmista,
yleispétevad tyokalua aineiston analysoimiseksi, vaan tutkijalla on vastuu tehdad havaintoja ja
tulkita niitd. Diskurssianalyysié tehtdessé painotus ei ole alkuhypoteesien todentamisessa, silld
menetelmdnd diskurssianalyysi soveltuu huonosti tdhdn tarkoitukseen. Sen sijaan
diskurssianalyysi soveltuu hyvin aineistosta tehtyjen havaintojen lihempéédn tutkimiseen.
Perusperiaatteena on tarkastella aineistoa mahdollisimman neutraalisti, ja havainnoida siind
esiintyvid sddnnonmukaisuuksia. Ndistd sddnnollisyyksistd voidaan sitten nostaa esiin

hypoteeseja, joita ldhted tutkimaan tarkemmin. (Jokinen, Juhila & Suoninen 2016, luku 1.%)

3.1 Juuret Foucaultissa

Diskurssianalyysiin vaikuttaa keskeisesti ranskalaisen filosofi Michel Foucaultin ajatukset.
Foucault ldhestyy tiedon muodostumista historiantutkimuksen kautta. Tutkittaessa eri
kulttuureja tietoa kerdtddn monista ldhdedokumenteista, jotka usein perustuvat puutteelliselle
perspektiiville tai ovat muuten sidoksissa tekijdnsd maailmankuvaan. Suurempia kokonai-
suuksia rakennettaessa on toisin sanoen vélttimitontd pilkkoa ldhdedokumentit yhi
pienempiin ja pienempiin osasiin ja tarkastella palasia kriittisesti. (Foucault 1972, 6-12.) Niin
aineistosta tulee vaddjaamaittd pirstaleinen, mutta samalla avataan mahdollisuuksia laajempien

tulkintojen tekemiselle.

Foucault korostaa kielenkdyttod todellisuuden rakennuspalikkana. Hinen mukaansa diskurssi
paitsi kuvailee havaittua todellisuutta, se myds osaltaan rakentaa tuota todellisuutta. Foucault
luonnehtii itse ajatteluaan strukturalistiseksi, vaikka toteaakin etteivdt hdnen ajatuksensa

tiedon muodostumisesta sovi tdysin strukturalistiseen tieteenfilosofiaan (Foucault 1972, 3-33).

2 e-kirja
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Hénen nidkemyksensd on myohemmin liitetty enemmin sosiaalisen konstruktionismin

koulukuntaan (Burr 1995, 20-74).

Foucaultin mukaan diskursseja syntyy, kun jonkin asian ympirille muodostuu tdtd asiaa
késittelevd laajempi keskustelu. Tdmd mairitelmi ei rajaa missd tai miten keskustelua
kdyddan, mutta asettaa kuitenkin diskurssille tiettyjd rajoja. Uutisartikkeli sahkdpotkulaudalla
sattuneesta onnettomuudesta ei ole vield diskurssi Foucaultin kuvaamalla tavalla. Sen sijaan
useat, eri ldhteistd eri aikoihin perdisin olevat uutisartikkelit sahkdpotkulaudoilla sattuneista
onnettomuuksista sekéd niiden syistd ja seurauksista muodostavat niistd kertovan diskurssin.
Foucaultille diskurssi tarkoittaa sellaista yhteiskunnallista keskustelua, jossa eri tahojen
edustajat tuovat jonkin aiheen ympdrilld kdytyyn keskusteluun omia ndkékulmiaan, kunnes
tamé kaikki keskustelu muodostaa riittdvin laajan kokonaisuuden tullakseen luonnehdituksi
diskurssiksi. (Foucault 1972, 35-36, 44-54.) Foucault jattdd avoimeksi, mitkd kaikki tahot
voidaan katsoa relevanteiksi diskurssien syntymisen kannalta. Yhtd lailla tarkemmin
méidrittelemdttoméksi jdd, miten paljon keskustelua vaaditaan ennen kuin voidaan puhua

diskurssista. Namé médrittelyt jadvatkin tutkijan tehtavaksi.

Niin ikddn diskurssiin vaikuttaa kielen lisdksi laajempi kulttuurinen ympéristé. Foucault
toteaa kaiken keskustelussa sanottavan muodostuneen jo oikeastaan ennen kuin sanaakaan on
sanottu. Kulttuuriset ja yhteiskunnalliset tekijét vaikuttavat keskustelun kulkuun. (Foucault
1972, 27-28.) Jokinen ym. tarkentavat Foucaultin kuvailemaa yhteiskunnallista kontekstia. He
luonnehtivat tdtd kieltd ymparoivdd kontekstia merkityssysteemiksi. Merkityssysteemissa
késitteet tai 1lmiot eivét ole olemassa tyhjidssd, vaan niiden merkitys muodostuu suhteessa
toisiin kasitteisiin ja ilmidihin. Todellisuus rakentuu verkostomaisesta vuorovaikutuksesta.

(Jokinen ym. 2016, luku 1.)

3.2 Sosiaalinen konstruktionismi

Diskurssianalyysin tulkintakehyksend toimii sosiaalinen konstruktionismi. Tutkimusaineistoa
analysoitaessa tima nékyy voimakkaimmin aiheen rajauksellisissa kysymyksissa seka tutkijan
ja tutkimuskohteen keskindisessd suhteessa. (Jokinen ym. 2016, luku 2.) Sosiaalinen

konstruktionismi on perinteisesti liitetty kvalitatiiviseen tutkimukseen. Suuntauksen juuret
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ovat vahvasti sosiologiassa, mutta se on saanut vaikutteita my0s postmodernista
suuntauksesta. Keskeisend konfliktina sosiaalisen konstruktionismin synnyn taustalla voidaan
sanoa olleen viittely realismin ja relativismin vélilla. Siind missé realismi perustuu oletukseen
mitattavissa olevasta ja objektiivisesta todellisuudesta, relativismi perustuu ajatukseen useista
rinnakkaisista,  subjektiivisista  todellisuuksista. = (Andrews  2012.)  Sosiaalisen
konstruktionismin onkin sanottu olleen viijddméton vastareaktio realismin esittimaélle
maailmankuvalle, jossa monimutkaiset yhteiskunnalliset ilmi6t voidaan pelkistdd
universaaleiksi lainalaisuuksiksi. Sosiaaliselle konstruktionismille onkin tunnusomaista

kriittisyys tieteessd yleisesti hyvéksyttyji totuuksia kohtaan. (Michael 1996.)

Vivien Burr (1995) pitdd sosiaalisen konstruktionismin yksiselitteistd madrittelyd hankalana.
Hian tarjoaa sen sijaan muutamia keskeisid teesejd, jotka ovat suuntaukselle ominaisia.
Sosiaaliselle konstruktionismille on tunnusomaista kriittisyys itsestddnselvyyksind pidettyja
asioita kohtaan. Maailman luonne ei ole stabiili, vaan todellisuus rakentuu sen mukaan mitd
koetaan todelliseksi. Sosiaalinen konstruktionismi argumentoi yleisesti hyvéksytyn
todellisuuden rakentuvan osana sosiaalista kanssakdymistd, ikd&n kuin yhteiskunnallisen

neuvottelun tuloksena. (Burr 1995, 1-17.)

Berger ja Luckmann (1967) esittdvit todellisuuden muodostuvan nimenomaan ihmisten
vélisessd vuorovaikutuksessa. Todellisuutta tarkastellaan subjektiivisen linssin ldpi, joka
muodostuu merkittdvien ihmissuhteiden sekd aiempien kokemusten seurauksena. (Berger &
Luckmann 1967, 147-182.) Sosiaalinen konstruktionismi hylkéékin ajatuksen objektiivisesta
tutkijasta, joka tarkastelee yhteiskunnan ilmiditd antamatta omien ajatustensa heijastua
tuloksiin. Koulukunnan mukaan yksilot tarkastelevat maailmaa ldhtSkohtaisesti oman
viitekehyksensd kautta, ja tuota viitekehystd on mahdotonta erottaa heiddn tekeméstidin
tutkimuksesta. (Burr 1995, 159-161.) Koulukunta nostaakin tutkijan yhtd tarkedksi osaksi
tutkimusta kuin tutkimuksen kohteen, haastaen tutkijan pohtimaan omaa asemaansa.
Tutkimuksen aikana tehdyt valinnat tutkimusmenetelméstd, aineistosta ja tutkimuskysy-

myksestd ovat tutkijan valintoja, joko tiedostettuja tai tiedostamattomia.
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3.3 Kielen merkitys

Burrin mukaan kieli on keskeisessd asemassa mindkuvan muodostamisessa sekd maailman
havainnoinnissa. Tiettyjd konsepteja ei olekaan olemassa, ellei niitd kuvaamaan ole sanoja.
Namaé konseptit ovat padosin abstrakteja yhteiskunnallisia ilmiditd ("yhteiskunta” on itsessddn
yksi tillainen konsepti), jotka tarvitsevat kontekstin ollakseen ymmarrettavid. (Burr 1995, 32-
38.) Sanoihin voidaan myds koodata useita erilaisia merkityksid. Punainen on koodattu
kulttuurissamme tarkoittamaan yleisesti vaaraa tai jonkinlaista kieltoa, kun taas vihred on
koodattu tarkoittamaan pdinvastaista. Mainonta hyodyntdd aktiivisesti tdménkaltaista
koodaamista esimerkiksi yhdistimalld oluen miehisyyteen tai hauskanpitoon ystivien kanssa.

(Barker & Galasinski 2001, 12-14.)

Konstruktionistisen suhteen kielenkédyttoon voikin esittdd kieltd problematisoivana. Joidenkin
ilmaisujen kdyttdiminen — ja toisten kdyttdmattd jattiminen — voivat vaikuttaa huomattavasti
sithen, miten diskurssi muotoutuu (Viliverronen 1998). Ajoittain kéytetylld kielelld voidaan
tietoisesti tai tiedostamatta vahvistaa joitain yhteiskunnallisia rakenteita ja valtasuhteita.
Kriittinen diskurssianalyysi tutkii nditd valtasuhteita ja niiden rakentumista yhteiskunnallisen
keskustelun kautta. (Barker & Galasinski 2001, 26-31.) Sdhkopotkulautoja kisittelevassa
keskustelussa valtarakenteita voitaisiin pohtia esimerkiksi kyseenalaistamalla se, millainen

késitys kaupunkiliikenteen “normaalitilasta” mediassa luodaan. Sivuan tétd ajatusta luvussa 6.

3.4 Diskurssianalyysi mediantutkimuksessa

Diskurssianalyysid on kuvailtu erinomaiseksi tydkaluksi juuri media-aineistojen analysointiin.
Median voi sanoa monopolisoivan yhteiskunnallista keskustelua, joten on tirkedd ajoittain
tarkastella kriittisesti, miten mediassa puhutaan asioista. (Valtonen 1998.) Media pyrkii
luomaan keskustelevan suhteen yleisoon, mutta samalla kommunikaatio tapahtuu yksinomaan
medialta yleisolle. Tallda parasosiaaliseksi luonnehditulla suhteella on implikaationsa
demokraattiseen tiedonvélitykseen; mediassa saatetaan esittdd useita nidkokulmia uutiseen,

mutta samaan aikaan media paattdd mitkd ndkokulmat saavat huomiota. (Peters 2006, 118-
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120.) Media saakin jatkuvasti osakseen kritiikkid sekd poliittiselta oikeistolta kuin

vasemmistoltakin ”véairien” asioiden uutisoinnista (Kellner & Share 2007).

Media kohtaa uusia haasteita 2020-luvulle tultaessa. Keskeisid eettisen journalismin
kohtaamia haasteita on tilanne, jossa uutisoinnissa turvataan liian harvoihin ldhteisiin (tima
voi olla my0s tietoinen ratkaisu) ja tdmin seurauksena tietyt ddnet vahvistuvat toisten
kustannuksella. (Christians 2016, 31-35.) Taméi on yleistyvé ilmi6 uutistoimistojen lainatessa
juttujen aiheita toisiltaan. Kellnerin ja Sharen (2007) mukaan media vaikuttaa siihen,
millaisen linssin l&pi maailmaa katsotaan. Heiddn mukaansa medialukutaito nouseekin
tarkedksi kansalaistaidoksi, mutta he myds kritisoivat tapaa, jolla medialukutaitoa on
perinteisesti opetettu. Ratkaisuksi he ehdottavat Ariittistd medialukutaitoa (critical media
literacy). Témia ldhestymistapa keskittyy huomioimaan yhteiskunnassa vaikuttavat
valtasuhteet uutisoinnin taustalla, kuten sukupuoleen tai etnisyyteen liitetyt mielikuvat.
Kriittinen medialukutaito edellyttdd useiden ldhestymistapojen yhtdaikaista soveltamista, silld
mikéddn yksittdinen ndkokulma ei ole itsessddn kaikenkattava. Kriittinen medialukutaito ottaa
vahvasti vaikutteita feministisestd koulukunnasta, minké lisdksi siind on havaittavissa selkeitd

yhtdldisyyksid kriittiseen diskurssianalyysiin. (Kellner & Share 2007.)

Christians (2016) asettaa uutismedialle kaksi keskeistd tehtdvdd. Sen tulee antaa ihmisille
tieto, jota he tarvitsevat sekd tieto, jota he haluavat. Kansa tarvitsee tietoa laajoista,
yhteiskuntaan  keskeisesti  vaikuttavista ilmidistd kuten ilmastonmuutoksesta sekid
valtiontalouden notkahduksista. Kuitenkin media, joka tarjoaa ihmisille pelkdstddn heiddn
tarvitsemaansa tietoa ei tule pdrjddmédn kilpailun keskelld. Thmiset haluavat tietoa
julkisuuden henkildistd tai ajankohtaisesti internetissé levidvistd populaarikulttuurin ilmidista.
Media, joka tuottaa siséltod yksinomaan niistd asioista voi olla kaupallisesti hyvinkin
menestynyt, mutta samaan aikaan sosiaalisesti edesvastuuton. Hyvd medialdhde 10ytda
tasapainon ndiden kahden viélilld. (Christians 2016, 42-43.) Samaan aikaan tavoitteena on
saavuttaa suurin mahdollinen yleiso ja pitdd uutisointi saavutettavana. Mediaa analysoitaessa
kiinnostuksen kohteena ei ole niinkd4n mistd puhutaan, vaan miten asioista puhutaan.
Valtosen (1998) mukaan media voi rakentaa keskustelun ympdérille erilaisia narratiiveja.
Naiiden narratiivien ei tarvitse olla yhtendisid, vaan media voi rakentaa saman keskustelun
ympdérille keskendin kilpailevia tarinoita. Useiden erilaisten narratiivien luominen samankin
medialdhteen sisélld on Valtosen mukaan tarkoituksenmukaista. Keskenéén kilpailevat versiot

todellisuudesta legitimoivat keskustelua, kun kilpailevat &dinet pddsevit tasapuolisesti
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kuuluville. (Valtonen 1998.) Miki versio jdd eldmiddn riippuu sitten siitd, mikd tarina

milloinkin puhuttelee yleisoa.
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4. AINEISTON KASITTELY

Yksi tutkijaa kohtaava valinta on, haluaako analyysid ldhestyd aineistovetoisesti vai
spekulatiivisesti. Aineistovetoisessa tutkimusotteessa analyysi rajoitetaan itse aineistoon, ja
ulkopuolisten tekijéiden vaikutus pyritddn pitimdan mahdollisimman vdhiisend. Spekula-
titvisessa tutkimusotteessa aineistosta saadut 10ydot suhteutetaan puolestaan tutkijan omiin
kokemuksiin ja kulttuurillisiin havaintoihin, jolloin tutkimus ottaa suoraan vaikutteita
ympéardivastd todellisuudesta. Spekulatiivista tutkimusotetta on helppo kritisoida ylen-
palttisesta subjektiiviudesta, mutta toisaalta jyrkin aineistovetoisella tutkimuksella on vaarana
juuttua omaan mikrokosmokseensa ja jittdd ympdrdivd maailma huomioimatta. (Valtonen
1998.) Tutkimusta on myds mahdotonta tehdd tdysin objektiivisesti, silld tutkijan oma
viitekehys vaikuttaa vadjadmattd aina myos tehtyihin valintoihin. Tdméa tutkimus painottaa
aineistovetoista ldhestymistapaa luvussa 5, mutta painotus siirtyy spekulatiivisemman
tarkastelun puolelle luvussa 6, kun alan tarkastelemaan séhkopotkulautailua osana laajempaa

keskustelua kaupunkitilan konflikteista.

4.1 Aineiston valinta ja rajaus

Diskurssianalyysissd aineiston valinta on keskeistd. Analysoitavan aineiston tulisi olla
relevanttia kisiteltdvin tapauksen kannalta, sekd riittdvdn laaja jotta aineisto antaa kattavan
kuvan aiheesta. Diskurssianalyysin varjopuolena pidetddnkin yleisesti aineiston késittelyn
tyolayttd. Tutkija kerdd herkésti niin laajan aineiston, ettd sen analysoinnista tulee miltei
ylivoimainen haaste. Joskus onkin paikallaan valita laajemmasta aineistosta vain suhteellisen
kapea osa tarkempaa késittelyd varten. Diskurssia ei ole mahdollista analysoida tdysin
kattavasti ja kaikista mahdollisista ndkokulmista. Vaikka tdméa rajoittaa tutkimuksen
tekemistd, se mahdollistaa aineiston pariin palaamisen myohemmaélld ajankohdalla ja mahdol-

lisesti uusilla tutkimuskysymyksilla. (Jokinen ym. 2016, luku 8.5.)

Aloitin aineiston kerddmisen valitsemalla kdyttimani medialdhteet. Tutkimukseni tavoitteena
on tarkastella sdhkdpotkulaudoista kdytivdd mediakeskustelua ja ennen kaikkea, millaisen
kuvan media vilittdd sdhkopotkulaudoista. Halusin tdtd varten tarkastella sellaisia

medialdhteitd, joilla on mahdollisimman laaja yleis6. Tdmén vuoksi rajasin paikallismediat
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tarkasteluni ulkopuolelle. Lopulliseksi aineistokseni valikoituivat Ylen, Iltalehden, Ilta-
Sanomien sekd MTV:n uutiset. Ndméd kuuluvat luetuimpiin suomalaismedioihin, joiden
uutisointia tarkastelemalla saa hyvin kuvan kansallisesta keskustelusta. Helsingin Sanomat ei
sisdlly tarkasteluuni, koska ndhddkseni valitsemani neljd ldhdettd riittdvit yleiskuvan
muodostamiseen keskeisistd sdhkdpotkulautoihin liitetyistd teemoista. Kaikki kdyttiméni
artikkelit on julkaistu vuoden 2019 aikana. Sdhkopotkulaudat saapuivat Suomeen vuoden

2019 aikana, joten timad rajaus antaa aineistolleni loogisen ajallisen kehyksen.

Valittuani lihteet 1dhdin etsimidin sdhkopotkulaudoista kertovia uutisia kunkin median
nettijulkisuista. Artikkelien 16ytdminen oli kiitettdvén helppoa, silld verkkouutiset tapaavat
suositella muita aiheeseen liittyvid uutisia joko artikkelin lopussa tai sen keskelld. Kdvin nuo
suositukset ldpi ja listasin ylos niiden suosittelemat artikkelit. Kun tdmé keino lakkasi
tuottamasta uusia uutisia tarkasteltavaksi, hain vield erikseen netistd sdhkopotkulaudoista
kertovia uutisia, jotteivat hajanaiset artikkelit jdisi tarkasteluni ulkopuolelle. Tdlld tavalla
16ytyi vield muutama artikkeli. Kasattuani riittdvdn laajan aineiston tein vield muutaman
alustavan rajauksen. Téssd kohtaa poistin tarkastelusta sellaisia artikkeleita, joissa sahkdpot-
kulaudat mainittiin mutta jotka eivit kasitelleet sahkopotkulautoja. Néihin kuului esimerkiksi
artikkeli kadonneesta henkildstd, joka oltiin viimeksi néhty sdhkopotkulaudalla. Lopullisen
aineiston laajuudeksi tuli 98 artikkelia, joka tarjoaa ndhddkseni hyvin ldpileikkauksen
sdahkopotkulautoja kisittelevdin mediakeskusteluun. Aineisto jakautui siten, ettd Iltalehden

julkaisemia artikkeleita on 32 kappaletta, Ilta-Sanomien 23, MTV:n 20 ja Ylen 23.

Alun perin aikomukseni oli jakaa sdhkopotkulaudoista kdyty uutisointi kahtia: aikaan ennen
kuin sdhkdpotkulaudat saapuivat Suomeen ja sen jélkeiseen aikaan. Tarkoitukseni oli vertailla
uutisointia ennen ja jilkeen sdhkopotkulautojen rantautumisen ja titd kautta tarkastella, miten
mediakeskustelu on muuttunut sdhkopotkulautojen ilmestyttyd konkreettisesti katukuvaan ja
osaksi ihmisten arkea. Aineiston keruun aikana luovuin kuitenkin tdstd suunnitelmasta
kahdesta syystd. Ensimméinen syy oli sdhkdpotkulautojen saapuminen Suomeen eri aikoihin
maalis-toukokuun vilill4, joten jaottelu sdhkopotkulautoja edeltivddn ja niiden jélkeiseen
aikaan olisi ollut miltei mahdotonta tuolla vililld, erityisesti tarkasteltacssa kansallista
uutisointia. Toinen syy oli aineiston jakautumisen epédsuhta: ennen maaliskuuta 2019
sdahkopotkulaudoista ei kirjoitettu kovin paljoa mediassa. Niinpad pédtin késitelld aineistoa

yhtendisend kokonaisuutena.
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4.2 Analyysimenetelmi

Kathleen Eisenhardt (1989) esittdd aineiston analysoinnin olevan mahdollista jo sen
kerddmisvaiheessa. Tdstd ldhestymistavasta on etua erityisesti tapaustutkimuksessa, silld se
antaa tutkijalle mahdollisuuden tarvittaessa tdydentdd kayttdimidnsd aineistoa jo sen
kerddmisvaiheessa. Lisdksi menetelmad soveltuu erityisesti tutkimuksiin, joiden tavoitteena on
pitdd analyysi avoimena aineistosta esiin nouseville havainnoille. Eisenhardt kutsuu titi
“kontrolloiduksi opportunismiksi”. Valitun aineiston uniikkeja piirteitd pyritddn hyddyn-
taimddn mahdollisimman tehokkaasti, eikd titd voida saavuttaa rajaamalla aineistoa liian
jyrkésti. Eisenhardt toteaa vaarana tdméntyyppisessd aineistonkeruussa olevan, ettd tutkija
saattaa herkdsti ajautua sivuraiteille varsinaisesta analyysistd, jolloin alkuperdinen
tutkimusaihe voi hautautua aineistosta 16ytyvien oivallusten alle. Itse analyysiin Eisenhardt
esittdd kolmea keinoa, joiden pohjalta rakensin oman menetelméni. (Eisenhardt 1989, 538-

539.)

Ensimméinen tapa aineiston analyysiin on jakaa aineisto ldhteidensd mukaan, ja analysoida
aineistoa tdssd kontekstissa (Eisenhardt 1989, 540-541). Omassa aineistossani ilmiselvi
vertailukohde olisi esimerkiksi tarkastella Ylen ja iltapdivdlehtien uutisointitapojen
keskindisid eroja. Tdma olisi kuitenkin ohjannut tutkimukseni painopistettd pois varsinaisen
keskustelun analysoinnista ja kohti medialdhteiden keskindistd vertailua, mikd ei ollut

mielestini tarkoituksenmukaista.

Toisessa analyysitavassa kerdttyyn aineistoon luodaan ryhmittelyjd, joiden vililld aletaan
tekeméddn vertailuja. Mediasisdltojd arvioidessa tdmid voisi olla vaikkapa vertailu eri
otsikointitapojen vélilld. (Eisenhardt 1989, 540-541.) Teinkin ensimmdisen ryhmittelyn
erottelemalla otsikot leipateksteisti. Syy tdhdn on, ettd otsikoita voidaan luonnehtia
mikrokosmokseksi itse artikkelien sisdllostd. Otsikoiden tarkoitus on heijastaa artikkelien
sdvyd sekd kertoa keskeisimmét artikkeleissa kisiteltdvit aiheet. Koska verkkouutisia luetaan
yleisesti ottaen silmadillen ja lukija valikoi lukemansa uutiset senhetkisen kiinnostuksensa
mukaan, verkkouutisten otsikoiden on kannattavaa olla huomiota heréttdvid ja kirjistettyja

(Herkman & Vainikka 2012, 46-60). Sainkin otsikoita tarkastelemalla hyvédn kuvan keskeisiin
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sahkopotkulautakeskustelussa  vallinneisiin  teemoihin, ja kéytinkin otsikoita hyvéksi

muodostaessani analyysini kaksi keskeistd kattoteemaa.

Kolmas Eisenhardtin tapa kisitelld aineistoa on valikoida satunnaisesti muutama artikkeli,
joita vertailla keskenédén. Tavoite on 10ytdé eroavaisuuksia ja yhtildisyyksid vertailukohteiden
valilld. Tdma voi tuntua vikindiseltd analyysimenetelmaltd, mutta voi johtaa odottamattomiin
yhtéldisyyksiin artikkelien vililld. (Eisenhardt 1989, 540-541.) Hyddynsin analyysisséni
eniten titd menetelmid. Otsikoiden vertailun jdlkeen aloin valitsemaan satunnaisia artikkeleita
keskenddn vertailtaviksi. Talld tapaa l0ysin muutamia usein toistuvia aiheita, jotka jaottelin
laajemmiksi teemoiksi. Lahempi tarkastelu teemojen vélilld paljasti joitain kokonaisuuksia,
joita en ollut aiemmin huomannut, ja jotka puolestaan erottelin omiksi teemoikseen. Niin
ikddn yhdistelin joitain samoja piirteitd jakaneita teemoja osaksi laajempia kokonaisuuksia.

Talla tapaa sain rakennettua luomieni kattoteemojen alle alateemoja.

Téssd kohtaa on hyvd huomioida aineiston erikoispiirteitd. Aineistoni koostuu verkossa
luettavista media-artikkeleista, ja télld seikalla on vaikutuksensa siihen, miten aineisto
vertautuu esimerkiksi printtimediassa julkaistuihin artikkeleihin. Printtimediaa luetaan
padsdintdisesti keskittyneemmin, kun taas verkossa julkiastut uutiset silméilldin Idpi ja niitd
luettaessa siirtyillddn otsikosta toiseen kiinnostuksen mukaan. Tdmai ei kuitenkaan tarkoita,
etteikd verkkouutisia luettaisi keskittyneesti; verkossa kiinnostavan aihepiirin 19ydettydin
lukija voi nimittdin syventyd siithen paljon tarmokkaammin kuin printattua artikkelia
lukiessaan. (Herkmann & Vainikka 2012, 46-60.) Lukijan mielenkiinnon herattdmiseksi
verkkouutisissa kannattaa suosia napakoita artikkeleita, joiden kautta pédidsee vaivatta
jatkamaan lukemista samankaltaisiin artikkeleihin. Ta@méi johtaa ajoittain huomiota
herattivdan ja Kkérjistettyyn otsikointiin, mikd puolestaan heijastuu my0ds yleisen

mediakeskustelun sédvyyn.
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5 SAHKOPOTKULAUDAT SUOMALAISESSA MEDIAKESKUSTELUSSA

Tédssd osiossa tarkastelen, milld eri tavoin suomalaisessa mediassa uutisoidaan
sahkdpotkulaudoista. Tarkastelun tavoitteena on tunnistaa keskeisid feemoja seka jdnnitteitd,
joita liittyy sdhkopotkulautailuun suomalaisissa kaupungeissa. Sivuan myos, millé eri tavoilla
suomalaismedioissa uutisoidaan ulkomailla sdhkopotkulautailuun liitetyistd konflikteista.
Vertailen esiin nousevia teemoja my0s sdhkopotkulautojen kdytosti tehtyyn tutkimustietoon.
Kuten luvusta 2 voi havaita, sdéhkopotkulautoja kisittelevd tutkimus on hyvin tuoretta, eikd
vield voidakaan puhua laajasta tutkimusperinteestd aiheen ympdrilla. Tavoitteeni onkin peilata
suomalaismediassa esiin nostettuja sdhkopotkulautailun jannitteitd timénhetkiseen tutkimuk-

seen ja mahdollisesti nostaa esiin teemoja, jotka ovat jdéneet vihemmalle huomiolle.

Stefan Gossling (2020) on tehnyt toistaiseksi mahdollisesti laajimman tarkastelun
sahkopotkulautojen medialdsndolosta. Héan tarkasteli erityisesti sdhkdpotkulautojen
vaikutuksia ihmisten asenteisiin sekd kaupunkisuunnitteluun. Gossling vertasi sédhkdpot-
kulautoja koskevaa uutisointia kymmenessd kaupungissa Yhdysvalloissa, Euroopassa seka
Australiassa ja Uudessa-Seelannissa ennen ja jilkeen sdhkdpotkulautojen saapumisen katu-
kuvaan. Gossling havaitsi mediakeskustelun keskeisten painopisteiden koskevan sédhkdpot-
kulautojen turvallisuutta, niiden ajamisen vastuuttomuutta (sisiltden holtittoman / vadrilla
kaistoilla ajamisen sekd alkoholinkdyton ajamisen yhteydessd), pysdkoinnistd seuranneita

ongelmia seki konfliktia julkisen tilan kdyton suhteen. (Gossling 2020.)

Olen jaotellut media-analyysissini esiin nousseet teemat kahdeksi keskeiseksi kokonai-
suudeksi. Ndmé kokonaisuudet ovat turvallisuus sekd vdlinpitimdttomyys litkennesddnnoistd.
Kokonaisuudet jakaantuvat puolestaan pienemmiksi osioiksi. Tekemdssdni jaottelussa on
yhtdldisyyksid Gosslingin jaotteluun, mikéd kertoo joidenkin sidhkdpotkulautailua koskevien
teemojen olevan jokseenkin universaaleja. Erityisesti keskustelu sidhkdpotkulautojen
turvallisuudesta ja niiden vastuullisesta ajamisesta vaikuttaisi olevan tunnusomaista paitsi
mediakeskustelulle, myds sdhkopotkulaudoista tehdylle tutkimukselle. Jotkut teemat
painottuvat kuitenkin eri tavalla suomalaismediassa, ndistd selkeinpdnd keskustelu
alkoholinkédyton roolista sdhkopotkulaudoilla ajaessa. On myo6s syytd huomioida, ettei oma

jaotteluni tarkoita etteivétko teemat keskustelisi keskendén. Monesti turvallisuuteen liittyvassa
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uutisoinnissa saatetaan viitata sdhkopotkulautojen vaaralliseen ajotyyliin, ja lautojen kaduille
jattdmistd kasittelevissd uutisissa saatetaan viitata lisdsddntelyn tarpeeseen. Rajat eri teemojen

vililld voivatkin olla paikoin hiilyvii.

5.1 Kohti keskustelua

Tarkasteltaessa sdhkdpotkulaudoista kéytdvad mediakeskustelua on mahdollista havaita
median suhtautumisessa tapahtuva muutos kevddan 2019 aikana. Ennen sdhkdpotkulautojen
saapumista péddkaupunkiseudulle uutisoinnissa on odottava sdvy, ja sdhkopotkulaudat
herattaviat selkedd uutuudenviehdtystd. Sdhkopotkulautojen kuvaillaan olevan uusi ja
tervetullut lisd kaupunkiliikenteeseen, haastaja yksityisautoille sekd ekologinen vaihtoehto
kaupunkipydrille. Koeajettuja sdhkopotkulautoja kuvaillaan helppokéyttdisiksi ja ajamista
itseddn luonnehditaan hauskaksi. Kevddn ja kesdn aikana uutisointi muuttuu kuitenkin
kriittisemmaéksi sdvyltddn, ja monet alkukevididstd esitellyt sdhkopotkulautojen edut eivét

olekaan endd yksipuolisen positiivisia:

Sdhkopotkulaudoille ei ole kiinteitd telakoita tai asemia, vaan laudan voi jdttdd
minne tahansa julkiselle paikalle, samaan tapaan kuin polkupyordin telineeseen.

Seuraava kayttdja 16ytid vapaan potkulaudan sovelluksen tarjoaman kartan

avulla. (Yle 19.3.2019)

Reilun kuukauden helsinkildisten kdytossd olleet, pitkin poikin katuja lojuvat

uudet sdhkopotkulaudat ovat herdttdneet drtymystd osassa kaupunkilaisia.

(Iltalehti 25.4.2019)

Sahkopotkulautojen  ympaéristoystavéllisyydestd tapahtunut uutisointi  toimii  hyvané
esimerkkind mediakeskustelun kahtiajakautuneisuudesta, vaikka ympiristokysymykset ovat
muuten ldsnd mediassa ylldttivan harvoin. Uutisoinnissa sdhkopotkulaudat samanaikaisesti
sekd ovat eivitkd ole ympdristdystivillinen kulkuviline. Kevdilldi mediassa keskitytdin
sdhkdpotkulautojen mydnteisiin ilmastovaikutuksiin, mutta kesén edetessd myds huonommat
ympéristovaikutukset nousevat otsikoihin. Niihin sisdltyy huoli sdhkdpotkulautojen lyhyeksi

jaavistd elinidstd, jonka uutisoidaan olevan pahimmillaan vain pari kuukautta. Lisdksi kesén
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aikana kdy ilmi, ettd yksityisautoilun sijaan sdhkdpotkulaudoilla paddyttiinkin korvaamaan

kavelyd, pyordilya ja julkista litkennetta.

Yritykset markkinoivat sdhképotkulautoja ilmastoystivillisyydelld ja pddstojen
vihentimiselld, mikd sopii myos kaupunkien vihreisiin brdindeihin. (Yle

19.3.2019)

Vaikka sdhképotkulautoja on markkinoitu ympdristoystivdllisend vaihtoehtona,

niiden erityinen ympdristoystdvdllisyys on pitkdlti harhakuva (MTV 15.11.2019)

Aineistosta ei olekaan l0ydettdvissd yhtendistd narratiivia, mikd ei sindllddn ole yllattdva
havainto. Medialta odotetaan tasapuolisuutta, joten saman uutisaiheen ja medialdhteenkin
sisdltdi on usein l0ydettdvissd ndenndisesti kilpailevia todellisuuksia. Ndin media myds
legitimoi omaa toimintaansa. (Valtonen 1998.) Arvioisin itse uutisoinnin painottuvan kriittisen
puolelle, mutta jokaista kritilkkid kohden on I8ydettdvissd myodnteisempdd ndkokulmaa
edustava artikkeli. Kuvaavin tapa ldhestyd uutisointia onkin ndhddkseni todeta median
problematisoivan séhkopotkulautoja. Mediassa toivotetaan sdhkopotkulaudat tervetulleiksi
suomalaisiin kaupunkeihin, mutta samalla nostetaan esiin niiden mukanaan tuomia

ongelmakohtia.

5.2 Turvallisuus

Laajin mediassa esiintynyt teema on keskustelu séhkopotkulautojen turvallisuudesta. Huoli
sahkopotkulautailun mahdollisesta vaarallisuudesta nousee uutisiin hiljalleen toukokuun
kuluessa, mutta siirtyy otsikoinnin keskioon kesdn aikana. Hiljaisemman syksyn jilkeen
turvallisuuskysymykset nousevat talven ldhestyesséd jélleen mediakeskustelun aiheeksi, kun
sdahkopotkulautojen uutisoidaan sdilyvdn katukuvassa talven yli. Télloin keskustelussa

pohditaan erityisesti liukkaiden kelien aiheuttamaa potentiaalista vaaraa.

Helsinki  toivottaa sdhképotkulaudat  tervetulleiksi  talveksi, mutta onnet-

tomuusriski liukkailla kaduilla on tosiasia: “Ei tilanne varmaan ainakaan

parane” (MTV 8.11.2019)
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Vaikka vuokrattavat sdhkopotkulaudat ovat vield uusi ilmi6 kaupungeissa, niiden turvallisuus
on voimakkaasti 14snd tutkimuksissa. Eniten on tutkittu sdhkopotkulautailijoille itselleen
onnettomuuksien seurauksena sattuneita vammoja (esim. APH 2019, Mayhew & Berger
2019), mutta myds sdahkopotkulautailijoiden turvallisuuskayttdytymistd on tarkasteltu jonkin
verran (esim. Eysenbach ym. 2020). Sdhkopotkulautailijoiden mahdollisesti muille litkenteen-
kayttédjille aiheutuvaa haittaa on tutkittu vain véhin, ja aiheesta toivotaankin lisdtutkimuksia
(Sikka ym. 2019). Vaikka tutkimuksista saa hyvédn vertailupohjan mediassa esiintyneiden
teemojen tarkastelemiseen, lisdtutkimusta kaivataan erityisesti mahdollisten vaaratilanteiden
ennaltachkdisystd. Tdménhetkinen tutkimus tapaa painottaa jo sattuneiden onnettomuuksien
syitd ja seurauksia. Tarkastelen tutkimuksissa tehtyjd havaintoja tarkemmin sitd mukaa kun ne

tulevat relevanteiksi turvallisuuden alateemojen kannalta.

Olen jakanut mediakeskustelun sihkopotkulautojen turvallisuudesta neljdén keskeiseen osa-
alueeseen. Ndmid ovat sdhkopotkulautailijoiden itsensd turvallisuus, muiden liikenteen-
kéyttdjien turvallisuus, alkoholinkéyttd sahkopotkulaudoilla ajettaessa, sekd suojavarusteiden
(padasiassa kypérin) kdytto. Ndma teemat ovat vahvasti sidoksissa toisiinsa ja esiintyvét usein
samoissa artikkeleissa. Teemoista voimakkaimmin esilld on seuraavaksi késiteltdvd huoli

sahkopotkulautailijoiden itsensé turvallisuudesta.

5.2.1 Sédhkopotkulautailijan turvallisuus

Suomalaismediassa uutisoidaan sddnnéllisesti onnettomuuksista, joihin sdhkopotkulautailijat
ovat joutuneet. Etenkin kesdkuussa uutisoidaan laajasti, kuinka sdhkopotkulautailijoita on
padtynyt yhd enenevissd médrin ensiapuun, ja kuinka osa saaduista vammoista on vaatinut
leikkausta. Tasméllisid lukuja ei esitetd, koska suomalaisissa sairaaloissa sdhkopotkulaudalla
sattuneille onnettomuuksille ei ole omaa luokitteluaan. Tamén seurauksena tiedossa olevat
luvut pohjautuvat sairaaloiden itsensd tekemdlle kirjanpidolle, joka ei perustu yhtendisiin
kéytanteisiin. Uutisoinnissa onnettomuuksien maédrddn viitataankin joko epdmiérdisilla
luvuilla tai sitten To0lon tapaturma-aseman pitdmélld tukkimiehen kirjanpidolla. Vaikka
tilastoa ei voida kuvailla kattavaksi saati luotettavaksi, se toimii kuitenkin sdhkdpotkulautojen

onnettomuusherkkyyttd konkretisoivana tekijana.
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HUSiin on tullut uusi potilasryhmd: 3-4 sdhkopotkulautailijaa pddtyy viikoittain
Toolon sairaalaan leikattavaksi. (Yle 20.6.2019)

Sdhkopotkulaudoilla vaikeasti loukkaantuneita jopa 4-5 per viikko (Iltalehti
25.6.2019)

[Séahkopotkulaudat] ovat aiheuttaneet vihintddn kymmenid onnettomuuksia

Suomessa. Tarkkaa lukua ei tiedd kukaan. (Ilta-Sanomat 28.6.2019)

Kuten ylld olevista otteista ndkyy, uutisoitu onnettomuuksien madrd kasvaa tasaisesti
kesdkuun kuluessa. Vertailukelpoisten tilastojen puuttuminen saakin median luopumaan
hiljalleen konkreettisten lukujen uutisoinnista, ja tilalle tulee sellaisia jokseenkin pahaenteisid
ilmauksia kuin “jddvuoren huippu”. Implikaatio on, etti onnettomuuksia tapahtuu huo-
mattavasti enemman kuin niitd on raportoitu. Haastatellut ladkarit ja poliisit vahvistavat tita
mielikuvaa toteamalla, kuinka heidén tydssddn ndkyvdt vain ne kaikkein vakavimmat

tapaukset.

Suomalaismediassa uutisoidut havainnot sdhkopotkulaudoilla tapahtuneista onnettomuuksista
ovat linjassa myos tdménhetkisten tutkimusten havaintojen kanssa. Aucklandissa Uudessa-
Seelannissa tehdyssd tutkimuksessa havaittiin sdhkopotkulaudoilla sattuneiden onnet-
tomuuksien lisddntyneen selkedsti yhteiskédyttosdhkopotkulautojen tultua kaduille. Erityisesti
nuorempien kuskien havaittiin olevan herkkid onnettomuuksille: hieman yli 40 prosenttia
onnettomuuksista tapahtui alle kolmekymppisille, ja noin 65 prosenttia kaikista
onnettomuuksista tapahtui alle nelikymppisille. (Mayhew & Bergin 2019.) Myo0s
Yhdysvalloissa  sdhkdpotkulautaonnettomuuksien on  havaittu lisdéntyneen yhteis-
kiyttdlautojen levidmisen seurauksena (Basky 2020). Gossling toisaalta havaitsi, ettd
esimerkiksi Ziirichissd sdhkopotkulaudoilla uutisoitujen onnettomuuksien maédrd on jadnyt
vahdiseksi (Gossling 2020, 6). On myds syytd huomioida, ettd jonkin kulkuvélineen

lisddntyessd myos sithen liittyvien onnettomuuksien méérad vidjadmatta kasvaa.

Joissain uutisartikkeleissa haastatellut asiantuntijat ilmaisevat samantyyppisid nidkemyksi.
He huomauttavat, ettei onnettomuuksien méarin lisddntyminen ole mitenkdan yllattavaa, kun

otetaan huomioon sdhkoOpotkulautojen maéddrdn kasvu. He pitdvdt ensiavuntarpeeseen
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johtaneiden onnettomuuksien mé&drdd jopa suhteellisen vidhdisend verrattuna muihin

onnettomuuksiin;

Pdivystyksen kokonaiskuvaa katsottaessa sdhkopotkulautoihin liittyvit vammat
ovat pieni ilmio.

— Jos tatd verrataan  esimerkiksi  muutaman  vuoden  takaiseen
trampoliinivammojen sumaan, niin ei tdmd missddn nimessd sellainen vield ole.
[...] [Taysin toimialuejohtaja] sanoo, ettd uudet liikkumiseen kéytettdvit vilineet
ndkyvdt aina myos loukkaantumistilastoissa.

— Joka kesd on jokin uusi trendi. Jokunen vuosi sitten katukuvaan tuli paljon

skuutteja (potkulautoja) ja nyt sitten sdhkopotkulautoja. Vammoja sattuu, kun
niitd kokeillaan. (Yle 25.7.2019)

Kesdn mittaan sdhkopotkulaudoilla sattuneita onnettomuuksia esiintyy riittdvéasti, jotta
uutisissa voidaan alkaa puhua tyypillisestd sdhkopotkulautaonnettomuudesta. Sdhkopot-
kulaudalla ajaessa sattuneista onnettomuuksista on tehty joitain tutkimuksia, joiden
perusteella yleisimmit vammat tapaavat kohdistua raajoihin (Mayhew & Bergin 2019, 462-
463). Austinissa Texasissa syys-marraskuun valilld tehdyssd tutkimuksessa havaittiin niin
ikddn vammojen kohdistuvan erityisesti yldraajoihin, sekd vihemmdissd méddrin pddhin ja
alaraajoihin. Kolmannes onnettomuuksista johti murtuneisiin luihin. (APH 2019, 5-6.)
Yleisimmin onnettomuudet vaikuttaisivat olevan seurausta kovasta vauhdista, hallinnan
menetyksestd sekd kiinteisiin esineisiin tormaddmisestd (Basky 2020). Suomalaisessa media-
keskustelussa raportoidut vammat ovat hyvin pitkdlti samantyyppisid. Vammat tapaavat
kohdistua etenkin yldraajoihin. Suomalaismediassa korostetaan usein myds kasvoihin

kohdistuneita haavoja.

Esimerkiksi jarruttaminen saattaa ylldttdd dkillisessd tilanteessa. Myds katujen
tasoerot, joissa noustaan ylemmdlle tai alemmalle tasolle, on syytd ennakoida
hidastamalla vauhtia. Muutoin eturengas voi tokdtd ja vauhti pysdhtyd, jolloin
sahkopotkulautailija lentdd tangon yli. [...] Suurin osa leikkaukseen vieneistdi
sdahkopotkulautaonnettomuuksista on  yldraajavammoja, kuten solisluun ja

ranteen vammoja, kasvovammoja ja alaraajavammoja. (Yle 20.6.2019)
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— Eniten on ollut kasvojen ja pddn alueelle kohdistuneita vammoja, ehkd runsas
kolmannes. Vajaalla kolmanneksella on ollut yld- tai alaraajan murtumia, kertoo

ylilddkiri (MTV 2.8.2019)

Uutisoinnin  keskidssd ovat nimenomaan onnettomuuksien seurauksena syntyneet
vakavammat haavat. Puhutaan leikkaussalin puolelle pddtymisestd, ja erityisesti paanseudun
vammoja korostetaan. Sdhkopotkulautojen todetaan erdédssd otsikossa aiheuttaneen ”jopa
aivovammoja”. Kuolemantapauksia ei raportoida tapahtuneen Suomessa, joskin uutisointi
antaa olettaa niitdkin olevan luvassa. Sen sijaan Euroopassa tapahtunut onnettomuuksien
madrdn huomattava kasvu on laajasti esilld artikkeleissa (Ruotsissa puhutaan onnetto-
muuksien mairdn “rdjdhtdmisestd kisiin). Euroopassa on tapahtunut myds kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia, joista uutisoidaan laajasti. Néissd uutisissa syy onnettomuuteen on

useimmiten sdhkopotkulautailijan varomattomuus muun liikenteen seassa.

Sdhképotkulaudalla liikkunut 30-vuotias mies kuoli térmdyksessd moottoripyordn
kanssa. Mies oli ajanut sdhkopotkulaudalla moottoritielld. [...] Kyseessd on jo
kolmas sdhkopotkulautailijan kuolemantapaus Pariisin alueella viimeisen neljin
viikon aikana. Tapaukset ovat jdilleen kerran saaneet ihmiset vaatimaan

tiukempaa sddntelyd ja herdttineet turvallisuushuolia. (1ltalehti 11.8.2019)

Uutisoinnin perusteella syy sattuneisiin onnettomuuksiin on useimmiten sahkopotkulautailija

itse, ja onnettomuudet johtuvat vaarallisesta ajotyylistd. Palaan tdhdn teemaan luvussa 5.3.

5.2.2 Muiden turvallisuus

Sdhkopotkulautailijoiden itsensd saamien vammojen lisdksi mediakeskustelussa nostetaan
esiin huoli sdhkopotkulautailun mahdollisesta vaarasta muulle liikenteelle. Téltd osin
uutisoinnissa keskitytddn yksinomaan jalankulkijoille aiheutuneeseen haittaan. Sdhk&pot-
kulaudat eivét vaikuttaisikaan tdmén perusteella tuottavan juurikaan vaaraa esimerkiksi
polkupyoriilijoille, vaikka ndmi jakavat saman kaistan liikenteessd. Jalankulkijoille koitunut
haitta muodostuu sdhkdpotkulautailijoiden ajotyylin aiheuttamista vaaratilanteista teilld sekd

minne sattuu jétettyjen lautojen luomasta kompastumisvaarasta.
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Sdhkopotkulautailun aiheuttamia vaaratilanteita muille liikenteenkdyttdjille on tutkittu vain
vihdn, tutkimuksen keskittyessd pédasiallisesti sdhkdpotkulautailijoiden itsensd saamiin
vammoihin (Sikka ym. 2019). Kdopenhaminaan sijoittuvassa tutkimuksessa havaittiin
kuitenkin, ettd ylldttdvan suuri osa sdhkopotkulautailuun liitetyistd vammoista (17 prosenttia)
sattui muille kuin sdhkopotkulautailijoille itselleen (Blomberg, Rosenkrantz, Lippert &
Christensen 2019, 1). Ilta-Sanomissa kesdkuussa haastateltu ylilddkéri toteaa, ettei ainakaan
sairaalahoitoon ole toistaiseksi tullut tapausta, jossa sdhkopotkulauta olisi torménnyt
jalankulkijaan, eikd vastaavanlainen tapaus esiinny myOskdidn suomalaisessa mediakes-
kustelussa. Sen sijaan mediassa painotetaan turvattomuuden tunnetta, jota sdéhkdpotkulautailu

herittda jalankulkijoiden keskuudessa:

Yli kolme viidestdi (63 prosenttia) vastaajista oli sitd mieltd, ettd uudet kulkutavat,
kuten sdhkopotkulaudat, vaikeuttavat litkenteen ennakointia. Lihes sama mddrd
vastaajia (59 prosenttia) koki, etti sdhkéiset liikkumisvilineet kuten
sdahkopotkulaudat tekevit kdvelystd turvattomamman tuntuista. (Ilta-Sanomat

9.7.2019)

Talld hetkelld saatavilla oleva rajallinen tutkimustieto viittaa suurimman osan
sdahkopotkulaudoista muulle liikenteelle koituneen haitan kohdistuvan ndkd- ja kuulovam-
maisiin sekd ikdihmisiin (Sikka ym. 2019). Tdmé ndkyy myds mediakeskustelussa, jossa
muulle liikenteelle aiheutuvaa vaaraa konkretisoidaan tuomalla esiin ndkdvammaisten
kohtaamia vaaratilanteita. Etenkin Nékovammaisten liiton esittimét huolenaiheet katujen
vihentyneestd turvallisuudesta nostetaan toistuvasti uutisiin. Tiedotteessaan liitto kommentoi
ndkOvammaisten havaitsemia ongelmia, jotka ovat suoraa seurausta vuokrattavista
sahkdpotkulaudoista. Keskeisen vaaran todetaan aiheutuvan tuttujen katujen muuttumisesta
vaikeammin ennakoitaviksi, mikd johtuu puolestaan sdhkopotkulautojen hiljaisuudesta seké

nopeasta vauhdista.

[Nakoévammaisten liiton] Tiedotteessa muistutetaan, ettd ndkévammainen ei
vdlttamdttd kuule ddnettomdsti liikkuva potkulautailijaa. Siksi ddnimerkkid on
hyvd  kdyttdd ohitustilanteessa. Lisdksi potkulaudan nopeus tulee sddtdd

tilanteeseen sopivaksi. (MTV 5.9.2019)

28



— Se on ongelma, kun niitd hyldtddn mihin sattuu, ja ndkovammaisten liikkuminen
on sitd, ettd hdn kulkee tuttua reittid ja olettaa, ettd reitti on samassa paikassa
Jjoka pdivd.

— Jos sinne joku jdttid potkulaudan, se tarkoittaa, ettd sithen kompastuu. (Ilta-

Sanomat 4.6.2019)

Toinen konkreettinen haitta syntyykin uutisoinnin mukaan hujan hajan pysékoityjen
sdahkopotkulautojen luomasta kompastumisvaarasta. Koopenhaminassa tehty tarkastelu
ndyttdisi tukevan titd ajatusta. Kulkuviylille jitetyt sdhkopotkulaudat aiheuttavat
kompastumisvaaran tarkasteluaikana erityisesti ikdihmisille. Ratkaisuksi tdhdn ehdotettiin
kaupungin méiérittelemid parkkialueita sdhkdpotkulaudoille. (Blomberg ym. 2019, 7.) Nami
ovat asioita, joita onkin syytd pohtia integroitaessa sidhkdpotkulautoja osaksi katukuvaa.
Haitat muille liikenteenkiyttdjille tulisi minimoida, koska jalankulkijoiden ja

sdhkdpotkulautailijoiden suhde on jo valmiiksi jokseenkin huono (kts. Luku 6.1.2).

5.2.3 Alkoholi

Sahkopotkulaudoista kdytdvissd mediakeskustelussa alkoholinkéyttd on voimakkaasti esilla.
Tama voi osittain selittyd varsinaisen promillerajan puuttumisella, joka mediassakin nostetaan
saannollisesti esiin. Eniten tdméd teema ndkyy keskustelussa sdahkopotkulautojen turval-
lisuudesta, mutta alkoholikeskustelun voidaan katsoa liittyvdn ldheisesti myds keskusteluun

litkennesdantdjen noudattamisesta tai noudattamatta jattamisesta.

Alkoholinkdyttoon osana sdhkopotkulautailua ei ole keskitytty tutkimuksissa, vaan tdma
teema tulee useimmiten esiin lyhyend mainintana ajoturvallisuuteen keskittyvissa
tutkimuksissa. Tdhidn mennessd tehty tutkimus viittaa kuitenkin vahvaan yhteyteen
alkoholinkdyton ja sdhkopotkulaudoilla tapahtuneiden tapaturmien vélilli. Austinissa
Texasissa tehdyssid tutkimuksessa havaittiin kolmanneksen siahkopotkulaudoilla tapahtuneista
onnettomuuksista sattuneen yolld ja niin ikddn alkoholia oli nautittu korkeintaan 12 tuntia
ennen ajoa kolmanneksessa tapauksia (APH 2019, 10). My6s Blomberg ym. havaitsivat
Koopenhaminaan sijoittuvassa tutkimuksessa kolmanneksen onnettomuuksista tapahtuneen

alkoholin vaikutuksen alaisena (Blomberg ym. 2019, 5).
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Sithen nidhden kuinka vdhan tutkimuksissa on puhuttu alkoholinkdytdstd, teema nousee hyvin
voimakkaasti esiin suomalaisessa mediakeskustelussa. Alkoholiin viittaaminen alkaa
uutisoinnissa toden teolla touko-kesdkuussa, kun sdahkopotkulaudat yleistyvit katukuvassa
padkaupunkiseudun lisdksi Tampereella ja Turussa. Ladmpimélld kesélld saattoi olla
vaikutuksensa asiaan, joskaan ldmpimien kelien tai festivaalien vaikutuksesta ei puhuta
parissa artikkelissa esiintyneitd mainintoja enempéd. Alkoholinkdyttd nostetaan sen sijaan
yleiseksi osaksi sdhkopotkulautailua, ja timi teema korostuu erityisesti median uutisoidessa

ulkomailla tapahtuvasta sdhkopotkulautailusta.

Tanskan poliisi piddtti viikonlopun aikana kymmenid ihmisid sdhkopotkulaudoilla
humaltuneena ajelusta. Piddtetyistd neljd oli huumeiden vaikutuksen alaisena.
Kdnnikuskeille napsahti 2000 kruunun eli noin 260 euron arvoinen sakko.

(Iltalehti 9.7.2019)

27-vuotias saksalainen harhaili kinnissd skuutilla autobahnilla aamuydélld — piteli

kaljaa kddessdcdn vield poliisin pysdyttiessd (Iltalehti 26.12.2019)

Median uutisointi alkoholinkdytOstd on kaksijakoinen. Toisaalta erityisesti alkukevidista
sdahkopotkulautoja luonnehdittiin  hyvéksi kulkuvélineeksi terassilla kdymiseen, mutta
toisaalta alkoholinkdyttod ajaessa paheksutaan ja se yhdistetddn vastuuttomuuteen ja
vaaralliseen ajamiseen. Uutisoinnissa on taipumus korostaa humalassa ajamisen olevan
huolestuttava ilmid; ongelma, jonka voi sanoa olevan tyypillinen sdhkdpotkulaudoille.
Samaan aikaan artikkeleissa kuitenkin muistutetaan toistuvasti varsinaisen promillerajan

puuttuvan.

Pikkumaistissa ajo sallittua (Ilta-Sanomat 8.5.2019)

Onnettomuusalttiutta lisdd, ettd jopa 25 kilometrida tunnissa kulkevilla laudoilla

ajetaan liki aina ilman kypdrdd ja usein myés humalassa. (Yle 2.8.2019)

Sdhkopotkulaudoilla saa suhata ilman promillerajoja, vaikka poliisi tehovalvoo

niiden kdyttod. (MTV 28.11.2019)
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Tama osin salliva, osin paheksuva uutisointi alkoholinkdytosti ndyttiisi olevan suomalaisen
mediakeskustelun erikoispiirre. GOssling havaitsi omassa media-analyysissdén jonkin verran
keskustelua alkoholinkédytOstd, mutta teema ei ollut hidnen tutkimuksessaan sivuhuomiota
merkittdvimmin esilld (Gossling 2020, 6). Tutkimustieto viittaa kuitenkin onnettomuuksien
sattuvan nimenomaan alkoholin vaikutuksen alaisena, joten humalassa ajaminen ei ole
mitenkdidn suomalaisten sdhkdpotkulautailijoiden erikoispiirre (Blomberg ym. 2019, 5).
Téhén ndhden teeman poikkeuksellinen laaja esiintyminen suomalaismediassa saattaa kertoa
laajemmasta kulttuurisesta suhtautumisesta alkoholiin, tai sitten se on esimerkki sokeasta

pisteesti tutkimuksessa, jota olisi syyti tarkastella tarkemmin.

5.2.4 Suojavarusteet

Mediakeskustelun perusteella keskeisin sdhkopotkulautailijoiden turvallisuutta  lisddva
suojavaruste on kypéard. Tamid ei ole yllittdvda, onhan kypidrd yleisesti tunnettu ja
litkkenneturvallisuuteen wusein liitetty symboli. Pyoriilijoilld kypédrdn on lisdksi todettu
viahentdvan huomattavasti riskid vakaviin paa- ja niskavammoihin (Olivier & Creighton 2016,
Thompson, Rivara & Thompson 2000). Kypdrdn kdyttdd osana sdhkopotkulautailua on
tutkittu toistaiseksi vain vdhén, mutta nykyisenkin tutkimustiedon perusteella kypérdn kaytto
sdhkdpotkulaudalla ajaessa on kdytdnndssd olematonta (Fessler, Sparks & Zinsser 2019, 5).
Media-aineistossani kypérdan kéyttod — tai pikemminkin sen puutetta — pohditaan tasaisesti
osana keskustelua sdhkdpotkulaudoilla ajon turvallisuudesta. Artikkeleissa haastatellaan usein
ladkéreitd tai poliiseja, jotka kaikki muistuttavat kypéardn kiyton tarkeydestd osana turvallista

ajoa.

Polkupyordilijoistd selked enemmisto kdyttid kypdrdd, mutta lautailijoilla
kypdrdt ovat harvinainen ndky.

Ajovarustuksen pitdisi olla muutenkin kunnossa.

— Adrimmdisen huonona esimerkkind olen néihnyt sihkopotkulaudalla rouvan,
jolla oli juhlamekko ja piikkikorot. Aika vaarallista, [ylikomisario] Pasterstein

sanoo. (Iltalehti 1.8.2019)
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Kyparin kdyton roolista vammojen ennaltachkéisyssé ei ole vield saatavilla luotettavaa tietoa,
silla  kypdrdn kayttod sdhkopotkulaudalla sattuneissa onnettomuuksissa tilastoidaan
vaihtelevasti tai ei lainkaan (Mayhew & Bergin 2019, 462). Ei ole kuitenkaan kaukaa haettua
olettaa kypédrdn kdytdon voivan ennaltachkidistd vakavampia vammoja sdhkdpotkulautaillessa.
Sekd sidhkopotkulaudoilla ettd polkupyorilld saadut vammat ovat nimittdin samankaltaisia,
joskin viime aikoina sdhkopotkulaudoilla sattuneiden pddvammojen osuus on noussut
suhteessa korkeammaksi kuin pyordilijoilld (Basky 2020). Suomalaismediassa ldédkarit
ilmaisevatkin kolkosti odottavansa ensimmadisid aivovammoja sdhkdpotkulaudoilla sattu-

neiden onnettomuuksien seurauksena.

Kypérdn kéiyton lisddminen sdhkopotkulautailijoille voi kuitenkin osoittautua haastavaksi.
Yksi kypérattomyyteen vaikuttava tekijd on nimenomaan vuokrattavien sdhkopotkulautojen
kiyton spontaanius. Polkupyoriilijoitd tarkkailemalla on havaittu kypédrdn kayttdmisen
vihenevian dramaattisesti siirryttdessd oman pyordn kdytostd yhteiskédyttdiseen polkupyoréén,
ja sama niyttdisi péatevan myos sdhkopotkulautailuun (Fessler ym. 2019, 5-10).
Mediakeskustelussa ratkaisuksi ongelmaan véldytellddn ajoittain ajatusta kypdrépakosta,

joskin haastatellut asiantuntijat suhtautuvat ajatukseen vaihtelevasti:

[Ylilddkari] kannattaisi sdhkopotkulautoihin kypdrdpakkoa, silld vauhti yltyy
sdahkopotkulautojen kdytossd kovaksi.

— Kypdrd ei suojaa kasvovammoilta, mutta se suojaa sitd kaikkein kalleinta eli
aivoja. Se suojaa todenndkdisesti myos kuolemaan johtavilta vammoilta. (MTV

3.7.2019)

[Liikenneturvan asiantuntija] ei halua kieltdd sdhkopotkulautoja, eikd pakottaa
ihmisid edes kdayttamddn kypdrdd. Hdanen mielestddn on turhaa tehdd kaikista
kypdrdttomistd rikollisia, koska lakimuutos tuskin saisi isoa osaa ihmisistd

kdyttamdcdn sitd kuitenkaan. (Ilta-Sanomat 27.6.2019)

Tutkimus ei tue yksiselitteisesti ajatusta kypardpakon toimivuudesta, minké lisdksi kypéraan
keskittymisen on todettu olevan muutenkin riittimétén toimenpide, ellei samalla suunnitella
turvallisuutta myos laajempana kokonaisuutena (Olivier & Creighton 2019). Tama edellyttéisi

huomion kohdistamista suojavarusteiden lisdksi myos tilannenopeuksiin sekd yleiseen
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sdahkopotkulautailun ympérilld vallitsevaan ajokulttuuriin. Palaan niihin teemoihin tarkemmin

luvussa 6.2.

5.3 Liikennesiantojen noudattaminen

Suomalaismediassa esiintyvd keskustelu litkennesddnndistd jakautuu karkeasti kahteen osa-
alueeseen: sdhkdpotkulautojen pysikointiin sekd muun litkenteen huomioimiseen. Pysékointi
on niin laajasti mediassa esiintynyt kokonaisuus, ettd katsoin perustelluksi kasitelld sitd
omana alateemanaan. Keskeisend teemana litkennesdidntdja kisitteleviassd mediakeskustelussa
on, kuinka sdhkopotkulautailijat eivédt joko osaa liikennesddntdjd tai vélitd niiden noudat-
tamisesta. Sdhkopotkulaudat nadyttdytyvétkin keskustelussa parhaimmillaan jokseenkin vélin-
pitdimédttdmind, pahimmillaan itsekkdind. Tdmé johtaa puolestaan konflikteihin muiden
litkenteenkéyttdjien valilld. Liikennesddntdjen noudattamista kasittelevd uutisointi on myds

selkedsti savyltddn kaikkein kriittisinta.

5.3.1 Pysidkointi

Sdhkopotkulautojen  pysdkoinnistd tehty tutkimus on vidhdistd. Yleiselld tasolla
sahkopotkulautojen pysdkdinnin helppous mainitaan etuna (esim. Hardt & Bogenberger 2018,
161, Smith & Schwieterman 2018, 11). Ajoittain puolestaan puhutaan sdhkopotkulautojen
kompaktiudesta, joka mahdollistaa niiden tehokkaan varastoimisen verrattuna esimerkiksi
autojen vaatimaan parkkitilaan (Riggs & Kawashima 2020). Myods suomalaisessa
mediakeskustelussa tuodaan etenkin alkukeviéstd esiin pysdkdinnin helppous osana sdhko-

potkulautojen kdyton ndpparyytta:

Sdhkopotkulaudoille ei ole erillisid palautuspisteitd, vaan ne voi jdttdd minne
tahansa. Niinpd ne antavat hieman enemmdn vapauksia kuin kaupunkipyoridit,
jotka tulee palauttaa niille varatuille asemille tai aivan niiden kupeeseen.

(Iltalehti 22.3.2019)

Vaikka sdhkopotkulautojen pysdkoinnin helppoutta pidetddn yleisesti ottaen hyvin

positiivisena asiana niin kayttdjakokemuksissa kuin mediakeskustelussa yleisestikin, johtaa
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parkkioinnin vapaamuotoisuus pian konfliktiin muiden tienkéyttdjien kanssa. Uutisoinnin
sdvy vaihtuukin nopeasti kevddn aikana kriittisemmaiksi sdhkopotkulautojen kaduille
jattdmistd kohtaan. Pysdkdinnin uutisoidaan olevan holtitonta ja drsyttdvin kaupunkilaisia

sekd hankaloittavan kaupunkitilassa liikkumista.

Toisin kuin polkupydrdin, sdhkopotkulaudan voi jdttdd kdyton jélkeen kdytiannossd
siis mihin tahansa — ja ndin ndyttid usein myos kdyvin. Potkulautoja ndkee
keskelld kevyen liikenteen vdylid, jalkakdytivid ja kadun kulmauksia sekd
sisddnkdyntejd tukkimassa. Niitd on ndkynyt myos esimerkiksi kauppakeskusten

sisdtiloissa. (Ilta-Sanomat 25.4.2019)

Pysdkoinnin uutisoidaan aiheuttavan raivoa erityisesti sosiaalisessa mediassa, ja uutisissa
julkaistaankin useita ihmisten sosiaalisen median kanavillaan jakamia kuvia véérin-
pysdkoidyistd sdhkopotkulaudoista. Thmisten twiiteissddn kdyttdmd kieli on huomattavasti
karkkdaampédd kuin artikkeleissa itsessddn, mutta osa tdstd sdvystd valuu uutisointiinkin.
Erityismainintoja saavat esimerkiksi parvekkeelle tai bussipysdkin katolle jétetyt sdhkopot-
kulaudat. Pysdkoinnin herdttiméd someraivo etenee kevddn mittaan siithen pisteeseen, etti
sahkdpotkulautoja vuokraavan firmankin otsikoidaan ”jyrahtdvin”, kuinka laudat eivit kuulu
jalkakéytaville. Poliisikin osallistuu ajoittain pysdkointikeskusteluun sosiaalisessa mediassa
julkaisemalla kuvan véairinpysdkoidystd laudasta ja ohjeistamalla niiden kaytossd. Poliisi

viestii artikkeleissa usein humoristiseen sdavyyn:

— Haluaisimmekin muistuttaa kaikkia sdhkopotkulautojen ystdvid pitdmddn huolta
skuuttikavereistaan. Niille lajityypillinen ominaisuus on avuttomuus, eli
sdahkopotkulaudat eivit kykene omatoimiseen toimintaan ja ovat siksi riippuvaisia
ldheistensd avusta.

— Kun tienne erkanevat, ohjaathan sdhképotkulaudan odottamaan seuraavaa
tapaamistaan paikkaan, jossa se ei hdiritse muita tielld liikkujia tai vaaranna

pelastustehtdvid, pdivityksessd kerrotaan. (MTV 24.6.2019)

James ym. (2019) ovat tehneet téitd kirjoitettaessa mahdollisesti kattavimman tarkastelun
sdahkopotkulautojen pysdkoinnistd. Tutkimus sijoittui Rosslyniin Virginiaan ja kasitteli seka
lautojen pysdkdintié ettd jalankulkijoiden asenteita niitd kohtaan. Vaikka heidén havaintojensa

mukaan vain kuusi prosenttia sihkopotkulaudoista oli pysdkoity selkedsti jalankulkijoiden
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tielle, suurin osa (55 prosenttia) jalankulkijoista koki kohtaavansa usein véarinpysakdityja
sahkdpotkulautoja. Bongatut sdhkopotkulaudat perustuvat tutkijoiden omiin havaintoihin,
joten tutkimusasetelma on hyvin subjektiivinen ja havaintoihin tulisikin suhtautua
varauksella. (James ym. 2019.) Tarkastelu antaa kuitenkin viitteitd, ettd pysédkdinnin suhteen
saatetaan keskittyd muutamiin mustiin lampaisiin kaikkien sdhkopotkulautojen joukosta.
Tami ei tarkoita, etteikd sdhkopotkulautojen pysdkointi olisi ongelma, vaikka se olisikin
osittain seurausta jalankulkijoiden ennakkoasenteista. Jalankulkijoiden asenteet voivat
nimittdin silti vaikuttaa yleiseen mielipiteeseen sdahkdpotkulaudoista, ja kielteinen mielikuva

vaikeuttaa niiden yhteensovittamista muuhun liikenteeseen.

5.3.2 Liikennesddntdjen noudattaminen

Pysdkoinnin  ohella mediakeskustelussa esiintyy toistuvasti ajatus siitd, kuinka
sdahkopotkulautailijat joko tuntevat liilkennesddnndt huonosti tai eivdt vain valitd niistd. Tadma
ndkyy uutisoinnissa korkeina tilannenopeuksina sekd yleisen varomattomana ajotyylind.
Havaittavissa onkin selked vastakkainasettelu sdhkdpotkulautailijoiden ja muiden liikenteen-
kéyttdjien vililld. Erityisesti ajaminen jalankulkijoiden seassa lisdd &rsyyntymistd. Totesin
alemmin uutisoinnin olevan sdvyltddn selkedsti kriittisempdd, kun keskustellaan
litkkennesddnnoistd. Huomionarvoista onkin, kuinka uutisissa kéytetty kieli maalaa sdhkopot-
kulaudoilla ajamisen monella tapaa holtittomaksi. Ajamista kuvaillaan sellaisilla sanoilla kuin
“vivhuminen”, “torttdily” ja viilettiminen”. Kéytetyistd sanavalinnoista muodostuu kuva

sdahkopotkulautailijasta, joka liikkuu nopeasti eikd vélitd muista tienkdyttéjista.

Helsingin potkulautasirkus: Nyt jyrdhti poliisi — ndin kéytdt hdrvelid rikkomatta
lakia. (Iltalehti 2.5.2019)

Jamesin ym. tarkastelu vaikuttaisi viittaavan siithen, ettei sdhkopotkulautailua koskeva
lainsddddntd ole ihmisille tuttua ainakaan Yhdysvaltojen kontekstissa. Ajajista perdti 43
prosenttia tunnusti, ettei tuntenut sdhkopotkulautailua koskevia liikkennesdéntojd. Syyksi tdhin
ehdotettiin  sdénndistd viestinndn riittimattomyyttd sekd sddntdjen itsensd epdjohdon-
mukaisuutta. Rosslynissé, jossa tutkimus tehtiin, séhkopotkulaudoilla ei esimerkiksi saa ajaa

jalkakaytdvilld, kun taas sdhkoOavusteisilla polkupyorilli matkatessa jalkakdytidvét ovat
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sallittuja ajovéylid. (James ym. 2019, 10.) Jdlleen kerran on syytd noudattaa varovaisuutta
yleistettdessd Yhdysvaltojen kontekstissa tehtyjd havaintoja Suomen kontekstiin, mutta

lainsdddédnnon tuntemattomuus saattaa selittdd osan ongelmasta.

Poliisi vaikuttaisi medialdsndolonsa perusteella tulleen samaan johtopéddtokseen. Poliisi
ottaakin ohjeistavan roolin mediassa, ja sekd poliisi ettd Liikenneturva julkaisevat oman
ohjeistuksensa sdhkopotkulaudoilla ajamiseen. Ohjeistuksessa muistutetaan ajamaan
litkennesdantdjen mukaisesti, kdyttdmaidn danimerkkid ja kypérdd, kiinnittdmédin huomiota
sdahkOpotkulautojen asianmukaiseen pysdkointiin  sekd vélttimaan ajamista alkoholin
vaikutuksen alaisena. Ohjeistukseen viitataan uutisoinnissa sddnnoéllisesti, ja sen voi tulkita
selkeyttdvin litkenteessd vallitsevia pelisddntdjd. Mikili ohjeistus ei riitd, poliisi on valmis

myo0s antamaan sakkoja tarpeen vaatiessa:

— Kartoitimme tilannetta sdhkopotkulautojen osalta, ettd miten paljon
litkennesddntdojd rikotaan. Espalla pddtimme mddrdtd sakkoja, koska sielld on
niin paljon jalankulkijoita.

[...] Tdnd kesdnd jalkakdytavilld sdhkopotkulautailu on noussut uudeksi

pddnvaivaksi. (Iltalehti 1.8.2019)

Sanktioiden ja ohjeistuksen roolia sdhkdpotkulautojen séddntelyssd késittelen tarkemmin

luvussa 6.2.3.

5.4 Yhteenvetoa diskurssianalyysista

Analyysin perusteella sdhkopotkulaudat saavat monenlaisia merkityksid suomalaisessa
mediakeskustelussa. Voimakkain teema on epdileméttd sdhkopotkulautojen uutisoitu
onnettomuusherkkyys.  S&hkdpotkulaudat  vaikuttavat mediakeskustelun  perusteella
poikkeuksellisen alttiilta aiheuttamaan ajajilleen vammoja. Alkoholi vaikuttaisi olevan usein
lasnd noissa vammoissa, ja aihe esiintyykin tiuhaan suomalaismediassa. Alkoholinkdyton
ndenndiseen yleisyyteen sdhkopotkulautaillessa ndhden aiheesta on yllattdvin véhdn
tutkimusta, ja teema kaipaisikin ldhempai tarkastelua. Mediakeskustelun ja tutkimusten rivien

vilistd voi lukea sdhkopotkulaudan olevan suosittu kulkuviline nimenomaan baarista kotiin
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mentéessd. Tdhdn tulkintaan ei kuitenkaan 16ydy suoraa vahvistusta aineistostani. Toinen
keskeinen sdhkopotkulautojen ominaisuus vaikuttaisi olevan niiden taipumus paiatyd muiden
tienkdyttdjien tielle, joko keskelle katua hyldtyn sdhkdpotkulaudan muodossa tai sitten
sdahkopotkulautailijan puikkelehtiessa jalankulkijoiden lomitse. Tamé herdttdd turhautumista
muissa kaduilla kulkijoissa, mikd puolestaan luo jannitteitd. Kaupunkilaiset purkavatkin
artymystdin sosiaalisessa mediassa ja vaativat toimenpiteitd sihkopotkulautojen sddntelyyn.
Sdhkopotkulaudat tuntuvatkin uutisoinnin perusteella olevan herkkid myds péddtymédn
konflikteihin jalankulkijoiden kanssa. Tdmd teema nousee keskeisemmaiksi seuraavassa

luvussa.

Olisi kuitenkin liioiteltua sanoa sdhkopotkulaudoista luodun kuvan olevan yksipuolisen
negatiivinen. Sdhkdpotkulaudoille on sekd kysyntdd ettd tarjontaa, ja laitteiden kayttdjat
vaikuttavat uutisoinnin perusteella olevan tyytyvéisid sdhkopotkulautoihin. Sdhkopotkulautoja
vuokraavien yritysten uutisoidaankin olleen yhteydessd useampaan kaupunkiin, piddasiassa
rannikolla sijaitseviin ja/tai opiskelijjoiden suosimiin, joten vuokrattavia lautoja tarjoavien
kaupunkien madrd tulee luultavasti laajenemaan tulevaisuudessa. Voidaankin sanoa

kohtalaisella varmuudella timantyyppiselle liikennevélineelle olleen tarvetta.

Mediakeskustelussa esiintyvédt konfliktit kertovat kuitenkin, etteivdt kaupungit olleet
varautuneet sdahkopotkulautojen saapumiseen. Selkeiden pysdkointikédytintdjen puuttuminen
johtaa sdhkdpotkulautojen jdttdmiseen hieman mihin sattuu, ja sidhkopotkulaudat ajavat
huoletta jalankulkijoiden seassa. Uutisoinnin perusteella keskeinen ongelmakohta liittyykin
sdahkopotkulautojen integroimiseen osaksi muuta litkennettd. Mediakeskustelua lukemalla on
selvdd, ettei tdmd ole vield tapahtunut. Sédhkopotkulaudat nédyttdytyvit toistaiseksi 1dhinni
hdiriond muun liikenteen seassa; hauskana ja monipuolisena kulkupelind, mutta paikkaansa
yhéd hakevana. Mikili sdhkdpotkulaudat eivét 16ydé tuota paikkaa, niiden vapaa liikkkuminen
kaupungeissa voi jdddd lyhyeksi ilmidksi. Ja mikdli kaupungit epdonnistuvat
sahkOpotkulautojen yhteensovittamisessa muun liikenteen joukkoon, hukkaavat ne
sahkopotkulautojen luoman mahdollisuuden sitoa eri liikennevélineet joustavaksi
kokonaisuudeksi. Ndma teemat kietoutuvat laajemmaksi keskusteluksi siitd, kenelld on oikeus

julkisen tilan hyddyntdmiseen ja kenen ehdoilla kaupunkitilaa rakennetaan.
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6 SAHKOPOTKULAUTOJEN KAUPUNKI

Edellisessd  luvussa  tunnistin  keskeiset teemat sdhkopotkulaudoista  kaytdvistad
mediakeskustelusta. Loytdméani konfliktit ovat sindllddn kattavia, ja samoja teemoja pohditaan
my0s kansainvilisessd uutisoinnissa (esim. CNN 5.11.2019). Ongelmien tunnistaminen ei
kuitenkaan kerro niiden taustalla vaikuttavista tekijoistd eika tarjoa itsessddn ratkaisuja. Tdssd
luvussa tarkastelen, millaisia kaupunkiliikenteen rakenteita ja litkennevilineille asetettuja
rooleja mediakeskustelusta on tunnistettavissa, ja miten nuo rakenteet ja roolit vaikuttavat
sahkopotkulautojen asemaan liikenteessd. Tatd voisi kutsua erdédnlaiseksi syy-seuraus-
suhteeksi, jossa syyt ovat kaupunkiliikenteen taustalla vaikuttavia hierarkioita ja seuraukset

ovat keinoja, joilla kaupungit reagoivat sdhkopotkulautoihin osana muuta liikennetta.

Tarkastelen tissdkin luvussa sihkopotkulautoja kerddméni media-aineiston kautta. Laajennan
kuitenkin keskustelun tulkintakehystd kahdella linssilld, joiden lépi tarkastelen esiin nousevia
teemoja. Niistd ensimmadisen muodostavat Jenni Kuopan (2016) esittelemét ajatukset
kaupungissa liikkkumisesta. Kuoppa tutki véitoskirjassaan kdvellen tapahtuvaa liikkumista ja
suomalaisten kaupunkien kaveltdvyyttd. Vaikka tutkimuksen huomio on nimenomaan
kévelyssd, Kuoppa nostaa esiin eri liikkumistapojen ja kaupunkisuunnittelun vélilld
vallitsevan monimutkaisen verkoston, jonka kautta eldvd kaupunkitila syntyy. Eldma
kaupungeissa muodostuu ihmisten toiminnan seurauksena. Ympdristd ja siind kulkemisen
kokemukset luovat kaupunkitilaan merkityksid, jotka tekevidt tilasta hengittivin ja
luonnollisen. Kévelylld on tdssd suuri merkitys, silld paamaarattomélla kulkemisella padstdin
paremmin kosketuksiin kaupunkiympériston kanssa. Myos pyordlld ja autolla voidaan
kuitenkin kulkea vailla pddmaardd ja hyddyntdd ndin kaupunkitilan luomia mahdollisuuksia.
Kuopalle keskeistdi on kulkemisen ennakoimattomuus. Jotta ihmiset voivat kokea
kaupunkitilan omakseen, tdytyy tilan tuntua eldvilti ja luonnolliselta. Tdmd muodostaa
herkésti vastaparin kaupunkisuunnittelulle, jonka tarkoituksena on usein sujuvoittaa
litkkkumista ja luoda mahdollisimman selkeitd reittejd paikasta ja palvelusta toiseen. Tilan
suunnittelija ja kdyttdja saattavatkin ndin asettaa tilalle eri tarkoituksia. (Kuoppa 2016, 57-59,

74-76, 136-140, 248-252.)
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Kuopan mukaan joukkoliikenteelld on térked rooli valinnanvapauden mahdollistajana, etenkin
kun puhutaan kavelystd. Mikidli kdvelijiltd puuttuu valinnanvara mihin kéavelld, voi kively
jaada tekemattd. Joukkoliikennettd on kuitenkin vaivannut sama ennakoimattomuuden puute,
joka vaivaa kaikkea suunniteltua litkennettd. Linja-autot ja raitiotielinjat ovat lukittuja omiin
reitteihinsé, eivdtkd ole aina helposti kdvelijan saavutettavissa. (Kuoppa 2016, 74-75, 111-
112, 121, 130-136.) Séhkopotkulaudat voivatkin tarjota ratkaisun juuri tdhdn ongelmaan. Ne
voivat olla véline ihmisten siirtdimiseen paikasta ja palvelusta toiseen, mutta kulkuvélineena
ne mahdollistavat juuri tuon ennakoimattoman kulkemisen, johon muut julkiset
litkkennevélineet eivét pysty. Sdhkopotkulaudoilla voi kéyttoalueensa rajoissa kulkea yhtd
joustavasti kuin vaikka polkupyorélld, mutta toisin kuin polkupyodrédn, sdhkdpotkulaudan voi
napata kulkuvilineeksi kesken matkaa. Tdmad ennakoimattomuus tuo mukanaan kuitenkin
myo0s keskeisen sdhkopotkulautojen haittapuolen: niiden kdytdn spontaanius on osasyyni
vaarallisen ajotyylin ja huonon pysdkodinnin luomiin ongelmiin. Vairdlld tavalla
ennakoimaton ajo heréttdd turvattomuuden tunnetta ja luo vastakkainasetteluja sdhkopot-

kulautojen ja muiden kaduilla liikkujien vilille.

Toinen linssi, jonka lépi tarkastelen mediakeskustelua tdssd osassa analyysiéni liittyykin
nimenomaan noihin vastakkainasetteluihin. Sekd Jeremy Németh (2006) ettd Ocean Howell
(2005) ovat tarkastelleet John F. Kennedy Plazaa (tunnetaan yleisemmin nimelld Love Park)
koskevaa konfliktia eri julkisen tilan kidyttdjien vélilld ja miten voi kdydd, kun jokin ryhma
maidritellddn tuohon tilaan kuulumattomaksi. Tiivistettynd Love Parkin konflikti tapahtui
puistossa viihtyneiden skeittilautailijoiden ja Philadelphian kaupungin viélilli. Puisto oli
skeittiyhteisdsséd tunnettu erinomaisten skeittausmahdollisuuksiensa vuoksi, ja esiintyi useassa
lajin harrastelehdessd, saaden kansainvélistdkin huomiota. Philadelphian kaupunki niki
kuitenkin skeittilautailun muita puistossa olijoita héiritsevéinid ongelmana. Niinpd kaupunki
kielsi skeittilautailun puiston alueella. Skeittaajayhteis6 protestoi kieltoa kansalaistot-
telemattomuudella ja mielenosoituksilla, ja kaupunki vastasi lisidmaélld viranomaisvalvontaa
puistossa sekd kayttdmailld 800 000 dollaria puiston uudelleensuunnitteluun tavalla, joka teki
skeittaamisesta hankalampaa. Kaupungin tiukka linja toi kuitenkin mukanaan huomattavan
miérdn negatiivista julkisuutta, ja puiston alun perin suunnitellut Edmund Baconkin osallistui
protesteihin skeittaamalla puiston halki 92 vuoden idssd. Lopulta kaupunki antoi jonkin verran
periksi osoittamalla skeittaajille oman puistoalueensa, kuitenkin selkeisti syrjdssé keskustasta.
Némethille tdmén kaltaisessa tilan konfliktissa on pohjimmiltaan kyse kaupungeissa yleisesti

hyviksytyistd julkisen tilan normeista sekd niiden ulkopuolelle jddmisen seurauksista
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(Németh 2006). Howell puolestaan toteaa kaupungin hukanneen paljon potentiaalia
karkottaessaan skeittilautailijat keskustasta. Skeittaajat edustavat hdnen mukaansa Richard
Floridan popularisoivaa ”luovaa luokkaa”, ja olisivat eldvoittdneet kaupungin keskustaa jos
heiddn oltaisiin sallittu kéyttdd julkista tilaa vapaasti. Skeittaajat olivat jo aiemmin
houkutelleet kaupunkiin X-Games -urheilutapahtuman vuonna 2002, joka oli kiinnostunut
kaupungista nimenomaan sen skeittauskulttuurin vuoksi. Philadelphian kaupunki hyddynsikin
tapahtuman tuomaa julkisuutta briandétdkseen itsensd (katu)kulttuurikaupunkina, ennen kuin

kielsi skeittauksen Love Parkissa skeittilautailijoiden hyddyllisyyden loputtua. (Howell 2005.)

Suoraa yhtéldisyyttd skeittaajien ja sdhkopotkulautailijoiden viélille ei voida vetdd, silld
tilanteet eroavat jo ldhtdasetelmiltaan. Love Parkin tapauksessa media puolusti
skeittilautailijoita, kun taas kaupunki oli selkedn skeittausvastainen (Howell 2005, 33-37).
Sahkopotkulautojen tilanne on Suomessa ainakin toistaiseksi miltei pdinvastainen. Media on
kriittinen sdhkopotkulautoja kohtaan, kun taas kaupungit vaikuttaisivat tunnistavan
litkkumismuodon edut ja tekevén aktiivisesti yhteistyotd sdhkopotkulautoja vuokraavien
yritysten kanssa sujuvoittaakseen niiden kayttdd liikenteessd. Myos kéyttdjaryhmét ovat
erilaiset: skeittilaudat ovat erityisesti nuorison suosiossa, miki itsessdin hankaloittaa niiden
yhteensovittamista kaupunkitilan kanssa. Nuorten ndhddan nimittdin usein rikkovan julkisen
tilan hyvéksyttyji normeja jo pelkdlld olemassaolollaan. Nuoriso ei sisdllykddn yleisesti
hyvéksytyn julkisen tilan piiriin, vaan heistd — ja siten my0s skeittaajista — on helppo tehda
ulkopuolisia. (Németh 2006, 309-310.) Vaikka sdhkopotkulautojen kayttdjat ovat
mediakeskustelun perusteella verrattaen nuoria, eivit sdhkopotkulaudat ndyttdydy yksin-
omaan nuorison suosimana laitteena. Love Parkin tapaus toimii kuitenkin esimerkkind miten
ne, jotka eivit 10ydéd rooliaan julkisessa tilassa mééritellddn helposti ongelmaksi, joka pitdd

ratkaista.

Kuoppa edustaa Némethin ja Howellin kanssa tietylld tapaa vastakkaisia lopputulemia, joihin
sdahkdpotkulautojen yhteensovittaminen julkisen litkenteen kanssa voi péédtyd. Kuopan
kuvaama eldvé kaupunkitila edustaa onnistunutta integraatiopolitiikkaa, jossa kaupungit ovat
ymmartineet sdhkopotkulautojen potentiaalin julkisena litkennevélineend. Németh ja Howell
puolestaan kuvailevat tilannetta, jossa integraatio on epdonnistunut ja séhkopotkulaudat ovat

jédneet litkkennejdrjestelmin marginaaliin.
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Gosslingin  mukaan kaupunkien kyky sopeutua sdhkopotkulautoihin on avainasemassa
madritteleméddn, miten sdhkopotkulaudat koetaan osana litkennettd. Kaupungit, jotka
onnistuvat  tdssd  pddsevdt nauttimaan  sujuvasta  sdhkOpotkulautailusta  osana
kaupunkiliikennettdén ilman suurempia ongelmia pysdkdinnissd tai onnettomuustilastoissa.
Sen sijaan kaupungit, jotka ep#donnistuvat sopeutumisessa huomaavat pian kohtaavansa
ongelmia liikenteenkdyttdjien yhteentormdysten — osa kuvainnollisia, osa kirjaimellisia —
seurauksena. (Gossling 2020, 8-9.) Suomalaisessa mediakeskustelussa on jo havaittavissa
selked vaatimus sdhkopotkulautojen lisdsddntelylle. Vaatimuksia sdintelylle esitetddn niin
yksittdisten kansalaisten kuin kansanedustajien ja ministerienkin taholta. Julkinen valta on
padttdnyt sovittaa sdhkopotkulaudat yhteen muun liitkenteen kanssa, ellei muuten niin

lainsdddannollisin keinoin.

Ylenpalttinen séédntely voi kuitenkin viedd sdhkdpotkulaudoilta juuri sen spontaaniuden, joka
tekee niistd uniikin lisdn kaupunkiliikenteeseen. Liialliset rajoitteet voivat muuttaa
ennakoimattoman liikkumisen suunnitelmalliseksi liikkumiseksi. Samalla hukataan sdhkdpot-
kulautojen mahdollisuus sitoa eri litkkkumismuodot joustavaksi ja ehedksi kokonaisuudeksi.
Lieveilmididen ennaltachkiisyn kannalta on kuitenkin tirkedd, ettd julkinen valta sopeutuu
sdahkopotkulautoihin (Mayhew & Bergin 2019, 466). Tamén luvun painopiste onkin sdhkopot-
kulautojen sopeutumisen tarkastelussa. Aloitan tarkastelemalla sdhkopotkulautojen suhdetta
muihin litkennevélineisiin yleiselld tasolla. Niitd suhteita tarkastelemalla on mahdollista
16ytad ne kipukohdat, jotka ovat esteend sahkOpotkulautojen menestyksekkaille integraatiolle
osaksi muuta litkennettd. Sdhkopotkulautojen ja niitd ympardivan maailman keskindisistd
suhteista siirryn arvioimaan tapoja, joita kaupungit ovat kéyttineet ja voivat tulevaisuudessa

kéyttdd sopeutuakseen sihkdpotkulautoihin.

6.1 Siéihkopotkulaudat osana kaupunkiliikennetti

Sdhkopotkulaudat tulivat jddddkseen, ja ilmio on tervetullut  (Ilta-Sanomat

30.7.2019)

Ovatko sdhkopotkulaudat drsyttineet sinua? (Iltalehti 20.6.2019)
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Sahkopotkulautoja  kéisittelevistd mediakeskustelusta on mahdollista 10ytdd oletuksia
kaupunkiliikenteen normaalitilasta. Tilannetta voidaan kuvailla hierarkkiseksi: eri liikkumis-
muodoilla on omat roolinsa, joihin ne asettuvat keskustelussa. Mediassa noita rooleja ei juuri
haasteta, vaan sdhkopotkulaudoista uutisoidaan suhteessa muihin tienkdyttdjiin. Toisaalta
sahkopotkulautojen voi sanoa pelkdlld olemassaolollaan haastavan totuttua liitkenne-

jarjestelmad, ja tdima heijastuu myds niistd kdytyyn uutisointiin.

Sahkopotkulautojen rooli osana liitkennettd esiintyy mediassa kaksijakoisena. Yleisesti niitd
pidetddn tervetulleena lisdnd liikenteeseen ja ajamisessa ndhdddn paljon hyvid puolia.
Sdhkopotkulautojen ominaisuuksia kehutaan verrattaessa niitd esimerkiksi kaupunkipydriin
tai yksityisautoihin. Ne toivotetaankin tervetulleeksi liikenteeseen useampaankin kertaan
vuoden mittaan, ensin kevadlld ja sitten uudelleen talvella. Toisaalta sdhkopotkulaudat eivit
kuitenkaan ndy missdin kohtaa osana liikennetti. Ne ovat uutisoinnissa aina hieman
ulkopuolisia, ikddn kuin tungettelijoita vakiintuneen liitkenteen seassa. Sdhkopotkulau-
tailijoiden uutisoitu varomattomuus ja herkkyys onnettomuuksiin joutumiselle vahvistavat
tuota ulkopuolisuutta liikenteessd. Sdhkdpotkulaudoilla sattuneiden onnettomuuksien
uutisoidaan olevan tyypillisesti sdhkdpotkulautailijan itsensé syyté ja johtuvan puutteellisesta
muun litkenteen huomioimisesta, mahdollisesti vieldipd humaltuneena ajaessa. Onnettomuus-
alttiutta korostaa uutisointi, jonka perusteella sdéhkopotkulautailijat torttdilevit litkenteessd eri

tavoin, oli kyseessé sitten kyparattomyys tai useampi matkustaja yhdelld laudalla.

Keskustelu sdhkopotkulautojen roolista suhteessa muihin liikennevélineisiin on vidjddmatta
myos keskustelua kaupunkiliikenteen piilevistd valtarakenteista. Vaikka ulkoisesti pyrittdisiin
tasapuolisuuteen, kaikkia ei voida huomioida samoissa médrin ja kaupunkitilaa rakennetaan
aina jonkun ryhmén ehdoilla, ja timén ryhmaén tarpeisiin mukautuminen voi rajoittaa jonkun
toisen ryhmdn mahdollisuuksia (Howell 2005, 32-33). Sdhkopotkulaudoilla kaytidvésta
keskustelusta on havaittavissa, kuinka kaupunkeja on perinteisesti rakennettu autoilijoita
varten, ja kuinka tdmé heijastuu sdhkopotkulautailijoiden ja muun liikenteen viliseen
suhteeseen. Autoja varten luodut mahdollisuudet osittain rajaavat muut liikennevélineet
kapeampaan tilaan, miké puolestaan luo jinnitteitd niiden vélille. Ndma jénnitteet puolestaan
heijastuvat uutisointiin osaksi laajempaa julkista keskustelua. Uutisoinnista voidaan eritelld
neljd perinteisen kaupunkiliitkenteen “normaalimuotoa”. Niiden litkkumistapojen suhde
sdahkopotkulautoihin ~ vaihtelee  tasaveroisesta  vertailuasetelmasta vahvaan  vastak-

kainasetteluun.
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6.1.1 Polkupyorat

Median voidaan sanoa  maddrittelevin  sdhkopotkulaudat  polkupyorien  kautta.
Sadhkopotkulautojen suhde polkupyoriin ndyttiytyy tasaveroisena aina lainsdddantdd mydten.
Mairittely leikkaa ldpi koko aineiston. Sdhkdpotkulaudat ja polkupyodrdt jakavat monia
samoja ominaisuuksia: ne ovat kaksipyordisid kulkuvélineitd, joilla padsee kulkemaan
suunnilleen samoja nopeuksia ja joita koskevat miltei identtiset sdédnnokset. Monessa

suhteessa vertausta voikin kuvailla varsin osuvaksi.

Pyordilijdt ja sdhkopotkulaudat viilettdvit katupolyn seassa rinta rinnan (MTV

5.4.2019)

Myos sdhkopotkulaudoista tehdyssad tutkimuksessa tavataan rinnastaa sidhkopotkulaudat ja
polkupyoriilijat toisiinsa (esim. Arellano & Fang 2019). Onnettomuuksia tilastoitaessa
sdhkdpotkulautailijoille aiheutuneita vammoja sekd itse onnettomuuksien yleisyyttd verrataan
usein juuri polkupyoriin (Basky 2020). Samoja vertauksia kidytetddn toistuvasti myds
mediakeskustelussa. Vertaukseen ei sisdllytetdi muita kulkuvélineitd, joten rinnastus
polkupydriin on suorastaan poikkeuksellisen vahva. Sdhkopotkulaudoilla saatujen vammojen
todetaan olevan pitkdlti samanlaisia kuin polkupyorilld saatujen. Vammat kohdistuvat
raajoithin ja yldvartaloon, ja ovat usein seurausta humalassa ajamisesta. Niin ikdin
onnettomuuksien ennaltaehkdisyn ja niithin varautumisen todetaan edellyttivdn samanlaisia
toimenpiteitdi molemmilta ryhmilti. Adnimerkin kiiyttd, sopivaksi miéritelty tilannenopeus

sekd kypardn kaytto esiintyvat toistuvasti turvallisen ajon ohjeistuksissa.

Urbaanin legendan mukaan potkulautailijat ovat maailman sivu olleet alttiimpia
menettimddn etuhampaansa kuin polkupyordilijdt. [Yliladkari] Virtasen mukaan
asiassa on perdd vain toinen puoli.

— Samalla tapaa ne hampaat ldhtevit, jos menee polkupyordlld turvalleen.

Kypdri ei silloin suojaa. (Ilta-Sanomat 3.6.2019)
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Sahkopotkulautojen kaupunkitilasta saama osuus néyttdytyykin nimenomaan polkupydrien
kanssa jaetulta. Tama voidaan ndhdd selkeimmin pysdkointid kasittelevistd keskustelusta.
Sdhkopotkulautojen kdyton helppouden yhteydessd tavataan mainita, kuinka ne voi
polkupyérien tavoin jdttdd miltei minne vaan. Erona on, ettei sdhkodpotkulaudoille ole
kaupungeissa erillisid parkkialueita samaan tapaan kuin polkupydérille. Ehdotettu ratkaisu on
simppeli: laudat tulisi jattd4 tien sivuun ja pois jaloista, tai sitten polkupyordparkkien jatkoksi.
Pysékointiratkaisun lisdksi ajatus polkupyorien kanssa jaetusta tilasta nikyy ajokaistoina:
sdahkopotkulaudat ohjeistetaan kiyttiméadn kevyen liikenteen kaistoja. Sdhkdpotkulaudoille
16ytyy toisin sanoen tilaa kaupunkiliikenteesti, mutta tdmd tila on ehdollista.
Sahkopotkulaudat eivit pelkidstddn rinnastu polkupyoriin litkennesééntdjen osalta, vaan niiden

tulee my0s asettua polkupydrille litkkenteesséd varattuun rooliin.

Vaikka kulkuvilineissd on paljon yhteistd, suhtautumisessa niihin 16ytyy eroja. James ym.
arvelevat sdhkopotkulautojen heréttdvin poikkeuksellisen paljon negatiivisia tunteita, koska
ne ovat verrattaen uusi kulkuneuvo kaupungeissa (James ym. 2019, 9). Uutisointi vaikuttaisi
tukevan titd ndkokulmaa. Polkupydrilld on ollut runsaasti aikaa vakiinnuttaa oma asemansa
litkenteessd, mikd johtaa erdénlaiseen kaksoisstandardiin uutisoinnissa. Vaikka sdhkopotku-
lautailuun liitetyt ongelmat ovat monelta osin hyvin samantyyppisid kuin polkupyoréilyyn —
polkupydrit ovat uutisoinnin perusteella sdhkdpotkulautoja alttiimpia onnettomuuksille — ei
polkupyorille vaadita samanlaista lisdsdéntelyd kuin sdhkopotkulaudoille. Sdhkopotkulautojen
ja polkupydrien suhde on siis kaksijakoinen. Toisaalta niitd on monella tapaa helppo verrata

keskenddn aina tarvittaessa, mutta toisaalta vain toinen on kiistanalainen kulkuneuvo.

Uutisoinnin perusteella séhkopotkulautojen ja polkupyorien vililld ei ole juurikaan konfliktia.

Péin vastoin, niiden vélill4 vaikuttaa vallitsevan jonkinsorttinen harmonia.

Vaikka Helsingin kevyen liikenteen vdiylille ei aina tunnu mahtuvan samaan
aikaan edes kavelijit ja polkupydrdilijdt, Helsingin polkupydrdilijit ry (HePo)
toivottaa sdihkopotkulaudat tervetulleeksi.

— Hyvd, ettd tulee lisdd vihdn tilaa vievid vdhdpddstoisida litkennemuotoja.
Sdhkopotkulaudat eivdit ole ainakaan toistaiseksi aiheuttaneet vakavaa vaaraa,

HePon toiminnanjohtaja Henni Ahvenlampi sanoo. (Yle 20.6.2019)

Samaa ei voi sanoa sdahkdpotkulautailijoiden ja jalankulkijoiden suhteesta.
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6.1.2 Jalankulkijat

Sahkopotkulautailijoiden ja jalankulkijoiden keskindisestd suhteesta saa melko hyvin vihjeitd
jo luvussa 5. Tiivistetysti ilmaistuna sdhkopotkulautailijoiden suhdetta jalankulkijoihin
vérittdd konflikti. Siind missd sdhkopotkulautailijoiden ja autojen tiet eivét liikenteessd juuri
kohtaa hajanaisia onnettomuuksia lukuun ottamatta, ja suhde polkupyoriin on harmoninen,
jalankulkijoiden suhde sdhkdpotkulautoihin on suorastaan vihamielinen. Uutisoinnilla on
tapana korostaa tdtd jénnitettd. Lautojen pysékointi ja sdhkopotkulautailijoiden ajotyyli
aiheuttavat vaarallisia tilanteita, ja jalankulkijat tuntevat olonsa turvattomammaksi nyt kun
sahkdpotkulaudat ovat tulleet osaksi liikennettd. Siind missd muut liikenteenkayttdjit voivat
tarvittaessa jakaa kaupunkitilan sdhkopotkulautojen kanssa, jalankulkijoille ne muodostavat

konkreettisen haitan.

— Mikd eniten aiheuttaa huolta, on tdmd potkulautojen jdttiminen hujan hajan.
Toinen on se, ettd niilld ajetaan jalkakdytivilld ja sielld, missd on pienid lapsia,
lastenvaunujen tyontdjid ja koiranulkoiluttajia. Niilld ohitellaan ja pujotellaan, ja
kun laite ei itsessddn pidd mitddn ddntd, niiden tulemista takaa on vaikea

ennakoida. (Ilta-Sanomat 27.6.2019)

Kuoppa puhuu kaupunkitilan kéveltdvyyteen vaikuttavista kitkatekijoistd. Teiden pééllysteet,
valaistus ja etdisyydet ovat tekijoitd, jotka joko vdhentdvit tai lisddvat kaveltdvyyden kitkaa.
Mitd enemmaén kitkaa lisddvid tekijoitd, sen vihemmin kédvely nayttdytyy houkuttelevana
vaihtoehtona esimerkiksi autolla kulkemiselle. (Kuoppa 2016, 112-118.) Mediakeskustelun
perusteella voidaan sanoa sdhkopotkulautojen lisddvdn kitkaa. Tamd on jokseenkin
ongelmallista, koska sdhkopotkulautojen tarkoitus on olla nimenomaan liitkkumisen kitkaa
vdhentdvd kulkuviline. Syntynyt konflikti jalankulkijoiden kanssa onkin sdhkopotkulautojen
kannalta valitettavaa. Mikili kyseinen jdnnite olisi muodostunut sidhkopotkulautojen ja
yksityisaitojen vilille, tilanne mahdollistaisi autokeskeisen kaupunkirakenteen haastamisen.

Jalankulkijoiden oikeutusta katutilaan ei sen sijaan ole tarkoituksenmukaista haastaa.
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Ajatus, ettd yksi kdyttdjaryhma rajoittaa toisen mahdollisuuksia julkisesta tilasta nauttimiseen
el ole uniikkia sdhkopotkulaudoista kidytdvélle keskustelulle. Love Parkissa kaupunki
hyodynsi tuota retoriikkaa skeittilautailijoita vastaan. Kaupunki loi heistd kuvan hiiriokayt-
tdytymiseen taipuvaisena ryhménd, joka jo pelkdllda olemassaolollaan karkottaa puistosta
“tavallisia” kaupunkilaisia. (Németh 2006, 304.) Viitteitd timén tyyliseen keskusteluun on
havaittavissa mediassa, joskaan vastakkainasettelu ei ole yhtd voimakasta kuin skeittilau-
tailijothin kohdistettu. Konflikti jalankulkijoiden kanssa voi kuitenkin jatkuessaan johtaa

sdahkopotkulautailijoiden méérittelyyn ulos hyvéksytyn kaupungin normista.

6.1.3 Autot

Sahkopotkulautoja kisittelevdssd uutisoinnissa autoihin ei viitata usein, mutta niille on silti
16ydettdvissd oma selked roolinsa, joka tulee passiivisesti esiin osana sdhkdpotkulaudoista
kaytavad keskustelua. Uutisoinnissa sdhkdpotkulaudat esiintyvit padsdintoisesti haastajana
autoille. Tdméntyyppinen otsikointi on voimakkaimmin ldsnd kevddlld ja vidhenee kesdn
myo6td, kun paljastuu ettei sdhkopotkulaudoilla ollut juurikaan vaikutusta autojen kayttoon
litkenteessd. Autoja ja sahkdpotkulautoja kisittelevat mediakeskustelut eivét juurikaan kohtaa,
mikd kertoo ndhddkseni myds kaupunkiliikenteen rakenteista. Autoilla on oma roolinsa
litkenteessd, sihkopotkulaudoilla omansa. Kuopan mukaan kaupunkien infrastruktuuri onkin
monella tapaa organisoitunut auton ympérille. Kun iso osa liitkenteestd tapahtuu tietylld
tavalla, kaupunkisuunnittelijoilla on paine tukea tuon tyyppistd litkennettd, mikd puolestaan

ohjaa ihmisié tuon liikennetyypin suuntaan. (Kuoppa 2016, 225-233, 246.)

Auton asema néyttiaytyy mediakeskustelussa vahvana, eiki tuota asemaa juuri haasteta. Media
myo0s purkaa miltei systemaattisesti sahkdpotkulautojen edut autoihin ndhden. Pysdkdinnin
helppouden kehuminen vaihtuu keskusteluksi, kuinka sdhkdpotkulaudat jétetddn keskelle
katuja. Ajatus ympaéristoystivéllisyydestd autoithin ndhden haihtuu, kun sdhkopotkulautojen
elinkaaren uutisoidaan jddvin pariin kuukauteen. Vaikka kuolemaan johtaneet sédhkdpot-
kulautaonnettomuudet ovat tapahtuneet nimenomaan yhteentdrmayksissd autojen kanssa,
autoilijoilta ei vaadita mediassa samanlaista vastuuta onnettomuuksien ennaltachkdisyyn kuin
sahkdpotkulautailijoilta. Pdin vastoin, onnettomuuksien uutisoidaan padsaantoisesti sattuneen,

koska sdahkdpotkulautailija ei ollut huomioinut muuta liikennetti. Loysinkin aineistostani vain
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yhden tapauksen, jossa autokeskeinen kaupunkitila haastetaan suoraan. Keskustelussa

problematisoidaan autojen kaduilta varaamaa tilaa:

— Me haluttais ndhdd, ettd potkulaudoille varattaisiin enemmdn tilaa. Tdnd
pdivdnd on olemassa kymmenid tuhansia parkkipaikkoja autoille mutta tilaa ei
ole varattu uusille liikkumismuodoille. Haluttais ndhdd, ettd myds sdhkopot-

kulaudat ja muut uudet ekologiset ja kevyet liikkumismuodot sais enemmdn tilaa

kaupungissa. (MTV 8.11.2019)

Kommentti esitetddn artikkelin lopussa, eikd sitd kommentoida sen tarkemmin. Useat
sdahkopotkulautoihin liitetyt ongelmat voidaan kuitenkin n&hdd seurauksena siitd, miten
kaupunkitilaa rakennetaan nimenomaan autoilun ehdoilla. Parkkitilaan liittyvéin ongelman
lisdksi voidaan kysyd, miksi sdhkopotkulaudat viilettdvat jalankulkijoiden seassa?
Nykyisenlainen kaupunkirakenne tarkoittaa, ettd uudet litkkumismuodot on sovitettava
vanhaan infraan, jota ei ole suunniteltu niitd varten. Ndin joudutaan tilanteeseen, jossa kevyen
litkenteen vaylid on jakamassa jalankulkijoiden ja polkupydrien lisdksi nyt myos tdysin uusi

kulkuviline ilman, ettd viylid kehitetddn samaa tahtia.

Kuoppa nidkee kaupunkisuunnittelun vuorovaikutuksena kaupunkilaisten tarpeiden seka
kaupunkisuunnittelun ihanteiden vililldi. Kaupunkilaisten tarpeet luovat vaatimuksia
infrastruktuurille, ja kaupungit pyrkivdt vastaamaan tuohon paineeseen. Mikili kaupun-
kilaisten tarpeeseen vastaaminen edellyttdd autokaistan leventdmistd, kaupungin odotetaan
leventdvén kaistaa. Tdmid puolestaan luo lisdkannustimen kulkea autolla uutta kaistaa
hyodyntiden. Téssd kierteessd esiintyy kuitenkin ajoittaisia murtumia, ja noita murtumia
hyodyntdmaélld voidaan luoda uudenlaisia tarpeita kaupunkisuunnittelulle. (Kuoppa 2016,
229-233, 243-252.) Taminhetkinen mediakeskustelu asettaa auton vahvaan asemaan
litkenteessd, kun taas sdhkopotkulaudat ndyttdytyvat enemmaén tai vihemmén ulkopuolisina
tungettelijoina. Kaupunkiliikenteen normit eivit kuitenkaan ole ehdottomia, ja ne voivat ajan
saatossa muuttua. Sdhkdpotkulautoja verrataan uutisoinnissa hyvin harvoin suoraan autoihin,

mutta vertaus on sitdkin kuvaavampi, kun sellaisen 10ytaa:

Media raportoi Helsingin kaduille ilmestyneestd kulkuvilineestd alun perin jo
vuonna 1899. Sen oli ndhty “kiitavin hyvdd vauhtia kaupungin kaduilla”™

herdttien yleison keskuudessa uteliasta mielenkiintoa.
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Kyseessd oli auto.

Tasan 120 vuotta myéhemmin Helsingin kaduilla ndhtiin kiitdvin uudenlaisia
kulkuvdlineitd. Ensin muutamia, sitten kymmenid, satoja... Niitd sikisi kuin sienid
sateella.

[...] Ensimmdisten henkilovahinkoja vaatineiden liikenneonnettomuuksien jdlkeen
autojen vaarallisuutta dramatisoitiin. Sama on tapahtunut nyt Ruotsissa, jossa

viranomaiset pohtivat toimenpiteitd sdhkopotkulautailun hillitsemiseksi. (Ilta-

Sanomat 3.6.2019)

[Imiotd voisikin luonnehtia sykliksi. Autot olivat aikanaan se ulkopuolinen taho, joka
tungetteli vakiintuneen liitkenteen sekaan. Nyt autot ndhdddn niin ilmiselvdnd osana
kaupunkien vakiintunutta liikennejérjestelméd, ettei keskustelussa péddsddntdisesti edes
pohdita, pitdisikd autojen hallitsemaa kaupunkitilaa jakaa muille liikennevilineille. Autot
integroitiin menestyksekkadsti osaksi litkkennejédrjestelmdd luomalla niitd varten infraa sekd
sddntelyd. Samoja toimenpiteitd on sovellettava, mikdli sdhkopotkulaudat halutaan

menestyksekkadisti vakiinnuttaa osaksi liikennett.

6.1.4 Julkinen litkenne

Julkinen liikenne esiintyy uutisoinnissa harvakseltaan, eikd sdhkdpotkulautojen suhdetta
julkisiin liitkennevélineisiin tarkastellakaan muutamia ohimenevid mainintoja enempii.
Sahkopotkulautojen mainitaan korvanneen nimenomaan linja-autolla tapahtuvaa matkaamista,
ja talla huomiolla kyseenalaistetaan sihkopotkulautojen ympéristoystiavallisyyttd. Havainto ei
ole perusteeton, silld sdhkoavusteisten kaksipyordisten liikkkumisvilineiden on havaittu
tdydentdvin nimenomaan julkisessa liikkenteessd koettuja puutteita (Cherry & Cervero 2007
247-248, 256). Mediakeskustelussa ei kuitenkaan menné syihin, joiden vuoksi sdhkopotku-

laudat ovat kasvattaneet suosiotaan muiden julkisten litkennevilineiden kustannuksella.

Pinnalliseksi jid my0s sahkopotkulautojen vertaaminen kaupunkipyoriin, jotka ndhdédn
samantyyppisend kulkuvilineend ilman, ettd tuota yhtildisyyttd kasitelldédn sen tarkemmin.
Sahkopotkulaudat ndhdddn kuitenkin ennen kaikkea julkisena kulkuvilineend. Laudoista

puhutaan “yhteiskdyttolautoina™ ja “’julkisina sdhkopotkulautoina”. Samalla ne ovat kuitenkin

48



selkedsti irrallinen kulkuneuvo suhteessa muuhun julkiseen liikenteeseen. Tdmé tarkoittaa
sdhkdpotkulautojen mahdollisuuden julkisia liikennevélineitd yhdistdvind kulkuvilineend
jadavian huomioimatta, mutta samalla se tarkoittaa, ettei sdhkopotkulautoihin liitetty

negatiivinen julkisuus heijastu esimerkiksi kaupunkipyoriin.

6.2 Sihkopotkulautojen integraatio

Mediakeskustelun perusteella kaupungit eivdt suoranaisesti vastusta sdhkopotkulautoja.
Joitain poikkeuksia lukuun ottamatta kaupungit ovat itse asiassa hyvin vaitonaisia
uutisoinnissa. Kaupungit ohjaavat keskustelua sdhkdpotkulautoja vuokraavien yritysten
suuntaan, jotka puolestaan korostavat tekevinsd jatkuvaa yhteistyotd julkisen vallan kanssa.
Kaupungit ndyttdytyvitkin uutisoinnissa reaktiivisina toimijoina. Lainsddddnnon tasolla
sahkopotkulautojen nopeaan levidimiseen ei osattu varautua riittdvésti, ja niinpd julkisen
vallan keinot niiden sddntelyyn ovat rajalliset. SdhkoOpotkulaudat jadvat myods EU-
lainsdddidnnon ulkopuolelle, joten ylikansalliseen ohjeistukseenkaan ei voi turvata. Kaupungit

jopa korostavat omaa voimattomuuttaan mediassa:

[Helsingin] Apulaispormestari, vihreiden Anni Sinnemdki totesi, ettd
lainsddddinté ei anna kaupungille kovinkaan paljon vilineitd sdddelld tai ohjata
sdhkopotkulautojen kdyttod.

— Meilld ei ole hirvedn paljon kovia keinoja puuttua vddrin pysdkointeihin.
Olemme kdyneet keskustelua ndiden yritysten ja muun muassa poliisin
litkennevalvonnan kanssa. Perusviesti on se, ettd nditd tulisi kdyttdd liikenteessd,

kuten polkupyorid. (Yle 9.5.2019)

Kuitenkin juuri kaupungeilla on tirked rooli sdhkopotkulautojen integraatiossa. Yleisesti
kaupungit ovat valmiimpia sopeutumaan sdahkdpotkulautoihin kuin kieltdimédén ne. Gossling
havaitsikin kaupunkien ottaneen kéyttoon useita erilaisia keinoja sdhkdpotkulautojen
sovittamiseksi muuhun liikenteeseen. Osa keinovalikoimasta on sdhkdpotkulautailua rajoit-
tavia, osa puolestaan mahdollistavia. Gossling jakaa kidytetyt keinot neljdédn kategoriaan:
lainsddddntoon, teknologiaan, kdiytokseen seki infrastruktuurin hallintaan. (Gossling 2020,

7.) Kaiytin titd jaottelua viitekehyksend arvioidessani kaupunkien vaihtoehtoja
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sdahkopotkulautojen integrointiin. Pohdin samalla toimenpiteiden mahdollisia vaikutuksia
sdhkdpotkulautojen toimintaan joustavana litkennevilineend. Kuten edellisessd osiossa
havaittiin, keskeinen jdnnite on muodostunut sdhkdpotkulautailijoiden ja jalankulkijoiden
viélille. Nididen kahden vilisen konfliktin purkamisen tulisikin olla ensisijainen tavoite

sahkopotkulautojen sovittamisessa muuhun litkenteeseen.

Ennen varsinaisten keinojen tarkastelua on syytd tarkentaa kéytettyé kisitteistod. Kaytin tdssi
luvussa ennakoimattomuutta keskeisend késitteend, jonka kautta arvioin monia kaupunkien
keinoja sopeutua sihkopotkulautoihin. Kuopalle ennakoimattomuus kaupunkitilassa kulkiessa
on perustavanlaatuisesti positiivinen ilmié. Hénen méérittelemidndén ennakoimattomuus
tarkoittaa kokemuksia, kohtaamisia ja uusien paikkojen I0ytdmistd. Ennakoimattomuus
tuottaa kaupunkitilaan lisdarvoa luomalla odottamattomia eldmyksid. (Kuoppa 2016, 59, 235.)
Sen sijaan sellainen uutisoitu sahkopotkulaudoilla tapahtuva ajaminen, joka on vaarallista eiki
huomioi muuta liikennetté, ei ole ennakoimattomuutta kuten termi ymmaérretddn tissd tyossa.
Ennakoimaton kulkeminen ei ole sama asia kuin kaoottinen kulkeminen. Ennakoimattomuus
litkkuessa tuottaa lisdarvoa kaupunkilaisille, kun taas kaaos liikenteessd johtaa véddjaamatta

jannitteisiin ja vastakkainasetteluihin tienkayttdjien vélilla.

6.2.1 Lainsdadanto

Sdhképotkulaudat lojuvat sielld tddlld — ensin huolestui some, nyt Suomen suurin
valtuusto: [Valtuutettu Ville Jalovaara:] "En halua kieltdid mitddn, mutta haluan

yhteiset pelisdidnnot” (Yle 9.5.2019)

Laaja uvutisointi sdhkdpotkulautojen onnettomuusherkkyydestd sekd niiden kéyttod leimaava
tietynlainen vélinpitdméttomyys liitkennesdannodistd varmistavat séhkopotkulautojen sdéntelya
kisittelevian keskustelun saavan paljon huomiota mediassa. Sdhkopotkulautoja koskeva
lainsdddantd on nimittdin suhteellisen 10yhdd Suomessa. Kotimaahan ja maailmalle sijoittuva
uutisointi nostaakin usein esiin sellaisia d4nid, jotka vaativat sdhkdpotkulaudoille tiukempaa
sdintelyd. Mediassa esiintyy ensin Helsingin kaupunginvaltuustossa kiyty keskustelu

sdhkdpotkulautojen sddntelystd, ja myohemmin uutisoidaan kuinka sekd kansanedustaja ettd
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litkkenneministeri molemmat puhuvat tahoillaan lisdsdéntelyn — vahintdankin promillerajojen —

tarpeellisuudesta.

Vuokrattavat  sdhkopotkulaudat  olivat  Traficomille tuttu ndky muualta
Euroopasta, josta haettiin mallia niiden sddntelyyn. Evi mailla on “skuuttien”™
kanssa eri kdytintojda. Jotkut maat, kuten Iso-Britannia, on kieltinyt sdhkopot-
kulaudat kokonaan. Toiset ovat asettaneet kdytolle rajoitteita.

Suomi valitsi Pohjosen mukaan hyvinkin liberaalin linjan.

— Aina sanotaan, ettd Suomi on sarvikuonojen maa ja holhousyhteiskunta, mutta

tdssd se ei pidd paikkaansa. (Ilta-Sanomat 1.7.2019)

Lainsdadénnollisten rajoitteiden puuttuessa ithmisten uutisoidaan ottavan ohjat omiin kédsiinsa.
Mediassa esitellddnkin kansalaisten kaytettdvissid olevia keinoja sdhkopotkulautoja vastaan.
Esimerkiksi taloyhtididen sisépihoille jatetyt sdhkopotkulaudat ovat periaatteessa
l6ytotavaraa, jonka luovuttamisesta voisi teknisesti ottaen vaatia palkkion, joskaan kukaan ei
tiettdvisti ole vield ndin menetellyt. Sosiaalisessa mediassa julkaistujen vaarinpysékoityjen
lautojen kuvien yhteydessd vaaditaan julkiselta vallalta usein toimenpiteitd sdahkopot-
kulautojen sddntelyyn. Yhtend keinona esitetdéin ajokorttia tai muunlaista vastaavaa ajamista
rajoittavaa menettelyd. Séhkopotkulautojen suhteellinen uutuus liikenteessd lienee osasyy
tdhin vaatimukseen, silld samanlaista sdintelyd ei ehdoteta esimerkiksi polkupyoriilijdille,
vaikka polkupyorien kdyttéd vaivaavat mediakeskustelun mukaan samat ongelmat kuin

sahkdpotkulautailua.

Gossling  jakaa kaupunkien kéyttimdn sdéntelyn muutamaan kategoriaan. Kypédrin
pakollisuus on yksi ndistd toimenpiteistd, samoin enimméiisnopeuden rajoittaminen tietyilld
alueilla. Myo6s sdhkopotkulautojen kdyton alaikérajan sddtdminen kuuluu kaupunkien
keinovalikoimaan. Jotkut kaupungit ovat pohtineet sdhkdpotkulautoja vuokraavien yritysten
tai itse lautojen méadrén rajoittamista. Kaupunkien ongelmana siéntelyn suhteen on kuitenkin,
ettd vastuu varsinaisesta lainsdaddnnon muuttamisesta ei ole kaupungeilla vaan valtiolla, mika

asettaa kaupunkien sidintelymahdollisuuksille tiukat rajat. (Gossling 2020, 7.)

Lainsdadénnollisen kypardpakon hyddyllisyys on kyseenalaistettu tutkimuksissa, minka
lisdksi kypérddn keskittymisen on todettu olevan muutenkin riittimitonts, ellei samalla

suunnitella turvallisuutta my6s laajempana kokonaisuutena (Olivier & Creighton 2016).
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Kypardpakko ei olekaan vilttimattda tehokkain keino saada sdhkopotkulautailijoita
kéyttimddn kypéardad, minkd lisdksi moisen sddntelyn valvomisen on todettu olevan liki
mahdotonta kéytossd olevilla resursseilla (Basky 2020). Kypérdpakkoa hankaloittaa myos
sdahkdpotkulaudoilla ajon spontaanius. Elleivét lautoja vuokraavat yritykset tarjoa kypéraa
laudan vuokraamisen yhteydessd, kypéard pitdisi pakata mukaan kotoa lihtiessa.
Tamainkaltainen varautuminen ei ole todenndkdistd keskivertokdyttdjéalld, joka nappaa
sdahkopotkulaudan alleen mennessddn tekemiin askareita tyOpdivdn aikana (Mathew & al.
2019). Kypérdpakko vaikuttaisikin nimenomaan sidhkdpotkulautojen kdyton spontaaniuteen,
joka on yksi niiden keskeisid etuja kulkuvélineend. Kypérdn kéyttimiseen kannustaminen on
kuitenkin tdrked keino niilld ajon turvallisuuden lisddmiseen. Uskon kuitenkin sdhkopotkulau-
tailukulttuuriin vaikuttamisen olevan lainsdddant6d tehokkaampi keino saada tdma aikaiseksi.

Tarkastelenkin vaihtoehtoisia ratkaisuja kyparépakolle tarkemmin kohdassa 6.2.3.

Kanadassa muun muassa Ontariossa sdhkopotkulautojen suurinta sallittua enimmaéisnopeutta
on laskettu (Basky 2020). Myds muualla on otettu kdyttdon vastaavia rajoitteita, esimerkiksi
rajaamalla sdhkdpotkulautojen enimmaéisnopeutta 25 kilometriin tunnissa yleisesti tai 10
kilometriin tunnissa jalankulkijoiden kanssa jaetuilla alueilla ajettaessa (Gossling 2020, 7).
Suomessa enimmdisnopeuksiin on puututtu jonkin verran sddntelyn tasolla. Yleisesti
sdahkopotkulautojen suurin sallittu enimméiisnopeus on juuri tuo 25 kilometrid tunnissa.
Jalkakdytéville sallitaan vain erityisen hitaat mallit sdhkdpotkulaudoista, ja niidenkin vauhti
tulee sovittaa jalankulkunopeudeksi. (Traficom 2019.) Padsdantoisesti sdhkdpotkulaudoilla ei
kuitenkaan ole Suomessa asiaa jalkakdytdville. Enimmaéisnopeudet ovat ldhtokohtaisesti
tehokas keino lisdtd sdhkopotkulaudoilla ajon turvallisuutta vdhentdméttd kuitenkaan niilld
ajon mukavuutta. Samalla ratkaistaan osa siitd turvattomuuden tunteesta, jota
sdahkoOpotkulautailijat herdttavit jalankulkijoissa. Teknologian kehittyminen mahdollistaa
my0s enimmadisnopeuden sitomisen paikkakohtaiseksi. Tarkastelen teknologiaan liittyviad

ratkaisuja tarkemmin tuonnempana.

Sdhkopotkulautoja Helsingissd vuokraavat yritykset ovat asettaneet vilineelle 18
vuoden ikdrajan [...] Silti alaikdisid usein ndkyy leikkivin sdhkopotkulautojen

kanssa ilman valvontaa. (Iltalehti 20.6.2019)

Ikédrajat ovat padosin kiytossd sdhkdpotkulautojen vuokraamisessa. Vaikka lainsdadanto ei sitd

erikseen edellyttdisi, sdhkopotkulautoja vuokraavien yritysten uutisoidaan ottaneen yleisesti
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kéyttoon 18 vuoden ikdrajan. Mediassa kuitenkin todetaan, ettei kéytdssd ole todellisia
keinoja valvoa ikdrajan noudattamista, ja etti huomattavasti nuorempien ajajien nikee
kayttdvan sdhkopotkulautoja. Tkdrajoja ei kuitenkaan kommentoida mediassa sen tarkemmin.
Tédminhetkisestd tutkimustiedostakaan on vaikea vetdd johtopditoksid ikdrajojen toimi-
vuudesta. Turvallisuutta késittelevissd tutkimuksissa on havaittu huomattavan osan onnetto-
muuksista sattuvan nimenomaan nuorille sihkopotkulautailijoille (Mayhew & Bergin 2019,
463). Toisaalta Jamesin ym. tutkimuksessa 84 prosenttia ajajista oli nuorempia kuin 34

ikdvuotta, mikd luonnollisesti heijastuu my6s onnettomuuksien miédrdan (James ym. 2019, 9).

Kilpailu kaduilla kdrjistyy: viides potkulautafirma ilmestyy Helsingin katukuvaan
— "kylld me vield mahdumme” (Ilta-Sanomat 5.7.2019)

Palveluntarjoajien tai sahkOpotkulautojen miirén rajoittaminen on yksi sééntelyn keinoista,
joskaan tdsti ei juurikaan puhuta mediakeskustelussa. Sdhkopotkulautoja vuokraavat yritykset
sen sijaan toteavat kaikille riittdvin tilaa kaupungeissa. Joissain kaupungeissa on kuitenkin
otettu kidyttoon sdhkopotkulautojen méérdd rajoittavia toimenpiteitd, joskin noiden keinojen
tarkoitus vaikuttaisi olevan sdhkopotkulautojen tasaisen tarjonnan turvaaminen. Sdhkdpot-
kulautoja vuokraaville yrityksille on tarjottu esimerkiksi lupa ylittdd suurin kaupunkien
sallima sdhkopotkulautojen enimmadismadrd, mikdli laitteita kohdistetaan tietty kiintid
kaupunkien maédrittelemille alueille. (Riggs & Kawashima 2020.) Taménkaltainen sdéntely
voisi ratkoa ongelman, jossa sdhkdpotkulaudat hyodyntivit pddsddntdisesti jo valmiiksi

suosittujen kulkuyhteyksien varrella asuvia ihmisia.

6.2.2 Teknologia

Kun potkulautailija saapuu rajoitusalueille, GPS-signaali hidastaa vauhtia
automaattisesti. Rajoitettu nopeus on kuusi kilometrid tunnissa, joka vastaa
reipasta kdavelyvauhtia.

— Alennettu tilannenopeus lisdd niin jalankulkijoiden kuin kdyttdjiemmekin
turvallisuutta. Se antaa enemmdn aikaa reagoida muuhun liikenteeseen. Kun
nopeus laskee, tormdystilanteissa vahingot jddvdt myos pienemmiksi, Soini

kommentoi. (MTV 7.9.2019)
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Sahkopotkulaudoissa kéytetty teknologia tukee sddntelyn keinoin asetettuja tavoitteita.
Teknologian kehittyminen mahdollistaa my0s sdhkopotkulautojen ja muiden liikenteessd
kulkijoiden vélisen jénnitteen liennyttdmistd ilman, ettd sdhkopotkulautojen joustavuus
litkkkumisvélineend kérsii. Teknologiaa hyodyntdmailld voidaankin sopeutua mediakeskus-
telussa esiintyneisiin keskeisiin haasteisiin. Teknologialla on kuitenkin sekd omat rajansa etta

haasteensa.

Gossling havaitsi kaupunkien kéyttivan padsdintoisesti kolmenlaisia teknologisia ratkaisuja
sdhkdpotkulautojen mukanaan tuomien ongelmien ratkaisemiseen. Néistd ensimmadinen on
geoaitaamiseksi (geofencing) kutsuttu ratkaisu. Menettely hyoddyntdd sdhkopotkulautojen
karttatietoa ja laskee automaattisesti sdhkopotkulaudan nopeutta, kun silld saavutaan
hitaamman enimmaiisnopeuden alueelle. (Gossling 2020, 7.) Menettelylld on kéytdnnon
sovelluksensa kaupunkiliikenteen seassa, ja se soveltuu muun muassa turvallisuuskysy-
myksiin vastaamiseen. Tdma ajatus on l4snd myos suomalaisessa mediakeskustelussa.

Esimerkiksi Tampereelle kaavailtiin jo kevdilld nopeusrajoituksia tietyille alueille:

Tampere haluaa hillitd yritysten vuokraamien sdhkopotkulautojen nopeutta muun
muassa toreilla ja kdvelykaduilla. Ndilld alueilla sdhkopotkulautojen vauhti pitdd
rajoittaa teknisesti 10 kilometriin tunnissa, jotta tormdyksiltd jalankulkijoihin
vdltytddan.

Tampere on valmis tarvittaessa sopimaan nopeusrajoitusalueiden kdyttéonotosta

yritysten kanssa sitten, kun niilld on tekninen valmius rajoitusten kdyttéonottoon.

(Yle 9.5.2019)

Vastuu teknologiaa hyddyntidvien ratkaisujen kehittimisestd on yrityksilld. Yhteistyon tarve
yritysten ja kaupunkien vililld korostuukin tissd keskustelussa. Yritykset esittelevit mediassa
GPS-signaalia hyddyntdvédn lisdosan, jolla sdhkopotkulautojen enimmdiisnopeutta voidaan
laskea tarvittaessa. Tétd teknologiaa voidaan soveltaa liikenteen sujuvoittamisesti myos
kédnteisesti: jotkin pidempien etdisyyksien alueet voidaan mééritelld enimmaisnopeudeltaan
korkeammaksi, jolloin matkanteko nopeutuu. Hallitusti toteutettuna geoaitauksessa onkin
potentiaalia ratkaista sdhkOpotkulautailijoiden korkeiden tilannenopeuksien luomia
vaaratilanteita luonnollisella tavalla. Kaksi muuta Gosslingin esittelemdd keinoa ovat sen

sijaan ongelmallisempia.
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Toinen néistd keinoista on hyddyntdéd sdhkopotkulautojen kéyttddataa ja midritelld sen kautta
suuren kysynndn alueet. Samansuuntaista menettelyd on ehdotettu sdhkopotkulautojen
litkkumista kasittelevissd tutkimuksissa, koska se auttaa kohdistamaan tarjontaa sinne missa
on eniten kysyntdd (Mathew & al. 2019). Toisaalta tilloin sdhkdpotkulaudat kohdistetaan
herkdsti muutamille avainalueille niiden tasaisen jakautumisen sijaan, jolloin niiden
saavutettavuus karsii (Riggs & Kawashima 2020). Sdahkopotkulautailu voidaan jo valmiiksi
ndhdd urbaania ympéristd rajaavana toimintana. Vuokrattavat sdhkopotkulaudat ovat
sidoksissa sijaintisignaaliin, ja niilld péddsee kulkemaan vain rajoitetulla alueella. Niin
vuokrattavat sdahkopotkulaudat osaltaan maédrittelevit, mitkd osat kaupunkia ovat keskei-
sempid kuin toiset. Mikili sdhkopotkulautojen kiyttd painottuu esimerkiksi kaupunkien
keskustaan, niiden kayttdalue toimii vadjadmattd keskustaa rajaavana tekijand. Mikéli ne taas
kohdistuvat suhteettomissa miérin jo valmiiksi suosituille alueille, on niitd vaikea nihdi

julkisina kulkuvélineind, kuten niitd mediassa kutsutaan.

Varovaisuutta on syytd noudattaa myds kolmannessa Gosslingin esittelemédssé teknologiaa
hyodyntédvassd ratkaisussa. Kyseessd on Pariisissa kdyttoon otettu ”Dans ma rue” -niminen
sovellus, joka mahdollistaa véidrin pysédkoityjen tai hyldttyjen sédhkdpotkulautojen
ilmoittamisen asiaankuuluville tahoille (Gossling 2020, 7). Vaikka jétettdisiinkin
huomioimatta kansalaisten toteuttaman liikennevalvonnan mahdolliset haitat, timén
sovelluksen tarkoituksenmukaisuus voidaan kyseenalaistaa. Sen avulla saatetaan vihentii
kaduilla lojuvien sdhkopotkulautojen madrdd, mutta sovelluksen olemassaolo itsessddn
vahvistaa mielikuvaa, ettd sdhkopotkulaudat ovat liikenteessd ldhtokohtaisesti muiden
thmisten tielld. Néin saatetaan vahingossa vahvistaa jénnitteitd eri tienkdyttdjien vélilld niiden

purkamisen sijaan.

Kaiken kaikkiaan teknologia tarjoaa mielenkiintoisia ja uniikkeja mahdollisuuksia lieventdd
sdahkopotkulautojen aiheuttamia ongelmia liikenteessé. Erityisen hyvin teknologia soveltuu
litkkennekéyttdytymiseen liitettyjen haasteiden ratkaisemiseen, minkd pitdisi ainakin
periaatteessa vidhentdd jinnitteitd jalankulkijoiden ja sdhkopotkulautailijoiden valilla.
Teknologia tuo kuitenkin vddjddmitta mukanaan omat haasteensa, eivitkd teknologiset

ratkaisut itsessdén riité, ellei samalla mietitd sdhkopotkulautailun kulttuuria kokonaisuutena.
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6.2.3 Kiiytos

Yksi keino jannitteiden ratkaisemiseen on vaikuttaa sdhkdpotkulautailijoiden kéyttdytymiseen
litkenteessd. GoOssling toteaa kaupunkien painottavan kdytokseen vaikuttavina keinoina
ohjeistusta litkenteessd toimimisesta sekéd sanktioita sdéntdjen rikkomisesta (Gossling 2020,
7). Mediakeskustelua seuraamalla voi havainnoida noiden keinojen olevan aktiivisessa
kdytossd Suomessa. Liikennekdytoksen parantamiseen pyrkiminen on sdhkopotkulautojen
integrointikeinona suhteellisen suoraviivainen ja ongelmaton, eivitka tissd osiossa késitellyt
keinot vaikutakaan ndhddkseni sdhkopotkulautailun ja yleisemmélld tasolla kaupunkilii-
kenteen positiiviseen ennakoimattomuuteen. Sen sijaan toimenpiteilli on mahdollisuus

vahvistaa eri tienkdyttdjien yhteiseloa.

Sivusin poliisin ohjeustuksessa seké sanktioiden médrddmisessd ottamaa roolia luvussa 5.3.2.
Poliisi on julkaissut oman seitsenkohtaisen ohjeistuksensa sdhkopotkulaudoilla ajamiseen.
Ohjeet kdyvit ldpi yleisimmin esitettyjd kysymyksid sekéd sdhkopotkulautojen erityispiirteitd
litkenteessd. Néihin sisdltyvit keskeisimmat liikennesdénnot, suositellut suojavarusteet seka
ohjeistuksia sdhkopotkulaudan asianmukaiseen pysdkointiin. Mediassa ohjeet julkaistaan
ajoittain kokonaisuudessaan, minkd lisdksi haastatellaan sekd poliisin ettd Liikenneturvan
edustajia sdhkopotkulatojen oikeaoppisesta kaytostd. Myos Liikenneturvan julkaisemaan

ohjeistukseen viitataan sddnnoéllisesti mediassa.

Helsingin poliisi kysyy — ja vastaa: Seitsemdn seikkaa sdihkopotkulaudoista (Ilta-
Sanomat 3.6.2019)

Sanktioiden antamiseen véiranlaiseksi koetusta kiytoksestd osallistuvat poliisin lisdksi myds
tavalliset ihmiset sosiaalisessa mediassa, jossa puretaan keskelle katuja jétettyjen
sahkdpotkulautojen aiheuttamaa turhautumista, sekd jossain mddrin myds hépaistiin
sdahkopotkulautojen ajajia. Pddvastuu sanktioissa on kuitenkin poliisilla, joka sekin ilmoittaa
sosiaalisen median kautta ensimmdisistd Suomessa sdhkopotkulautailijoille madratyista

sakoista.
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Neljd nuorta miestd ajoi keskiviikkona sdhkopotkulaudoilla Helsingin keskustassa
Pohjois-Esplanadilla. Nelikko jdi poliisin haaviin ja he saivat tiettdvdsti
ensimmdiset sahkopotkulautailijoille annetut sakot.

[...] Poliisille on Pastersteinin mukaan tullut kritiikkid myés siitd, ettd se

retostelisi sakkojen mddrddmiselld Twitterissd. (MTV 1.8.2019)

Viranomaisvalvonnan on havaittu olevan lyhyelld aikavililld tehokas keino rajoittaa sellaisten
ihmisten oikeutta julkiseen tilaan, jotka kaupungit kokevat kulloinkin ongelmana (Németh
2006, 303-304). Tama ei kuitenkaan ole kestéva tapa liikennevélineiden yhteensovittamiseksi,
minkd lisdksi poliisit toteavat mediassa sdhkopotkulautojen valvontaan kiytossd olevien
keinojen sekd resurssien olevan rajalliset. Sakot ovat kovin kdytdssd oleva sanktio, minkd
liséksi lain todetaan midrddvin resurssien kohdentamisesta kiireellisempiin tapauksiin.
Ohjeistukseen keskittyminen onkin ndhddkseni parempi tapa vaikuttaa sdhkdpotkulau-

tailijoiden kéyttdytymiseen litkkenteessa.

Calgaryssd, Edmontonissa ja Montrealissa jédrjestetddn “turvallisuuspéivid”, joissa sahkdpot-
kulautoja vuokraava yritys jakaa kypérid sekéd opettaa sdhkopotkulautojen turvallista kdyttoa
(Basky 2020). Sahkopotkulautoja vuokraavilla yrityksilla onkin oma vastuunsa turvallisuuden
lisddmisessd, etenkin niiltd osin missd kaupunkien vaikutusmahdollisuudet ovat rajalliset.
Yritykset korostavat mediassa kannustavansa sdhkdpotkulautailijoita kdyttdimédn tarvittavia
suojavarusteita ja ajamaan turvallisesti. Liséksi ne esittelevit aktiivisesti toimenpiteitd yleisen
ajoturvallisuuden lisdédmiseksi, kuten sdhkopotkulautojen poistamisen litkenteestd festivaalien
ajaksi alkoholin vaikutuksen alaisena ajamisen ennaltachkdisemiseksi. Medialdsndolo ei
kuitenkaan kerro koko totuutta, silld sdahkdpotkulautoja vuokraavien yritysten sosiaalisen
median viestinndn on havaittu tarkastelussa olevan jopa ristiriidassa mediassa nikyvén
viestinndn kanssa. Sosiaalisen median viestinnéssd tavataan korostaa sdhkdpotkulautojen ajon
mukavuutta ja nopeutta, suojavarusteiden tai turvallisen ajon ohjeiden esiintyessd vain
harvoin. (Eysenbach ym. 2020.) Mikdli kypédrdn kayttod ja yleistd turvallisuutta
sdahkopotkulautaillessa halutaan lisdtd, tulisikin panostaa myos sdhkdpotkulautojen ajamisen

kulttuurin muuttamiseen kannustamaan turvallisempaa ajamista (Fessler ym. 2019).
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6.2.4 Infrastruktuurin hallinta

— Ndiden potkulautojen parkkeeraus ei kuuluisi olla jalkakdytivilld, vaan niille
pitdisi olla erikseen joku paikka, mihin niitd parkkeerataan. Ihan kuten

polkupydérilld telineet. (Ilta-Sanomat 12.7.2019)

Neljas Gosslingin esittelemé tapa, jolla kaupungit ovat sopeutuneet sdhkdpotkulautoihin,
liittyy infrastruktuurin hallintaan. Tdhén sisdltyvét kaupunkien rakenteelliset ratkaisut, kuten
parkkitilan luominen, mutta myos sdhkopotkulautoihin itseensd liittyvét ratkaisut, kuten
valaisimien tai heijastinten lisddminen (Gossling 2020, 7). Suomessa sdhkopotkulaudoilta
edellytetddn jo aidnimerkinantolaitetta, minkd lisdksi ajajalta edellytetddn heijastinta tai
valaisinta (Traficom 2019), joten en kasittele néitd seikkoja sen tarkemmin tdssd. Todettakoon
kuitenkin, ettd esimerkiksi mediankin usein siteeraamassa NadkOvammaisten liiton
ohjeistuksessa &ddnimerkin kdyton todetaan helpottavat sdhkopotkulautojen havaitsemista

litkenteessd (Ndkdvammaisten liitto 2019).

Infrastruktuuriin liittyviin haasteisiin vastaaminen onkin n@hddkseni samanaikaisesti sekd
avainasemassa sdhkopotkulautojen luontevalle yhteensovittamiselle osaksi liikennejdrjes-
telmdd, ettd vaikein toteuttaa kattavasti. Mediakeskustelussa sdhkopotkulautoja varten
rakennetun infran puuttumisesta puhutaan valitettavan vdhdn, vaikka ongelma selkedsti
tiedostetaan. Sdhkopotkulautojen pysdkoinnin herdttdimiidn keskusteluun tarjotaan ratkaisuna
lautojen pysdkoimistd pyordparkkien oheen. Vaikka sdhkopotkulaudoista ja polkupyoristd
puhutaan mediassa miltei identtisind kulkuvélineind, timd huomio tuo esiin niiden keskeisen
eron: kaupunkien infrastruktuuri on varautunut vain toiseen ndistd liikennevilineist.
Pysédkointi- ja latauspisteiden puuttuminen huomioidaan parissa artikkelissa, mutta tdman
havainnon késittely jdd pinnalliseksi. Tdmd on erikoista ottaen huomioon, kuinka
voimakkaasti keskustelu sdhkopotkulautojen pysdkdinnistd on ldsnd mediassa. Parkkialueiden
puuttuminen johtaa epéselvyyteen siitd, mihin sihkopotkulautoja on luvallista jattd4. Tama
epaselvyys puolestaan on omiaan eskaloimaan jdnnitteitd sahkopotkulatailijoiden ja muiden
tienkdyttdjien vililld, kun laudat jitetddn sinne mihin niilld kulloinkin satutaan pysdhtyméén.
Ongelma voidaan kuitenkin ratkaista suhteellisen yksinkertaisesti lisdamalld erillisid
parkkialueita sdhkdpotkulaudoille. Pariisi on menetellyt juuri niin, ja kaupunkiin on luotu

2500 parkkialuetta sahképotkulautoja varten (Gossling 2020).

58



Infrastruktuurin sddntelylld voidaan myds rajoittaa sdhkopotkulautojen kulkua kaupungissa.
Parkkialueiden seké ajovdylien sijoittamisella ajamista voidaan ohjata tietyille reiteille ja pois
toisilta reiteiltd. Love Parkin tapauksessa koko puisto suunniteltiin uudelleen hankaloittamaan
skeittilautailua ja skeittaajille osoitettiin oma puistoalueensa keskustan ulkopuolelta.
Suunniteltu alue ei kuitenkaan vastannut puistoa, joka oli ’luonnollinen” ympaéristd skeitti-
lautailuun. (Németh 2006, 315.) Kaupunkitilassa litkkumista ei voikaan tdysin suunnitella,
etenkddn kun ihmiset tapaavat muodostaa tilan kiytolle omia merkityksididn (Kuoppa 2016,

248-250).

Mikadli katutilaa halutaan ajatella nollasummapelind, voidaan mediakeskustelusta 16ytdd
toiveita, miten tila tulisi jakaa liikennevélineiden kesken. Tavoitteellinen katutilan rajaaminen
on tilanne, jossa sdhkdpotkulaudat valtaavat uutena ja ekologisena kulkuvélineend tilaa
autoilta. Néin sujuvoitetaan kaduilla liikkkumista ja vahvistetaan suomalaisten kaupunkien
vihredd brindid. Tamai tavoite on I6ydettdvissd mediakeskustelusta etenkin alkukevidistd, kun
sdahkopotkulaudoista ei ollut vield kdytdnnon kokemusta Suomessa. Toteutunut katutilan
rajaaminen kertoo — ainakin toistaiseksi — kuinka sdhkdpotkulaudat ovat vieneet tilaa autojen
sijaan nimenomaan jalankulkijoilta, joiden liikkumista séhkopotkulautojen piti alun perin
helpottaa. Epédsuhta tavoitteiden ja niiden toteuman vaililld luo jannitteitd ihmisten vilille ja
kertoo tietynlaisesta rakenteellisesta epdonnistumisesta. Mikdli tilannetta ei korjata, ovat
sdahkopotkulaudat vaarassa tulla miéritellyiksi ulos julkisesta tilasta kuten skeittilautailijat
Love Parkista (Németh 2006). Sdhkdpotkulautojen menestyksekés integraatio edellyttddkin

sen pohtimista ja haastamista, kenen ehdoilla kaupunkitilaa suunnitellaan.

Kéytin seuraavaa lainausta aiemmin tdssd luvussa havainnollistamaan sdhkopotkulautojen ja
polkupydrien vililld vallitsevaa harmoniaa. Kun titd samaa otetta tarkastellaan infrastruk-

tuurin ndkokulmasta, se saa tdysin toisenlaisen merkityksen:

Vaikka Helsingin kevyen liikenteen viylille ei aina tunnut mahtuvan samaan
aikaan edes kdvelijdt ja polkupyoérdilijit, Helsingin polkupyordilijdt ry (HePo)
toivottaa sdhkopotkulaudat tervetulleeksi.

— Hyvd, ettd tulee lisdd vihdn tilaa vievid vihdpddstoisid liikennemuotoja.
Sdhkopotkulaudat eivit ole ainakaan toistaiseksi aiheuttaneet vakavaa vaaraa,

HePon toiminnanjohtaja Henni Ahvenlampi sanoo. (Yle 20.6.2019)
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Nyt ote havainnollistaa, kuinka kaupunkitilaa suunniteltaessa uudet liikkennemuodot
pakotetaan jakamaan sama, jo valmiiksi liian ahdas tila. Tdmin vuoksi infran muuttaminen
kattavalla tavalla on vaikeaa. Vaikka ei otettaisikaan huomioon taloudellisia ja ajallisia
ongelmia, jotka kokonaisvaltainen katujen uudistaminen vaatisi, tai edes piilevid kaupun-
kisuunnittelun rakenteita, pysyvd kaupunkirakenne on vaikea saada tarpeeksi joustavaksi

omaksumaan nopeasti uusia kulkutapoja.

Kuopan mukaan yksityisautoilun asema kaupunkisuunnittelussa on vahva, muttei tiysin
absoluuttinen. Auton hankinta ohjaa kuitenkin sen kéyttoon, etenkin mikéli ympéristd on
suunniteltu tukemaan nimenomaan autolla tapahtuvaa kulkemista. Témidn vuoksi jouk-
koliikenteen ratkaisujen tulisikin olla tarjolla silloin, kun kévely tai pyordily ei ole
varteenotettava vaihtoehto, esimerkiksi huonon sdin iskiessd. Auton korvaaminen muilla
litkkkumistavoilla voi lopulta vaikuttaa myds sithen, miten kaupunkeja suunnitellaan. (Kuoppa
2016, 136-138.) Autoilun merkityksen viheneminen heijastuu litkkenteeseen kokonaisuutena,
ei pelkdstddn sdhkopotkulautojen mahdollisuuksiin. Tampereella Sammonkadun autokaistojen
viheneminen on tehnyt tietd sekd levedmmille kevyen liikenteen véylille ettd raitiotielinjalle.
Levedmmait viyldt mahdollistavatkin paitsi harmonisemman sdhkdpotkulautailun, myos

paremman varautumisen seuraavaan kevyen litkenteen innovaatioon.

6.3 Yhteenvetoa

Osion 6.2 alussa totesin kaupunkien ottaneen medialdsndolossaan passiivisen roolin
sdahkdpotkulaudoista puhuttaessa. Siind missd kaupungit esittdvit kommentteja vain tarpeen
vaatiessa, sdhkopotkulautoja vuokraavat yritykset ovat sitdkin enemmain lisnid mediassa. Kun
sahkopotkulaudoista kdyty mediakeskustelu saa kesdn 2019 mittaan yhé kriittisempid piirteita,
yritykset vastaavat nopeasti omalla viestinndlldédn. Tdmén kilpajuoksun voi nédhdi edustavan
halua pitdd sdhkopotkulaudat yleisesti hyviksytyn kaupunkiliikkumisen normien piirissa.
Negatiivinen julkisuus on haitallista ja kaupunkiliikenteen yleisesti hyvéksyttyjen normien
ulkopuolelle jddminen tarkoittaa, ettd sdhkopotkulautojen oikeutta julkiseen tilaan on
helpompi ldhted rajaamaan (Németh 2006). Niinpd yritykset esiintyvitkin mediassa
aktiivisesti ja tuovat esiin oman puolensa tarinasta. Kun uutisoinnissa pohditaan sdahkdpot-

kulautojen talvikdyton haasteita, yritys vastaa kertomalla Tukholmasta saadun hyvid
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kokemuksia talvikdytostd. Samalla yritys korostaa tekevinsd tiivistd yhteistyotd katujen
aurauksesta vastaavien toimijoiden kanssa, etteivdt sdhkoOpotkulaudat haittaisi talvikun-
nossapitoa. Kun mediassa uutisoidaan sdhkdpotkulautojen kovasta nopeudesta, yritys
ilmoittaa lautoihin asennetuista nopeusrajoittimista. Kun keskustelu kritisoi alkoholinkaytto4,
yritys ilmoittaa poistavansa sdhkdpotkulaudat litkenteestd festivaalien ajaksi. Syyksi
ilmoitetaan turvallisuussyyt sekd “lieveilmididen” ennaltachkidisy. Proaktiivisen medialds-
ndolon tavoitteena voi olla sddntelyn edelle ehittiminen, sen osoittaminen, ettd sdhkdpot-
kulautoja vuokraavat yritykset kykenevit sdéntelemdin toimintaansa ja vastaamaan esiin
nostettuihin ongelmakohtiin. Taktiikka on jdrkevd, silld historiallisesti motorisoiduilla
potkulaudoilla ei ole ollut hyvd tuuri suhteessa wvaltiolliseen séddntelyyn (Smithsonian

Magazine 18.4.2019).

Keskelld katuja lojuvat uudet sdhkopotkulaudat raivostuttavat Helsingissd —
Firma vastaa palautteeseen: ~Olemme olleet erittdin tyytyvdisid” (Iltalehti

25.4.2019)

Sahkopotkulautojen integroimiseen 16ytyy useita keinoja, joita kaupungit ovat ottaneet
kayttoonsd Suomessa sekd maailmalla. Ei ole kuitenkaan olemassa yhtd keinoa, joka sopisi
kaikille. Kaupungit toimivat omassa kontekstissaan, ja niiden mahdollisuudet reagoida
sdahkopotkulautoihin esimerkiksi katusuunnittelun keinoin eivdt ole yhteneviiset. Témén
luvun painopiste on ollut tarkastella Gosslingin esittelemid sopeutumiskeinoja sekéd verrata
niitd suomalaisissa kaupungeissa kaytossd oleviin. Gossling keskittyi kuitenkin tarkas-
telemaan kaupunkeja Euroopassa, Pohjois-Amerikassa sekd Australiassa ja Uudessa-
Seelannissa, ja hin toteaakin analyysinsd olevan hyvin ldnsimaapainotteinen (Gossling 2020).
Tédma heijastuu omaankin tyohoni, jossa vahemmalle tarkastelulle jaavét esimerkiksi Kiinassa
kdytossd olevat toimenpiteet sopeutua alati kasvavaan sdhkopotkulautojen madrddn (Zuev,
Tyfield & Urry 2019). Kerddmini aineisto antaa sen sijaan kattavan kuvan Suomen
kontekstista ja kdytossd olevista toimenpiteistd sekd niiden vaikutuksista. Uskonkin tdméin
tarkastelun valaisevan sdhkopotkulautojen mahdollisuuksia liitkennevilineend, sekd myos

keinoja, joilla niiden kayttoon liitettyjd ongelmia voidaan hallinnoida.
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7. JOHTOPAATOKSET

Sdhkopotkulaudat ovat liikenteen ilmiond poikkeuksellinen. Ne ovat yksi historian
nopeimmin levinneistd kulkuvilineistd, ja samalla ne ovat haastaneet perinteisen
kaupunkiliikenteen totuttuja rooleja. Sdhkopotkulaudat ovat kuitenkin tuoneet mukanaan
paljon ongelmia, joista osa on tuttuja muiden kulkuvélineiden — ldhinnd polkupyorien —
kaytostd, kun taas osa on uniikkeja juuri sdhkopotkulaudoille. Tankojuopumus ei ole
pyordilijoille tuntematon ilmid, mutta harvemmin polkupyord jitetdén ajon jilkeen keskelle
jalkakdytavéda. Niin ikdin sdhkopotkulaudat ovat pakottaneet kaupungit erilaisiin sopeutumis-
toimenpiteisiin, olivat ne sitten sdhkopotkulautojen séédntelyd tai infrastruktuurin kehittdmista.

Tulevaisuudessa selvidd, mitka keinot osoittautuvat parhaimmiksi.

Luvussa 1 kysyin, milld tapaa mediassa puhutaan sdhkdpotkulaudoista. Analyysini perusteella
voin sanoa suhtautumisen olevan vaihtelevaa. Ajoittain uutisointi on mydnteistd, ajoittain
hyvinkin kriittistd. Sdhkdpotkulaudat ndhddén suosittuna liitkennevélineend, joka tuo
kuitenkin mukanaan monenlaisia ongelmia. Uutisoinnissa korostetaan erityisesti sdhkopotku-
lautojen aiheuttamia vaaratilanteita, niin sihkdpotkulautailijoille itselleen kuin jalan-
kulkijoillekin. Keskeinen jdnnite syntyykin juuri jalankulkijoiden ja sdhkopotkulautojen
vilille, ja tuo jdnnite on analyysini perusteella kaikkein voimakkain este sdhkopotkulaudoille

tulla hyvéksytyksi luontevaksi osaksi litkennetta.

Sadhkopotkulaudoille on kuitenkin oma tarpeensa kaupunkiliikenteessd. Oikealla tavalla
implementoituna niilld voidaan sitoa eri liikennevélineet luontevaksi ja joustavaksi
kokonaisuudeksi. Sdahkopotkulaudat voivat jopa olla ratkaisu /ast mile -problematiikkaan;
kulkuneuvo, joka olemassaolollaan luo lisdarvoa myods muille kulkuvélineille. Tama ei voi
kuitenkaan tapahtua, ellei sahkdpotkulautojen synnyttdmié keskeisid jdnnitteitd pureta tavalla,
joka ei riistd sdhkopotkulaudoilta niille ominaista positiivista ennakoimattomuutta

litkkennevélineena.
Sadhkopotkulautojen sdéntelyd vaikeuttaa kunnollisten ennakkotapausten puute sekd
kaupunkien kiytossd olevan keinovalikoiman rajallisuus. Jonkinasteinen kéyton sdédntely on

kuitenkin valttimatontd, sillda villin ldnnen laki ei ole kestdvd ratkaisu liikennetti
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suunniteltaessa. Nopeusrajoitukset tietyilld alueilla, selkedsti méadritellyt pysidkointisddnnot
sekd valaisinlaitteet auttavat lisddmidn turvallisuutta sekd liennyttdméddn jannitteitd
tienkdyttdjien vélilld. Teknologia mahdollistaa kaupunkien asettamaan sdédntelyyn sopeutu-
misen, mutta tuo mukanaan omat haasteensa. Sokea teknologiausko voikin osoittautua
pikemminkin haitaksi kuin eduksi. Sen sijaan yleiseen ajokulttuuriin vaikuttaminen on
ndhdédkseni paras vaihtoehto nykytilanteessa. Turvalliseen ajotyyliin kannustaminen lieventda
sdahkopotkulautailun haittoja puuttumatta kuitenkaan laitteiden kdyttomukavuuteen. Medialla
on oma osansa tissd, silld ajokulttuurin muuttaminen edellyttdd nakyvyyttd turvallisemmalle

ajolle.

Infrastruktuurin muuttaminen tukemaan uudenlaisia litkkumistapoja mahdollistaisi parhaiten
niiden liittdmisen saumattomasti osaksi litkennejdrjestelmdd, mutta samalla tdmé keino on
kaikista vaikein toteuttaa kattavasti. Infrastruktuurin miettiminen uudelleen vaatii sekd rahaa
ettd aikaa, eikd ole takeita, ettd kevyen liikenteen kaistojen leventdmisen jdlkeen sdhkopot-
kulaudat ovat yhd suosittu kulkuviline. Aika ndyttdd, osoittautuuko vuokrattavien sidhko-
potkulautojen ympdérille rakentunut litketoiminta kannattavaksi, vai jadko ilmio lyhytikaiseksi.
Kéavi sdhkopotkulautojen kanssa miten kdvi, nden tarpeelliseksi autokeskeisen liiken-

nesuunnittelun jatkuvan haastamisen.

Vaikka uudet kulkuvélineet tuovat vddjddmattd mukanaan haasteita, suurin virhe olisi sortua
litkkennevélineiden kieltimiseen. Németh toteaa johtopaatoksissddn Philadelphian kaventaneen
julkiseen tilaan hyviksyttyjen ihmisten mééritelmdd sulkemalla skeittilautailijat ulos Love
Parkista. Julkinen tila syntyy hdnen mukaansa kuitenkin neuvottelun tuloksena, joten yleisesti
hyvéksytytkin normit on mahdollista haastaa (Németh 2006, 315-316.) Kaupunkiliikenteen
médritelmad ei tulisi mydskédn kaventaa perinteisiin kulkuneuvoihin, vaan siti tulisi laajentaa
sisdltdimddn uusia litkkennemuotoja. Perinteisiin kaupunkiliitkenteen normeihin jamé&htdminen
johtaa vddjadmattd kyvyttomyyteen uudistua kun kehitys ajaa perinteistd ohi. Kuopan mukaan
elivdn kaupungin vastakohta onkin “tyhjd rakennetun ympériston kuori ilman kévelijoitd,

moninaisuutta tai elaméa” (Kuoppa 2016, 248).

Sdhkopotkulaudat olivat kenties ensimméinen é&llistyttdvélld tahdilla levinnyt kevyen
litkkenteen innovaatio, mutta ne eivdt tule jaddmidn viimeiseksi. Miten sdhkopotkulaudat
omaksutaan nyt antaa vihjeitd, miten my0s seuraava innovaatio hyvéksytddn. Sahkopot-

kulautojen integroinnissa tehdyistd virheistd oppiminen auttaa puolestaan noiden virheiden
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vilttdmisen tulevaisuudessa. Varmaa on, ettd seuraavaan liikenteen innovaatioon kannattaa

varautua hyvissé ajoin.
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