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ESIPUHE

Lempaaldn Sadksjarvi sijaitsee noin 9 ki-
lometria Tampereen keskustasta eteldan.
Saaksjarvi on pieni ja eloisa taajama, josta
loytyvat kaikki peruspalvelut. Saaksjarven
koulu on 760 oppilaallaan yksi Suomen
suurimpia. Lisdksi alueella on runsaasti tyo-
paikkoja, muun muassa lukuisia eri teolli-
suuslaitoksia. Lahiliikenteen linja-autojen
lisaksi useat kaukoliikenteen bussivuorot
pysahtyvat Saaksjarvella. Paljon muutok-
sia on kuitenkin tulossa, silla tulevina vuo-
sikymmenind Saaksjarvi on Tampereen
seudun  yhdyskuntarakenteen  kehityk-
sen yksi painopiste. Hervannan suunnas-
ta tulevaa maantietd 309, joka nykyisin
paattyy Sadksjarvelle, on tarkoitus jatkaa
Pirkkalan lentokentalle, jolloin vahitellen
muodostuu niin kutsuttu Tampereen kak-
koskeha. Valtatie 3:n oikaisu Saaksjarven
lounaispuolelta seka mahdollinen uuden
jarjestelyratapihan rakentaminen alueen
laheisyyteen avaavat uusia mahdollisuuksia
esimerkiksi logistiikka-alan yrityksille.

Saaksjdrveldisten paivittdiseen eldmaan
syvallisimmin vaikuttava uudistus lienee
kuitenkin ~ suunniteltu  rautatieseisake.
Sen avaamisen jdlkeen Tampereen kes-
kusta on saavutettavissa taajamajunalla
alle 10 minuutissa sekda Hameenlinna ja
padkaupunkiseutu varsin kohtuullisessa
ajassa. Rautatieseisake mahdollis-
taa ja toisaalta vaatiikin Saaksjarvelle
useita tuhansia uusia asukkaita. Taman
vuoksi Tampereen teknillisen yliopiston
Arkkitehtuurin  laitoksen  yhdyskunta-
suunnittelun ammattikurssi 1:n harjoitus-
tyd suunnattiin  Sadksjarven nykyiseen
keskukseen valtatie 3:n ja junaradan valiin.
Kurssille osallistui yli 40 opiskelijaa, jotka
saivat tehtdvakseen laatia 4-5 hengen ryh-
missd suunnitelma noin 2000 uuden asuk-
kaan seka uusien palvelujen ja tyopaikkojen
sijoittamisesta yli 60 hehtaarin kokoiselle
suunnittelualueelle.

Suunnittelutyossa opiskelijoita  sparrasi
kymmenkunta Lempaalan ja Saaksjdrven
asukasta, luottamushenkil6d ja viranhal-
tijaa. Lisaksi opiskelijat esittelivat valmiita
suunnitelmiaan avoimessa tilaisuudessa
Sadksjarven koululla, jonne saapuikin yli
30 asukasta keskustelemaan ja kertomaan
mielipiteitdan. Antamansa palautteen mu-
kaan opiskelijat pitivat Lempaaléan kontak-
teja erittdin opettavaisena ja hyvana tapa-
na hankkia paikallista tietoa, jota muuten ei
olisi ollut saatavilla.

Kurssi jdrjestettiin ensimmadista kertaa in-
tensiivisesti, mika tarkoitti kaytdnnossa
sitd, ettd suunnitelma laadittiin seitseman
viikon aikana. Toisaalta suurimmalla osalla
opiskelijoita ei ollut samanaikaisesti mitaan
toista suurta kurssia tyon alla. Kokemukset
tastd erittdin tehokkaasta tyodskentelyta-
vasta olivat sekd myonteisia etta kielteisia.
Osaa opiskelijoista viehatti mahdollisuus
keskittyd yhteen harjoitustydhdn kerral-

laan; toisia harmitti se, ettei jdanyt tarpeek-
si aikaa ideoiden kehittelyyn. Me opettajat
syvennymme palautteeseen ja parannam-
me kurssia sen perusteella.

Joka tapauksessa opiskelijat onnistuivat
tyossaan erittdin hyvin, etenkin kun ottaa
huomioon aikataulun ja sen, etta lahes kai-
kille opiskelijoille tima oli ensimmainen ko-
konaista asuinaluetta koskeva harjoitustyo.
Suunnitelmien perusteella on mahdollista
todeta, ettd 2000 asukkaan ja uusien pal-
velujen sijoittaminen suunnittelualueelle
onnistuu jopa helpohkosti ainakin silloin,
kun haetaan kaupunkimaista tiiviyttd. Va-
han valjemmallakin yhdyskuntarakenteella
voi saada aikaan kelvollisia ratkaisuja. Tassa
julkaisussa esitetdan opiskelijoiden laati-
mat suunnitelmat sekd muutamia valikoi-
tuja kotitenttivastauksia. Toivottavasti osa
naista hienoista ideoista padsee mukaan
alueen jatkosuunnitteluun.

Lopuksi haluan kiittdd mukana olleita sdaks-
jarveldisia ja lempadalaldisid erinomaisesta
yhteistydsta. Erityisen kiitoksen ansaitsevat
Lempéaldn kunnan maankaytdn suunnitte-
lun tydntekijat ja maankayttopaallikkd lari
Rasimus. Heidan kanssaan on ollut helppo
ja ilo tehda yhteistyota. Kiitokset kuuluvat
my0s lukuisille vierailuluennoitsijoille, jotka
avasivat ammattitaitoisesti kaupunkisuun-
nittelun kiemuroita eri nakokulmista.

Tampereella 7. huhtikuuta 2016,
Juho Rajaniemi

Yhdyskuntasuunnittelun professori
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UUSIA AJATUKSIA SAAKSJARVEN SUUNNITTELUUN

Saaksjarveda on monesti kutsuttu portiksi
Lempaaldan. Aluetta halkovat Helsinki-
Tampere -padrata ja valtatie 3, tulevaisuu-
dessa myods Kuljusta Pirkkalaan johtava
vt 3:n oikaisu sekd Hervannan suunnasta
lentoasemalle johtava kaupunkiseudun
2-keha. Tulevaisuudessa Sadksjdrvi ei ole
ainoastaan portti Lempaaldan, vaan laa-
jemmin portti Tampereen kaupunkiseudul-
le, sen kenties merkittavin liikenteellinen
solmukohta. Taméa ilmenee erinomaisesti
nyt ehdotusvaiheessa olevasta Pirkanmaan
maakuntakaavasta 2040. Maakuntakaavas-
sa Sdaksjarvi on osoitettu keskustatoimin-
tojen alueena yhdeksi ydinkaupunkiseudun
alakeskuksista. Sadksjarven kuten koko
Lempdaldn tulevaisuuteen vaikuttaa mer-
kittdvasti myos kehittyva Iahijunaliikenne.
Lahijunaliikenteen vaikutuspiiriin Saaksjar-
velle on kaavailtu jopa 8 000 asukasta.

Saaksjarven suunnittelu jatkuu Lempaalan
kunnan toimesta osayleiskaavan laatimi-
sella, joka kdynnistyy jo maakuntakaavan
voimaantuloa odoteltaessa. Yleiskaavatyo
kdsittdd niin Saaksjarven keskustan ym-
paristdineen kuin alueen lansipuolelle
suunnitellut uudet, merkittavat tyopaikka-
alueetkin. Saaksjarven kehittdminen, ni-
menomaan asukasmddran kasvattaminen
uuden asuntotuotannon avulla, on ohjel-
moitu myos Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmaan 2040. Rakenne-
suunnitelman toteuttamisohjelmassa on
Saaksjarven kasvu ajoitettu lahinna 2020-
ja 2030-luvuille. Kunnalla on lahivuosina
edessdan mittava tyodsarka Sadksjarven ke-
hittdmisessa kaavailluksi keskukseksi.

Saaksjarven keskusta-alueen merkittavyys
seudullisella tasolla tarkoittaa myos sit4,

ettei suunnittelua voi jattaa pala kerrallaan
tehtdvaksi. Tarvitaan siis kokonaisvaltaista
suunnitteluotetta ja selkeda paamaaraa.
Liikenneratkaisujen ohella alueen suunnit-
telun keskeisimmat haasteet liittyvat tay-
dennysrakentamisen sijoittamiseen jo val-
miiksi rakennettuun ympadristoon. Tallainen
suunnittelutehtdvad edellyttda jo lahtokoh-
taisesti arvovalintoja ja kenties vaikeitakin
paatoksia, jotka koskettavat suurta joukkoa
kuntalaisia, maanomistajia ja muita osal-
lisia. Kokonaisuuksien ohella suunnitte-
lutyossa tulee huomioida lukuisa joukko
erilaisia detaljikysymyksia ja reunaehtoja,
kuten liito-oravan esiintyminen, kiinteat
muinaisjaannokset, vaarallisten aineiden
kuljetukset ja liikennemelu. Tallaisen suun-
nittelukohteen valikoituminen opiskelijoi-
den harjoitustydkohteeksi on epailematta
ollut opettavaista.

Meiddn mukana olleiden Lempaalan kun-
nan edustajien kokemukset kurssin tyds-
kentelyyn osallistumisesta olivat yksin-
omaan positiivisia. llahduttavasti saimme
todeta opiskelijoiden kyvyn tydstaa vaikeaa
suunnittelutehtdavda ryhmina, mika lupaa
hyvda tuleviin haasteisiin arkkitehtuurin,
toivottavasti myds yhdyskuntasuunnittelun
saralla. Tassa tydssd, jos missa, tarvitaan
kykya rakentaa kokonaisvaltaisia suunnitel-
mia erilaisista, yleensa ristiriitaisista tavoit-
teista lahtien.

Opiskelijoiden tdissa nakyy innostunei-
suus kaupunkisuunnitteluun. Tyét ovat
kauttaaltaan onnistuneita, osassa onnis-
tuminen nakyy suunnitelman tasapainoi-
suutena, osassa enemmankin oivaltavina
yksityiskohtina. Toissa on uskallettu ky-
seenalaistaa itsestdan selviltd tuntuvia
ratkaisuja, toisaalta joitakin kysymyksid on

lahestytty varsin varovaisesti. Erityisesti
toista heijastuu tavoite suunnitella hyvaa
elinymparistéa ihmisille. Voimme nahda
suuren madran onnistuneita kaupunkitilo-
ja ja hienosti mitoitettua kaupunkiraken-
tamista, jotka mielestani viitoittavat tietd
Saaksjarven kehittamiselle tulevaisuuden
kaupunkikeskuksena. Kymmenen erilaista
harjoitustydta antaa myds mahdollisuuden
tarkastella vaihtoehtoisia tulevaisuudenna-
kymia kaavoitustyon pohjana. Tyoskentely
Saaksjarven kaltaisen suunnittelutehtavan
parissa on varmasti antanut virikkeita aja-
tella syvallisemmin myos yhdyskuntara-
kenteen toimintalogiikkaa, esimerkiksi sita,
millaisilla evailla Sadksjarven kaltainen kes-
kus eldé ja rakentuu.

Jatkosuunnittelun kannalta erityisen ilah-
duttavaa oli myods julkistamistilaisuudessa
vallinnut positiivinen tunnelma. Saaksjar-

veldisida oli mukavissa maarin saapunut
paikalle tutustumaan opiskelijoiden toihin,
ja tunnelma poikkesi edukseen tavanomai-
sesta kunnan jarjestdmasta yleisotilaisuu-
desta. Nakemani ja kuulemani perusteel-
la saddksjarveldiset |6ysivat opiskelijoiden
toista alueensa identiteetin. Toivottavasti
tilaisuus oli ldahtdlaukaus Saadksjarven suun-
nittelun vuorovaikutukselle tulevien vuosi-
en kaavoitustyossa. Toivon myds, etta tas-
sa julkaisussa entista laajemmalle yleisolle
esiteltdvat tyot kantavat hedelmaa jatko-
suunnittelussa ja alueen toteutuksessa.

llari Rasimus
Kaavoituspaallikko

Lempaaldn kunta
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1. Miten kaupunkisuunnittelu ja liikennesuunnittelu kietoutuvat toisiinsa nyt ja tulevaisuudessa?
Tarkastele vastauksessasi myos eri lilkennemuotoja ja pysakointia.

Linnea Kulppi

Nyt

Kaupunkisuunnittelun erottaa silkasta ark-
kitehtuurista erityisesti se, kuinka mer-
kittdvassa roolissa paikkojen verkostot ja
ihmisen liike kaupungissa ovat. Kaupungin
mittakaava, se kuinka pitkd matka kau-
punkilaisella on kotoa muihin arjen toi-
mintoihin kuten tyopaikalle, kauppaan ja
vapaa-ajan kohteisiin, vaikuttaa ratkaise-
vasti kulkumuodon valintaan. Tilastollises-
ti tydmatka on usein pdivdn ensimmainen
matka ja jokainen tekee noin 3 matkaa
vuorokaudessa (Silfverberg 2016). Vanho-
jen viihtyisien kaupunkien ominaisuus on
usein ollut se, etta kaikkialle paasee kau-
pungissa jalan, ja etta keskeiset paikat ovat
saavutettavissa noin 200 metrin sateella.
Moderni kaupunkisuunnittelu sysasi kui-
tenkin kaveltdvan, ihmisen mittakaavaisen
kaupungin sivuun ja toi mukanaan auton
mitoista lahtevan suunnittelun yhdyskun-
tasuunnitteluun. Tama on pidentanyt vali-
matkoja paikkojen vélilla lahemmadksi 500
metrid, mika koetaan usein kdvellen jo epa-
miellyttavaksi etaisyydeksi. Samalla katujen
leveys on kasvanut modernismin myota,
jolloin intiimi kaupunkikokemus on muut-
tunut kolkommaksi ja anonyymiksi matkak-
si betonilahioiden keskella.

Kun ihminen kavelee kaupunkiymparistds-
sa, nopeus on sellainen, ettd aikaa jaa huo-

mata erilaisia yksityiskohtia ja tapahtumia.
Auton vauhdista katsellessa silmad ei enda
erota yksityiskohtia, ja auton nakodkulmasta
suunniteltu ymparist6 jaakin usein kaveli-
jalle turhan pelkistetyksi ja virikkeettdmak-
si detaljien uupuessa (Gehl 1987). Autoilu
vaatii rinnalleen aina pysdkoinnin, jonka
suunnittelu toiminnallisesti ja visuaalisesti
on yhta tarkeda kuin katujen ja puistojen-
kin kaupunkiymparistdssa. Epamiellytta-
viksi koetaan usein kenttamaiset ja suuret
pysdkointialueet, mutta sen sijaan visuaa-
lisesti kauniiksi suunniteltu pysakointitalo
asuinkorttelin kulmassa sointuu kaupunki-
kuvaan paremmin. Muita pysakdintitapoja
ovat muun muassa kadunvarsipysakointi,
maanalainen pysdkointi ja kansipysakdinti.

Kavelijan kaupungissa keskeiseksi nousevat
paikkojen verkostot: sen rakenne, virik-
keellisyys ja identiteetti (Silfverberg 2016).
Vuodenajan ja sdan vaihtelut vaikuttavat
myds merkittavasti siihen, kuinka paljon
ulkona liikutaan. Sateisella saalld pieni-
muotoiset suojat ja julkiset sisdtilat tekevat
matkaamisesta miellyttavan. Aurinkoisina
kesdpaivina saattaa nahda kaupungin puis-
tojen tayttyvan piknikoivista kaupunkilaisis-
ta. Kavelijana kaupunkieldman tapahtumiin
on helpompi ottaa osaa, jopa spontaanisti-
kin, toisin kuin autoilijana. Kavelijana kau-
pungin tilallinen kokemus on myds paljon

rikkaampi kuin autossa istuttaessa, silla
auton seindt ja katto luovat rajatun tilan,
jonka ikkunoista vain maisemat voivat vaih-
tua. Kavelijana tilojen suuruus tai intiimiys
voi tuntua koko kehossa, autossa tilallinen
kokemus on koko matkan sama.

Kavelyn lisdksi toinen ekologinen matkus-
tustapa on pyordily. K66penhamina toimii
erinomaisena esimerkkina kaupungista,
jossa pyoraily on oleellinen osa kaupun-
gin liikennetta autoilun sijaan. Lisaksi tasta
ymparistoystavallisesta lilkkkumistavasta on
tullut voimallinen identiteetti kaupungille,
joka houkuttelee vierailijoita ympari maail-
man. Tutkimusten mukaan K66penhamina-
laisista 37% pyorailee toihin tai opiskeluihin
ja takaisin, mikd on merkittava prosentti.
Jan Gehlin mukaan ihmiset pyorailevat sita
enemman, mita enemman ja paremmin
turvallisia ja viihtyisia pyorareitteja on ra-
kennettu kaupunkiin. Toisaalta Gehlin mu-
kaan myos autoilua vahennettiin, kun auto-
teita ja reitteja muutettiin kevyenliikenteen
vayliksi.

Liikennemuoto kaupungissa vaikuttaa mer-
kittdvan paljon kaupungin imagoon ja iden-
titeettiin. Pariisi on tunnettu laajasta met-
roverkostostaan, Venetsiasta ensimmainen
mieleen tuleva tekija ovat kanaalit ja niissa
lipuvat veneet.

Kuva: Ryhma Kurvi, townhouse alueen kevyen lilkenteen silta

Nyt Tampereelle kaavailtava urbaani rai-
tiotie keskustaan saattaa olla paitsi identi-
teetin kannalta kohottava tekija myos ka-
talysaattori uudenlaisille kehityshankkeille
erityisesti hiljaisemmilla alueilla, jotka rai-
tiotie keskustaan yhdistaa.

Tulevaisuus

Uuden sukupolven asumisessa on tapahtu-
massa muutos: perheitd ei perusteta enda
valttdmattd omakotitaloalueille, vaan uusi
sukupolvi tiivistda hajauttamisen lisaksi
erityisesti keskustoihin (Silfverberg 2016).
Ekologisuus on vallitseva trendi, ja moni
ympadristdtietoinen nuori pari haluaa oman
auton omistamisen sijaan olla ldhelld hyvia
julkisen liikenteen yhteyksia ja aktiivista
kaupunkielamaa. Iso omakotitalo ja auto
eivat ole monillekaan enda itseisarvo. Julki-
sen lilkenteen saumaton toiminta seka sen
kohtuulliset hinnat taas ovat yha tarkeam-
pid. Ne kaupunkilaiset, joille auton kaytto
on valttdmatonta, voivat tulevaisuudessa
yha todenndkdisemmin omistaa yhdessa
auton muiden asukkaiden kanssa ja kayttaa
tata vuoroittain.

Kovaa vauhtia digitalisoituva yhteiskun-
tamme on johtanut siihen, ettd palveluita
saadaan yha enemman netista ja tuottei-
den kuljetus tapahtuu kotiovelle. 3D-tu-
lostimen tulo koteihin taas saattaa johtaa

siihen, ettd tuotteita ei tarvitse enaa lain-
kaan kuljettaa tuotantokeskuksen ja kodin
valilla, silla tuote syntyy ja se kaytetdan ko-
din sisdlla. Tama taas vaikuttaa radikaalisti
isojen moottoriteiden tarpeen vahentymi-
seen ja toisaalta se asettaa kivijalkakaup-
pojen merkityksen vaakalaudalle. Myos
tyd on siirtyméssa yha enemman koteihin
uusien sosiaaliseen mediaan keskittyvien
ammattien myota (esimerkiksi bloggaajat)
erillisten tyopaikkojen sijaan, jolloin tyo-
matka ei olekaan enda pdivan paamatkoja.
Kun tydmatka ei ole enaa valttdamaton mat-
ka, matkalta ja sen ymparistoltad vaaditaan
kokemuksellisesti jotain suurempaa, silla
se on pikemmin osa valinnaista vapaa-ajan
matkaamista.

Digitalisoituminen on johtanut myos sii-
hen, ettd ulkomaanmatkailusta on tullut
yha arkisempaa maailman globalisoitues-
sa. Elama kodin ymparilla saattaa olla hyvin
intensiivista, ja ulos lahdetaan silloin, kun
halutaan kokea jotain uutta ja hohdokasta;
kaupunkiympariston laadulle syntyy enem-
man paineita. Toisaalta kynnys lentamiseen
on pienentynyt, silla sosiaalinen media tuo
kaukaisetkin kaupungit “lahelle” ja uuden-
laisten kokemuksien kaipuussa viikonlopun
kaupunkimatka saattaa syntyd nopeallakin
paatokselld. Lentokentat ovat tyypillisesti
olleet kaukana keskustoista niiden tarvitse-

Kuva: Ryhma Kurvi, piirros keskustasta

man tilan ja maan hinnan johdosta, mutta
uusimpien visioiden mukaan lennon check-
in voisikin tapahtua jo kaupungin ytimessa,
josta sitten olisi nopea junayhteys suoraan
lentokoneeseen. Tama visio edustaa aivan
uudenlaista saumattomuutta kaupungin
lilkkenneverkostossa: ei tarvitsekaan enaa
mennd ensin omin neuvoin lentokentille,
josta sitten lahdetddn uuteen kohteeseen
ja sieltd taas eri kulkuneuvoin keskustaan,
vaan lentomatka alkaa suoraan jo keskus-
tasta. Samalla eri toimintoja sisaltavien alu-
eiden véliset rajat ikdan kuin halvenevat.

Infrastruktuuri on perinteisesti ollut hyvin
eriytettyd muusta kaupunkitilasta: autot
kulkevat omia autoteitdan ja junat omia
raitiokiskojaan, kavelijoille on varattu erik-
seen ohuet kavelytiet. Kaupunkikuvassa
tavallisia ovat lukuisat lilkkennemerkit, jotka
ohjaavat ja maaraavat ihmisten lilkkumista
jopa sakkojen uhalla.

Viime vuosina hyvdksi havaittu shared
space -kaupunkitilamuoto on osoittanut
kuitenkin toisenlaista suuntausta autolii-
kenteen, kavelyn, pyoradilyn ja oleskelun
yhdistdmiseen. Tassa on tavoitteena liiken-
nekdyttdytymisen ohjaaminen ymparistdon
avulla niin, etta liikkennemerkit karsitaan
minimiin ja lahtdkohtana toimii niin sanot-
tu neuvottelu.
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Lilkennemerkkien uupuessa turvallinen lii-
kennekayttaytyminen jaakin autoilijan ja
muiden kulkijoiden omalle vastuulle, jol-
loin keskinopeuden on huomattu putoavan
aiemmasta. Ndin “turvattomasta” tuleekin
turvallista. Esimerkking tdsta toimii Ruotsin
Skvallertorget, jossa autot, kavelijat ja yh-
teinen aukio muodostavat viihtyisan ja tur-
vallisen kaupunkitilan (Silfverberg 2016).

New Yorkin High Line on hyvad esimerk-
ki siitd, kuinka vanha, eriytetty junaraide
muuntuukin kaupunkilaisille avoimeksi jul-
kiseksi tilaksi lilkennetarpeiden muuttues-
sa. Teollisuuden vahentyessa autioksi jaa-
nyt raiteen patka muutettiin puistotilaksi ja
avattiin yleisolle vuonna 2009, ja se toimii
nykyisin suurena vetonaulana kaupungis-
sa. Sen sijaan, ettd pyrittaisiin eriyttamaan
liilkennetta irrallisiksi osiksi kaupunkitilaa,
kaupunkilaisille onkin paljon mielekkaam-
paa pikemmin avata teita ja raiteita luonte-
viksi jatkumoiksi kaupunkitilassa.

Kadut ovat tyypillisesti olleet maantasos-
sa olevaa kaupunkitilaa ja kivijalkakaupat,
puistot ja aukiot sen rajaajia. Kaupunkien
tiivistyessa erityisesti maailmanlaajuisesti
tarve korottaa rakennuksia aiempaa kor-
keammiksi on tullut yha keskeisemmaksi.
Pariisin kaupunkisuunnittelukilpailun voit-
tajaehdokkaissa tdna vuonna oli selvasti
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havaittavissa pyrkimys kaupunkipuutarhoi-
hin ylailmoissa, mutta myds rakennusten
valisten ilmassa olevien katutilojen luomi-
seen. Tama saattaa olla avain kiehtovaan
kaupunkikokemukseen kadulla, kun katu
nouseekin maantasosta lahemmaksi raken-
nusten kattoja. Kaikkiaan voisi sanoa, etta
aikanaan uutuudenhohtoiset kulkuneuvot
kuten auto ja juna, ovat arkipaivdistyneet
niin, etta ne eivat ole enda itseisarvoja: tu-
levaisuuden matkaajalle matka ei ole enaa
kulkua paikasta A paikkaan B, vaan sen tu-
lee olla kokemuksellisesti jotain, mika pai-
hittdd harmaat moottoritiet ja modernis-
min ylisuuret tiet tuoden kaupunkieldman
rikkauden tarjottimelle.

Lédhdeluettelo:

Gehl, Jan (1987): Life between buildings.
Van Nostrand Reinhold Company Inc.

Silfverberg, Bjorn (2016): Yhdyskuntasuun-
nittelun ammattikurssi, TTY, luentomateri-
aali.

Kuvat: Ryhma Saaksjarvi kaikilla aisteilla,
visuaalista ilmetta

2. Kaupunkisuunnittelua tuntematon ystavasi kysyy sinulta, mita asioita Sadksjarven suunnittelualueen toi-
mintojen mitoituksessa ja sijoittamisessa tulee ottaa huomioon. Vastaa hanelle kansantajuisesti.

Mette Bistréom

Saaksjarvi sijaitsee Tampereen ja Lempaa-
[an valissa, noin 14 km padssa molemmista.
Alueiden valilla kulkee Tampereen kaupun-
ginliikenteen (TKL) paikallisbusseja par-
haimmillaan 10 minuutin vélein. Sadksjarvi
kuuluu TKL:n 1. vydhykkeeseen. Alueelta
pddsee siis melko nopeasti ja edullisesti
monien palvelujen, kuten terveydenhuol-
lon, kulttuurin ja kauppojen luo. Saaks-
jarvelle kaavaillaan uutta junaseisaketta,
mika nopeuttaisi liikkkumista Tampereelle ja
Lempaalan keskustaan entisestadn. Seisake
myos lisdisi Saaksjarven houkuttelevuutta
asuinalueena. Nykyaan Sadksjarvella asuu
noin 4000 ihmistd ja harjoitusty®ssa suun-
nitellaan 2000 asukkaan kasvua. Asuinker-
rosneliometreind (kem?) tama tarkoittaa
120 000-150 000 kem?lisaa. Asukasluvun
noustessa myos palvelujen ja tydpaikkojen
maara nousee ja naille toiminnoille pitda
varata tiloja. Lempdéaldan kunnan ikaraken-
netilastoista voi paatelld, ettd kunnassa
asuu paljon lapsiperheitad ja vanhuksia,
mutta vdahan nuoria aikuisia. Jos kunta jat-
kossakin houkuttelee lapsiperheita, tarve
paivakodeille ja kouluille sekd muille lapsia
palveleville toiminnoille nousee. Asukkai-
den vanhetessa lisdantyy myds tarve se-
nioriasumiselle ja-palveluille. Padasialliset
Saadksjarvelle sijoitettavat toiminnot ovat
asuminen, julkiset ja yksityiset palvelut, lii-

kenneyhteydet ja pysakointi seka virkistys-
alueet.

Palvelut

Palvelut, joita suuri osa asukkaista tarvitsee
paivittdin, on hyva sijoittaa heidan lahel-
leen. Naita ovat esimerkiksi koulu, pdivdko-
ti, ruokakauppa, kioski, pankkiautomaatti
ja apteekki. Sdaksjarvelld on iso peruskou-
lu, jossa on luokat 1-9. Koulu on melko
tdynnd, joten asukasluvun kasvaessa tarvi-
taan ainakin uusi ala-aste. Samasta syysta
tarvitaan myds uusi pdivdkoti olemassa
olevien lisdksi. Saaksjarvelle tulee siis ajan-
kohtaiseksi uusi koulurakennus tai nykyisen
koulun laajennus. Koulun tonttia varten
varataan 1,5 ha ja sen liséksi noin 20 m?
oppilasta kohden. Kerrosalaa tarvitaan op-
pilaiden maaréasta riippuen 1000-6000 m?.
Koulu ja paivdkoti on hyva sijoittaa keskei-
selle paikalle ulkoilualueiden laheisyyteen
ja joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Talla
hetkelld TKL:n bussit kulkevat Sdaksjarven
|dpi menevaa Tampereentieta pitkin. Jalan-
kulku ja pyordily koululle ja pdivdkotiin tu-
lee olla turvallista.

Vanheneva véesto lisda tarvetta senioriasu-
miselle ja vanhusten palveluille. Vanhuk-
sille tarkoitetut asuinalueet on erityisen
tarkea sijoittaa lahelle liikenneyhteyksia
ja esteettomia kavelyvaylia. Saaksjarven

eteldpuolella sijaitsevan Kiillon tehtaalle
on asetettu 1 km suojaetdisyys. Tama tar-
koittaa, etta sille alueelle ei saa rakentaa
hoitolaitoksia, paivdakoteja tai vastaavia
rakennuksia, joiden evakuointi voi olla hi-
dasta. Mahdolliset palvelutalot ja paivako-
dit voidaan siis sijoittaa vain Sdaksjarven
pohjoisosaan. Vanha seurakuntatalo on
todettu huonokuntoiseksi ja korjaamiskel-
vottomaksi, ja se on maara purkaa. Uutta
seurakuntataloa kaavaillaan Sdaksjarven
koillisnurkkaan. Seurakuntatalolle varataan
noin 400-800 kem?.

Saaksjarvelta loytyy talla hetkelld pieni su-
permarket, ldhikauppa, kirjasto, ravintola,
pubi, pilatesstudio, nuorisotalo, kampaa-
mo ja apteekki. Seisakkeen rakennuttua
ja asukasluvun noustua syntyy todenna-
koisesti tarve vield yhdelle ruokakaupal-
le, joka voisi sijoittua esimerkiksi aseman
tuntumaan. Sadksjarven asukasluku sallisi
lisdksi muutamia pienia erikoisliikkeita, ku-
ten kukkakaupan tai vaatekaupan. Edelly-
tyksena ovat kdveltavyys ja saavutettavuus.
Liikkeet hyotyvat lisdksi siita, etta ne sijoi-
tetaan lahekkdin, koska asiakas voi samalla
reissulla pistaytya useammassa liikkeessa.
Kaupoille voisi varata tilaa esimerkiksi ker-
rostalojen kivijalasta tai keskeisen kavely-
vaylan varrelta.
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Pienet liiketilat tulee olla joustavasti suun-
niteltu, jotta niiden kaytt6a voi muuttaa,
jos kaupat eivat menesty. Vield erikoistu-
neempia tai suurempia liikkeitad ei kannata
sijoittaa Saaksjarvelle pienen asukasluvun
ja Tampereen ja Lempaalan laheisyyden
takia. N&itd ovat muun muassa harraste-
liikkeet kuten musiikkikauppa, tai auto- ja
venekauppa. Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman 2040 mukaan py-
ritdan luomaan liikenneyhteys Pirkkalan
lentokentan ja Sadksjarven valille. Taman
kautta saattaa syntya kysyntaa hostellille
tai hotellille tulevaisuudessa.

Liikenne ja pysakointi

Autopaikkatarve voi olla yllattavan suuri,
jos tarkastelee kaikkien vaadittavien auto-
paikkojen (ap) vieméaa kokonaisalaa. Alle
500 metrinsateelld asemasta riittda 1 auto-
paikka 120 kerrosneliometria kohti. Muu-
alla tulee mitoittaa 1ap/100 kem?2. Lisaksi
seisakkeen liikennettd palvelevia pysakoin-
tipaikkoja tulee sijoittaa 70 kpl korkeintaan
300 m etdisyydelle asemasta. Harkitsemat-
tomasti sijoiteltuna pysakointi voi muo-
dostaa epaviihtyisid kenttia ja vieda kaiken
tilan kortteleiden sisaltd ja valistd. Pysa-
kdintivaihtoehtoja on monia tavanomais-
ten parkkialueiden lisdksi. Sdaksjarven
kova maaperada mahdollistaa maanalaisen
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parkkiluolan rakentamisen. Tama olisi jar-
kevinta tehda, jos on suunnitteilla suuri,
uusi ja julkinen rakennusprojekti jonka yh-
teyteen parkkiluola toteutettaisiin. Parkki-
luola palvelisi esimerkiksi liike-, urheilu- tai
kulttuurikeskusta, joka vaatisi paljon pysa-
kointitilaa yhteen paikkaan. Maanalaista
pysakointia ei olisi mahdollista tehda ole-
massa olevien rakennusten alle, eikd kan-
nattavaa tyhjan alueen kohdalle.

Asuinalueiden pysakointi tulisi sijoittaa
niin, etta etdisyys parkkipaikalta kotiovelle
on kohtuullinen. Siksi kortteli- tai tontti-
kohtainen pysakointi on suotavaa. Kerros-
talojen pysakdinnin voi hoitaa esimerkiksi
sisdpihan pihakannen alle sijoitetuilla auto-
paikoilla, parkkialueella tai kellaripysakain-
nilld. Ruutukaavaan sopii korttelin sisdan
sijoitettu pysakdintirakennus. Omakotita-
lojen ja rivitalojen pysakdinnin voi jarjestaa
tonttikohtaisella pysakaoinnilla, esimerkiksi
autotalleilla tai kadunvarsipysakoinnilla.

Asuminen

Saaksjarvi on melko tasaisesti mutta valjas-
ti rakennettu. Asuinalueita voi siis tiivistaa.
Jos tiivistetaan, pitda ottaa huomioon ole-
massa olevat pihat ja rakennusten etdisyys
tosistaan, jotta valtytdan ahtailta tai epa-
kaytannollisilta pihoilta ja reiteilta. Tiivista-
minen voi esimerkiksi tarkoittaa vanhojen
rakennusten korottamista. Sdaksjarvella
on useampia kolmikerroksisia lamellitalo-
ja, joita olisi mahdollista korottaa kahdella
kerroksella. Kun vanhimpien alueiden uu-
delleenrakentaminen tulee ajankohtaisek-
si, niille voi suunnitella uusia asuinalueita.
Sadksjarvella on lisédksi muutamia rakenta-
mattomia alueita: radanvarsi, jossa kulkee
talla hetkelld pururata, ja hiihtolatu seka
koilliskulma. Radanvarsi on houkutteleva
alue seisakkeen laheisyyden takia. Siita voi-
si tulla hyvinkin suosittu katevdn yhteyden
johdosta. Huomioitavaa on radanvarren
metsikdssa sijaitseva vanha kipindmuu-
ri, joka on luokiteltu muinaismuistoksi ja
jonka padlle ei voi rakentaa. Myos radan-
varren arvoa virkistysalueena voi pohtia.
Toki Saaksjarvelta paasee hyvin myos Bir-
gitanpolulle, ja voi miettia, riittadko se vir-
kistysalueeksi, jos radanvarsi rakennettai-
siin. Koillisosan melko rakentamattomassa
metsikdssa on havaittu liito-oravia, joten
sita ei voi rakentaa tayteen. Liito-orava-alu-

eelta lanteen pain radan yli pitaa sailyttaa
jokseenkin yhtenadinen puusto, jotta liito-
oravat paasevat lilkkkumaan luontoalueille.
Alueen itdlaidan moottoritie aiheuttaa me-
lua, joten aivan sen tuntumaan ei kannata
rakentaa asumista. Liikenteen melu kasvaa
korkeimmissa kerroksissa, joten varsinkaan
tornitaloja ei pitaisi rakentaa liian lahelle.
Yleisesti ottaen on hyva suunnitella vaihte-
levaa asumista eri ihmisille-lapsiperheille
omakotitaloja, isoja kerrostaloasuntoja tai
rivitaloja, yksin asuville eri vaihtoehtoja,
vahavaraisille, kuten vanhuksille ja opiske-
lijoille, edullista asumista, kimppakamppia
jne. Sekoittaen erilaista asumista saadaan
monimuotoista ymparistod ja asukaskun-
taa.

Léhteet:

Silfverberg, B. (14.1.2016). Kaupunki Liik-
keessd. Yhdyskuntasuunnittelun Ammatti-
kurssi 1, Tampereen teknillinen yliopisto,
Tampere. Luento.

Tampereen kaupunki. (2015) Tampereen
joukkoliikenne. http://joukkoliikenne.tam-
pere.fi/, 29.2.2016.

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuun-
nitelma 2040. (2014). Tampere, Tampe-
reen kaupunkiseutu.

Kuva: Ryhma Nelinkontin,
innovatiivinen kortteli eteldan
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3. Millainen on viihtyisad kaupunki ja miten sellainen suunnitellaan? Erityisesti tihan kysymykseen vastates-
sasi voit kayttad omia perusteltuja mielipiteitasi.

Ella Kyld-Kause

Mika saa ihmiset viihtymaan kaupungissa?
Miksi tietyt kaupungit vetdvat puoleen-
sa jatkuvasti uusia asukkaita tai vuosittain
tuhatpain turisteja? Miksi tietyilla alueilla
ihmiset viihtyvat aukion laidalla kahvikupin
aarella istuskellen ja toisaalla kiirehditaan
mieluummin omiin koteihin nauttimaan
omasta rauhasta? Perustuuko kaupungin
viihtyisyys sen ihmisiin ja tapahtumiin vai
kaupunkisuunnittelun saralla tehtyihin rat-
kaisuihin?

Itse olen vieraillut monissa hyvin erilaisissa
kaupungeissa, jotka olen tavalla tai toisella
kokenut viihtyisaksi. Syntyméakaupungissa-
ni Raumalla viehattaa sen idyllisyys ja me-
renlaheisyys, kun taas Berliinissa kiehtoo
suurkaupungin syke ja sen ajallinen ker-
rostuksellisuus. Thaimaan Phetchaburissa
mielenkiintoni heratti erilaisten tapahtumi-
en runsas madra kaduilla ja niiden varsilla,
kun taas vastaavasti Italian Amandolassa
mieltani lammitti rento vuoristokylamai-
nen elamantyyli vuosisatoja vanhojen tiili-
rakennusten suojissa. Oman nakemykseni
mukaan kaupungin viihtyisyys lahtee en-
nen kaikkea ihmisista ja siitd, miten hyvin
he ottavat kaupungin omakseen. Suunnit-
telijalla on kuitenkin omien ratkaisujensa
kautta mahdollisuus pyrkid luomaan puit-
teet viihtyisdan kaupungin syntymiselle.
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Kaupungin viihtyisyytta kasittelevalla luen-
nolla kavimme lapi 7+1 suunnitteluperiaa-
tetta, joiden avulla on mahdollista vaikut-
taa kaupunkien viihtyisyyteen. Luennon
yhtena lahtokohtana oli Roger S. Ulrich ja
hanen tutkimuksensa: “"Human Responses
to Vegetation and Landscapes”, jonka tutki-
mustuloksia on kasiteltdvaa aihetta varten
sovellettu luonnosta kaupunkiin.

Ensimmadinen seitsemastd suunnitteluperi-
aatteesta on monimuotoisuus. Nakyma ei
saa olla liian yksinkertainen ja siind tulee
olla riittavasti itsendisind asioina erottu-
via elementteja. Tasta hyvana esimerkkina
mieleen tulee Koopenhaminan keskustassa
kilometreja pitka Strgget, joka on yksi maa-
ilman kuuluisimmista kdvelykaduista. Katua
reunustavat korkeat vanhat rakennukset,
joiden kivijalkaliikkeet ovat tdynna elamaa
ja nahtavaa. Jokainen rakennus on yksilolli-
nen ja julkisivujen yksityiskohdat seka vaih-
televat pintamateriaalit tuovat nakymaan
monipuolisuutta. Liikkeiden varikkaat kyl-
tit, sinne tanne istutetut yksittaiset puut ja
aukioiden keskipisteind komeilevat suihku-
ldhteet ovat hahmotettavissa selkeina it-
sendisina elementteind. Mielenkiintoisten
julkisivujen lisdksi monimuotoisuutta naky-
madn tuo maanpinnan vaihteleva tekstuu-
ri. Pinta vaihtelee rouheasta luonnonkivi-
maisestd katukiveyksesta jopa taideteosta

muistuttavaan kiiltdvaan graniittipintaan.
Kaiken kaikkiaan nakyma Strggetilld on
varsin mielenkiintoinen ja monipuolinen
lipsahtamatta kuitenkaan sekavuuden ja lii-
allisen informaation puolelle.

Toisena suunnitteluperiaatteena on pai-
nopiste ja rakenne. Monimuotoisuudesta
tulee erottua selkea painopiste ja samalla
muu jarjestys tai rakenne. Tarkasteltaessa
edelleen Ko6penhaminan Strggetia sen
selkeiksi painopisteiksi voi maaritelld auki-
ot, joita kavelykatu yhdistdaa. Ne ovat sel-
keitd kohtaamispaikkoja ja auttavat kadulla
kulkijaa hahmottamaan oman sijaintinsa.
Toisaalta parempana esimerkkina selkedsta
painopisteestd voisi mainita Pariisin Eiffel-
tornin. Kaupungissa kulkiessa se on nah-
tavissa hyvinkin laajalla alueella, mika aut-
taa kaduilla suunnistaessa. Monumentin
ymparille on muotoutunut myos selkedsti
hahmotettava kaupunkirakenne symmetri-
sine puistoalueineen ja pitkalle avautuvine
nakymineen.

Seuraavana suunnitteluperiaatteiden lis-
tassa on syvyys. Nakymadssa tulee olla koh-
tuullinen tai suuri maara selkedsti maaritel-
tyd syvyytta, joka viestii mahdollisuudesta
edetd ja myds herdttda mielenkiintoa jat-
kaa eteenpadin.

Oiva esimerkki tasta |0ytyy Keski-Italiasta
Sarnanon kunnasta, joka sijaitsee vuoris-
ton rinteelld noin 500 metrid merenpinnan
yldpuolella. Sen historiallinen keskusta on
taynna kapeita ja mutkittelevia tiiliraken-
nusten reunustamia katuja, joilla aukeavat
nakymat kutsuvat kulkemaan eteenpain.
Aivan kadussa kiinni olevat rakennukset
muodostavat muurimaisen elementin, joka
luo perspektiivisyytta ja korostaa ndakyman
syvyyttd. Katuja ristedvat sivukujat ja naky-
man paassa kahteen suuntaan haarautuvat
reitit luovat mielenkiintoa kulkemiseen.
Oman lisdnsa syvyyden tunteeseen luovat
alueen suuret korkeuserot, jolloin katse
toisinaan hakeutuu jyrkkiad portaita pitkin
ylos rakennusten valiin ja toisinaan taas
pitkalle alas kivettya rinnettd. Viimeisen si-
lauksen nakymille tuo ympardiva jylha vuo-
risto, joka rakennusten reunustamana siin-
taa kapeiden katujen huikeana paatteena.

Neljantena suunnitteluperiaatteena vuo-
rossa on sopiva maanpinta, jonka tulisi
tekstuuriltaan olla suhteellisen tasainen
tai yhtendinen seka liikkumiseen sopiva.
Maanpinnan tekstuurien mielenkiintoises-
ta kaytostd voi mainita Vanhan Rauman,
jonka kahden padkadun katukiveykset on
muutamien viime vuosien aikana uusittu
taysin. Katupinta on valttamattémia hule-
vesien vaatimia pienia kallistuksia lukuun
ottamatta tdysin tasainen. Katutilasta on
erotettu omat kaistat autoille ja jalankulki-
joille, mutta ndiden valilla ei ole tasoeroja,
vaan vaylat on merkitty erimuotoisilla ja
-varisilla kivilla. Katu on tasoerottomuudel-
laan esteetdn ja helposti kuljettava, mut-
ta erilaisilla kivipinnoilla on saatu aikaan
mielenkiintoa ja selkeytta. Paakaduille on
kiveyksien uudistamisen myota asennettu
myo6s katuldmmitys, joka pitdd ne sulana
my0s talvena ja tarjoaa mukavan kavely-

ymparistdon ympari vuoden.

Seuraavana suunnitteluperiaatteena on
kadantyva ndkyma, jolla pyritdan luomaan
tunne, etta juuri nakopiirin ulkopuolelta
loytyy uutta informaatiota. Peittdavan kul-
man takana odottava ndkyma tuo salape-
raisyytta ja herattaa mielenkiintoa. Kaanty-
via nakymia loytyy erityisesti keskiaikaisista
kaupungeista, joiden katuverkosto on tyy-
pillisesti mutkitteleva ja maastonmuotoja
mukaileva. Erinomainen esimerkki tdsta
on Tallinnan vanha kaupunki, jossa jaksaa
kuljeskella aina uudestaan ja uudestaan.
Varikkdiden rakennusten, vaihtelevien pin-
tamateriaalien ja runsaiden yksityiskohtien
luoma hienous vain korostuu kaartuvien
katujen myota, kun ne tulevat ikdan kuin
yllatyksena kulman takaa.
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Kuudentena periaatteiden listalla on tur-
vallisuus, joka kaupungin viihtyisyyttad ar-
vioidessa on itselleni yksi tarkeimmista
kriteereista. Turvattomuuden tunnetta voi
aiheuttaa monenlaiset tekijat ja yksilota-
solla ihmiset kokevat turvattomuutta kukin
omalla tavallaan ja omista lahtdkohdistaan
riippuen. Turvallisuuden tunnetta voidaan
parantaa minimoimalla uhkatekijoita. Lii-
kenne on yksi huomattavimmista turvat-
tomuuden aiheuttajista. Suomalaiseen
liikenteeseen tottuneena liikkennekayttayty-
minen Aasiassa, kuten Thaimaan Phetcha-
burissa, tuntui kovinkin turvattomalta ja
vahensi silmissani kaupungin viihtyisyytta.
Jalankulkijat olivat selvastikin aina vaistava
osapuoli eika kadun ylitys vihredn palaessa
ollut yhtdan sen turvallisempaa kuin punai-
senkaan palaessa. Sen sijaan indonesialai-
nen Jakartan katastrofaaliseen liikentee-
seen tottunut ystavani kuvaili Phetchaburin
liikennetta jopa rauhalliseksi. Han osasi lii-
kenteen pelisddnnot ja sai myds minut tun-
temaan oloni kiihdyttavien autojen seassa
hieman turvallisemmaksi. Suomessa liiken-
ne tuskin on missaan yhta tdynna riskeja,
muftta vahdistenkin olemassa olevien uhka-
tekijdiden minimointi lilkennesuunnittelun
keinoin lisda turvallisuutta ja sitd mydden
kaupungin viihtyisyytta.

Liikenteen ohella ihminen voi tuntea olon-
sa turvattomaksi lilkkuessaan muun muas-
sa pimealla tai alueella, jossa mahdollinen
uhkatekijan havaitseminen on haastavaa
esimerkiksi nakoesteiden vuoksi. Pelko
mahdollisesti vaaraksi olevasta ihmisesta
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tai vaikka eldimestd moninkertaistuu, kun
ymparistd antaa mielikuvitukselle siihen
aiheen. Kaupunkisuunnittelun keinoin tur-
vallisuuden tunnetta voidaan lisdtd muun
muassa hyvalla valaistuksella ja reiteilla,
joiden varrella kulkija voi aistia muiden ih-
misten ldsndolon. On selvaa, ettd kadulla,
jossa rakennusten ensimmaiset kerrokset
ovat joko asunto- tai lilketilakdytossa ja joi-
den ikkunoista kajastaa valoa, turvallisuu-
dentunne on huomattavasti suurempi kuin
kadulla, jota reunustaa ikkunaton betoni-
seind, joka ei anna minkadanlaista mieliku-
vaa muiden ihmisten ldsndolosta.

Seitsemantena ja viimeisena varsinaisena
suunnitteluperiaatteena on veden ja kas-
villisuuden ldsnéaolo, joka voimistaa viihtyi-
syyden tunnetta. Luonnon rauhoittava ja
elvyttava vaikutus on lukuisin tutkimuksin
todistettu moneen kertaan ja useimmiten
kaupungin viihtyisyyteen panostetaankin
eniten juuri kasvillisuuden avulla. Etenkin
suurissa ja hektisissa kaupungeissa ihmis-
ten tarve paasta lahelle luontoa korostuu,
minka vuoksi laajojen kaupunkipuistojen,
kuten Berliinin Tiergartenin tai Amster-
damin Vondelparkin, suuri suosio ei ole
mikaan ihme. Viihtyisyytta kaupunkeihin
kuitenkin saadaan jo laajoja puistoja huo-
mattavasti pienemmilla elementeill, kuten
katuja reunustavilla puilla ja istutuksilla.

Merikaupungin kasvattina veden lasna-
olo on aina ollut itselleni tarke&da. Vedessa
voi harrastaa monenlaisia aktiviteetteja ja
meren kohina on mieltd rauhoittavaa. On

kuitenkin mielenkiintoista huomata, etta
veden laheisyys voi lisdta viihtyisyyttd pel-
kalla lasndolollaankin ilman, etta siihen
saisi minkdanlaista kosketusta. Esimerkiksi
Tampereella Tammerkoski on elementti,
johon ei varsinaisesti saa mitdan kontaktia,
mutta joka silti on erittdin tarked seka kau-
punkilaisille ettd kaupungin imagolle. Sita
ei voi hyodyntaa uimiseen tai muihinkaan
vesiaktiviteetteihin, mutta silti erityisesti
kesaisin kosken rannalle kertyy runsaasti
ihmisia viettdmaan aikaa ja nauttimaan ve-
den laheisyydesta.

Niin sanottuna kahdeksantena ja kaikkia
edelld mainittuja suunnitteluperiaatteita
kokoavana elementtind on sosiaalisuus.
Mikdan aiemmasta seitsemadsta keinosta ei
yksindan tee kaupungista viihtyisda, vaan
ihmiset ja heidan vélinen kanssakdyminen
ovat tarkedssa roolissa. Kaupunkisuunnit-
telun keinoin voidaan luoda puitteet viih-
tyisalle kaupungille, mutta ihmisten on
itse otettava tila haltuun ja omilla teoillaan
luotava kaupungista viihtyisa paikka olla ja
elaa.

4. Miten suomalaisessa kaupunkisuunnittelussa vaikutetaan ja kdytetaan valtaa? Pohdi asiaa ainakin kau-
punkisuunnittelijan, kunnallispoliitikon, talouselaman ja kansalaisen kannalta.

Noomi Narjus

Kaupunki ja sen kehittamiseksi tehtavat
suunnitelmat kiinnostavat vahintdan yhta
montaa ihmista kuin kaupungissa on asuk-
kaita. Jokainen kaupunkilainen on kiinnos-
tunut siitd, mitd omassa elinymparistdssa
tapahtuu. Kaupunkisuunnitteluun vaikutta-
vat monet erilaiset intressit ja nakdkulmat,
joista toiset saattavat vaikuttaa voimak-
kaammin kuin toiset. Kaupunkisuunnitte-
lu-sanasta tulee ensimmaiseen mieleen
asemakaavat, joita kaupunkisuunnittelijat
laativat. Voisi siis ajatella, ettd kaupunki-
suunnittelijalla on suuri valta siihen, miten
kaupunkia kehitetdan. Taustalla vaikuttaa
kuitenkin monia asioita ja mielipiteita, ei-
vatka kaupunkisuunnittelijan visiot aina
padse toteutumaan.

Kaupunkisuunnittelija on nimensa mukai-
sesti kaupunkisuunnittelun ammattilai-
nen. Hanen tehtdvandan on suunnitella
toimivaa kaupunkirakennetta, joka olisi
mahdollisimman monien mielestd hyva
paikka asua, tyoskennelld ja toimia. Kau-
punkisuunnittelijan tulisi nahda kaupunki
tai alue kokonaisuutena, ja katsoa myos
kauas tulevaisuuteen. Hanen tulee nahda
yleinen etu, yhden ihmisen nakokulman
sijaan. Lisaksi hanen tulee ottaa huomioon
alueiden historialliset arvot, ja vaikutukset
ymparistoon. Kaupunkisuunnittelija laatii
asemakaavat ja madrittelee siten alueiden

kdyton. Hanellad on siis paljon valtaa kau-
pungin rakentumiseen ja siella tapahtuviin
muutoksiin. Kaavoittajalla on valta maa-
ritelld, miten paljon mikakin toiminto saa
tilaa. Kaupunkisuunnittelija laatii suunnitel-
mia erilaisten analyysien, kehitysohjelmien
ja mahdollisten asukaskyselyiden pohjalta,
ja pyrkii siten vaikuttamaan kaupunkiym-
pariston laatuun ja kehittymiseen.

Asemakaavat tulee hyvdksyttaa kunnanval-
tuustossa tai kaupunkisuunnittelulautakun-
nassa, joissa vaikuttavat kunnan poliitikot.
He voivat siis vaikuttaa siihen, tuleeko jokin
kaava voimaan. Lisaksi kunnanvaltuusto
laatii asemakaavoitukselle tavoitteet asun-
to- ja maankayttdohjelmassa. Naiden ta-
voitteiden pohjalta kaupunkisuunnittelijoi-
den tulisi laatia kaavat.

Kunnallispoliitikot antavat suunnan kau-
pungin kehittymiselle esimerkiksi erilaisten
kehitysohjelmien kautta. Kunnassa saate-
taan padttaa kehittaa julkista lilkennettd
tai puistoja, tai kunta saattaa tarvita uusia
asuntoja kasvavalle vdaestomaardlle. Kun-
nan paattajat istuvat rahakirstun paalla,
joten heidan padtoksensa vaikuttavat mer-
kittavasti kaupungin kehitykseen. Kaupun-
gilla saattaa olla myos olla tarve nayttaytya
positiivisessa valossa ulospain, jolloin kau-
punki yritetdan brandata jollain, ja kehittaa

sitd sen mukaisesti. Tarve tdhan voi syntya
esimerkiksi muuttotappiosta tai yleisesta
kilpailuasemasta. Talléin voi myos herata
kysymyksia siita, kehitetdankd kaupunkia
sen asukkaille vai yritetaanko siita tehda
houkutteleva muiden nakdkulmasta.

Kansalaiset valitsevat vaaleilla kunnallis-
poliitikot, ja vaikuttavat siten siihen, kuka
padsee asioista vaikuttamaan. Lisaksi kaik-
ki asema- ja yleiskaavat tulevat kaupungin
asukkaiden nahtavaksi ja niista voi maara-
ajan kuluessa valittaa. Ongelmana tietysti
on, etteivat kaikki osaa lukea kaavakarttaa,
joten sitd kautta vaikuttamisen mahdolli-
suudet rajautuvat niihin, jotka ymmartavat
kaavakielta.

Kuntalaisia voidaan myds osallistaa kehi-
tyshankkeisiin esimerkiksi tyopajojen ja
keskustelutilaisuuksien avulla, mika lienee
tehokkaampi tapa osallistua kuin kaavois-
ta valittaminen. Erityisen kiinnostuneita
ollaan varmasti vaikuttamaan oman asuin-
ympariston kehittymiseen. Kunnat saat-
tavat myos luoda nettisivuilleen erilaisia
kyselyitd, joihin jokainen kuntalainen voi
vastata ja kertoa siten oman nakemyksensa
ja kehitysehdotuksensa tulevaisuudesta.
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Kansalaiset voivat myos itse jarjestdytya ja
pyrkia siten vaikuttamaan. Kaupunkiliikkei-
ta on syntynyt aikojen saatossa niin histo-
riallisten rakennusten purkamista vastaan
kuin uusien kaupunkitilojen synnyttamisen
puolesta. Mikali kaupunkiliike saa riittavas-
ti kannatusta, voi silla olla vaikutusta paa-
toksentekoon. Ryhma on aina vahvempi
kuin yksild. Joskus kansalaiset voivat myos
ryhtyd suoraan toimintaan ja jdrjestaa esi-
merkiksi mielenilmauksia tai vallata taloja.
Siten voi ainakin saada mielipiteensa il-
maistua, ja asettaa paineita paatoksente-
koon.

Vallankdytt6a on lisaksi tavat toimia kau-
pungissa. Jokainen kansalainen valitsee,
ajaako henkildautolla markettiin, kdyko
kdvellen lahikaupassa vai ostaako ruo-
kansa torimyyjilta. Eri asumismuotojen ja
asuinpaikkojen suosio ohjaa markkinoita,
ja vaikuttaa siten kaupunkien kehittymi-
seen. Tama kaikki on niin sanottua hiljaista
vaikuttamista, jolla on kuitenkin suuri mer-
kitys kaupunkien toimintaan. Kansalaiset
katsovat asioita aina omasta nakdkulmas-
taan, eivatka valttamatta nde niitd suurem-
massa kontekstissa. Kaupunkisuunnittelun
tulee tahdata yleiseen hyvaan, ei niinkaan
tdyttda yksittaisen ihmisen toiveita. On kui-
tenkin tarkeda, etta jokaisella olisi mahdol-
lisuus vaikuttaa omaan elinymparistoonsa.
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Talouselamalld on paljon vaikutusta kau-
punkien kehitykseen, silla mitdan ei ra-
kenneta, jollei joku sitéd rahoita. Yritykset,
etenkin suuret, haluavat sijoittaa liikkeensa
niille suotuisille paikoille, mutta niiden toi-
veet eivat aina osu yksiin kaupunkisuun-
nittelijoiden nakemysten kanssa. Talldin
ne voivat hakea poikkeuslupia liikkeidensa
sijoittamiselle tai laajentamiselle. Mikali
lupaa ei anneta, voidaan uhata siirtda koko
liike naapurikaupunkiin, josta saa riittavasti
rakennusoikeutta.

Myos rakennusliikkeet haluavat vaikuttaa
siihen, mihin ja milla tavoin rakennuksia
saa kaupunkiin tehda. Ne ovat erityisen
kiinnostuneita tonttitehokkuuksista ja ra-
kentamisesta saatavista tuotoista. Tama
vaikuttaa varmasti kaupunkien suunnitte-
luun, silld kaupungit tarvitsevat rakentajia.
Kaupunkisuunnittelijan tulee huomioida
suunnitelmissaan se, pystyyko ja haluaako
kukaan rakentaa tietyin ehdoin tietylle pai-
kalle.

Kaupunkisuunnittelussa kaytetaan seka
nakyvaa ettd nakymatontd valtaa. Valta
on nakyvaad, kun kaikki osapuolet tietavat
kaikista paatoksista ja niiden perusteista.
Nakymatonta valtaa kaytetdan silloin, kun
kaikki vaikuttimet eivat ole kaikkien osa-
puolien nahtavilla. Talldin joku ndkymatén

taho on jo paattanyt, miten asiat tulevat
menemadan, ja varsinainen nakyva suun-
nittelu on pelkkaa kulissia. Joskus voi myds
olla vaikea mdaaritelld, mitka asiat ovat pda-
toksiin vaikuttaneet, ja milla ehdoilla. Kai-
killa tulisi olla mahdollisuus vaikuttaa kau-
pungin, erityisesti oman kotipaikkakunnan,
kehittymiseen. Usein on kuitenkin niin, etta
varakkailla ja vaikutusvaltaisilla on parem-
mat mahdollisuudet vaikuttaa kuin niin
sanotuilla tavallisilla ihmisilla. Osallistaval-
la suunnittelulla ja nakyvalla vallankadytolla
varmistetaan toivottavasti kaikille yha pa-
remmat vaikuttamismahdollisuudet tule-
vaisuuden kaupunkisuunnittelussa.

5. Kaavoitusta tuntematon sukulaisesi kysyy sinulta, miten asemakaavoitusprosessi etenee. Vastaa hanelle

kansantajuisesti.

Lassi Tulonen

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan ase-
makaava laaditaan alueidenkdyton yksi-
tyiskohtaista jarjestamistd, rakentamista
ja kehittamistd varten. Asemakaavan tar-
koitus on osoittaa tarpeelliset alueet eri
tarkoituksia varten ja ohjata rakentamista
sekd muuta maankayttda paikallisten olo-
suhteiden, kaupunki- ja maisemakuvan,
hyvan rakentamistavan ja olemassa olevan
rakennuskannan kayton edistamisen edel-
lyttamalla tavalla (MRL 50 §). Kaytdnnossa
asemakaava on sdanto, jolla osoitetaan
mitad ja minne saa rakentaa ja millad taval-
la. Lisdksi asemakaavassa osoitetaan muun
muassa ajoneuvo- ja kevyen liikenteen rei-
tistdt seka puisto- ja virkistysalueet.

Asemakaava on laadittava siten, ettd luo-
daan edellytykset terveelliselle, turvallisel-
le ja viihtyisdlle elinymparistolle, palvelujen
alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen
jarjestamiselle. Rakennettua ymparistoa ja
luonnonympaéristoa tulee vaalia eikd niihin
liittyvia erityisia arvoja saa havittaa. Kaavoi-
tettavalla alueella tai sen ldhiympaéristossa
on oltava riittavasti puistoja tai muita lahi-
virkistykseen soveltuvia alueita. (MRL 54

§).

Asemakaavoitus on yksityiskohtaisin ja ju-
ridisesti voimakkain osa neliportaista alu-
eidenkdyton suunnittelujarjestelmaa, jossa

yleispiirteisemmat suunnitelmat ohjaavat
tarkempaa suunnittelua. Muut osat ovat
valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet,
maakuntakaavoitus ja yleiskaavoitus. Ym-
paristdministerion laatimat valtakunnalli-
set alueidenkayttotavoitteet varmistavat
valtakunnallisesti merkittavien seikkojen
huomioimisen kuntien ja maakuntien kaa-
voituksessa. Maakuntakaava on yksittai-
sen maakunnan laajuinen maakuntaliiton
laatima yleispiirteinen suunnitelma, jos-
sa kdsitelldan valtakunnallisesti ja maa-
kunnallisesti merkittavia alueidenkayton
kysymyksia, kuten tarkoituksenmukaista
yvhdyskuntarakennetta ja maakunnan elin-
keinoelaman toimintaedellytyksia. Yleis-
kaava on kunnan laatima suunnitelma,
jonka tarkoituksena on esittaa tavoitellun
kehityksen periaatteet kunnan alueella ja
ohjata yhdyskuntarakenteen ja eri toimin-
tojen yhteen sovittamista.

Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta ja ase-
makaavan tulisi noudattaa alueella voi-
massa olevan yleiskaavan periaatteita.
Asemakaavan laadinnasta vastaa kunta.
Kunnat ovat velvollisia laatimaan ja pita-
maan ylla asemakaavoja sitd mukaan kuin
kunnan kehitys tai maankayton ohjaustar-
ve niin edellyttavat. Myos yksityishenkilo
tai esimerkiksi yritys voi tehda kunnalle
aloitteen asemakaavan laatimisesta, mutta

kunta pdattaa ryhdytaanko kaavoitushank-
keeseen. Asemakaavojen koko vaihtelee
huomattavasti. Asemakaava voi esimerkiksi
koskea yksittdista tonttia tai toisaalta usei-
den kymmenien hehtaarien aluetta.

Asemakaavassa suunnittelualue jaetaan
korttelialueisiin, jotka on varattu tiettyyn
kayttotarkoitukseen, esimerkiksi asuin- tai
liilkerakennusten korttelialueiksi. Kortteli-
alueisiin liittyy erilaisia kaavamaarayksia,
joissa osoitetaan esimerkiksi rakennusalat,
joille voidaan rakentaa, sallittu rakentami-
sen maara kerrosalaneliometreina tai te-
hokkuuslukuina ja esimerkiksi rakennuksen
suurin sallittu kerrosluku. Kaavassa voidaan
osoittaa myos esimerkiksi suojeltavia ra-
kennuksia ja luontokohteita.

Asemakaava esitetddn kaavakartalla, jossa
osoitetaan ainakin kaava- alueen rajaus,
kaavaan sisaltyvien alueiden rajat ja kayt-
totarkoitukset sekd rakentamisen maaraa
ja rakennusten sijoittamista koskevat peri-
aatteet (MRL 55 §). Kaava- aineistoon sisél-
tyy kaavakartan liséksi kaavamerkinnat ja
-madraykset seka kaavaselostus, jossa ku-
vataan muun muassa kaavan tavoitteita ja
tehtyja suunnitteluratkaisuja.

19



SAAKSJARVI - YHDYSKUNTASUUNNITTELUN AMMATTIKURSSI 1 2016

Maankaytto- ja rakennuslain (MRL 62 §)
mukaan kaavoitusprosessi sekd kaavoituk-
sesta tiedottaminen tulee jarjestaa niin,
ettd kaavoitettavan alueen maanomistajilla
ja niilla joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin kaava saattaa huomatta-
vasti vaikuttaa on mahdollisuus osallistua
kaavan valmisteluun, arvioida kaavan vai-
kutuksia ja lausua mielipiteensa kaavasta
kirjallisesti tai suullisesti. Myds viranomai-
silla ja yhteisoilla, joiden toimialaa kaavan
suunnittelussa kasitellddn on vastaava
osallistumismahdollisuus. Kaavoitushank-
keeseen osallistuvia yksityishenkiloita,
viranomaisia ja yhteisoja kutsutaan osalli-
siksi. Osalliset voivat lakisdateisesti esittaa
mielipiteensd kaavaprosessin eri vaiheissa
kun kaava- asiakirjoja pidetdan julkisesti
nahtavilla. Monessa kaavahankkeessa jar-
jestetdan lisaksi esimerkiksi julkisia yleiso-
tilaisuuksia ja tydpajoja, joissa osallisilla on
mahdollisuus osallistua kaavan suunnitte-
luun.

Kunnan tulee ilmoittaa kaavoitushank-
keen vireilletulosta niin, etta osallisilla on
mahdollisuus saada tietoja suunnittelun
lahtokohdista ja prosessin etenemises-
td. Kaavoitustyon alkuvaiheessa laaditaan
osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS),
jossa kuvaillaan muun muassa osallistu-
mis- ja vuorovaikutusmenetelmat, kaava-
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hankkeen tavoitteet ja lahtokohdat, suun-
nittelualueen rajaus seka kaavaprosessin
tavoitteellinen aikataulu. Kdaytdanndssa osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmassa kerro-
taan mitd ja missa on suunnitteilla, miten
suunnitteluun voi osallistua ja miten hanke
etenee. Osallistumis- ja arviointisuunnitel-
ma asetetaan julkisesti ndhtaville 30 vuoro-
kauden ajaksi.

Varsinainen kaavasuunnittelu jakautuu
luonnos-, ehdotus- ja hyvaksymisvaihee-
seen. Eri vaiheiden jdlkeen kaavasuunni-
telmia pidetdan nahtavilla mielipiteiden
antamista varten. Tyypillisesti asemakaa-
vasuunnittelu alkaa suunnittelualueen lah-
tokohtien analysoinnilla ja lahtotietojen
hankinnalla. Kaavassa tehtavien ratkaisujen
tulee maankaytto- ja rakennuslain mukaan
perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityk-
siin, jotta kaavan aiheuttamia vaikutuksia
voidaan arvioida (MRL 9 §). Usein kaavoi-
tuksen alkuvaiheessa laaditaan erilaisia
suunnittelualuetta koskevia selvityksia,
joista tyypillisimpia ovat esimerkiksi luon-
to-, maisema-, liikkenne-, melu- ja kaupalli-
set selvitykset seka muinaisjaannosten tai
kulttuurihistoriallisten kohteiden inven-
toinnit. Asemakaavoituksen pohjana voi-
daan kayttda myos muita aiemmin laadit-
tuja selvityksia, joita on tehty esimerkiksi
yleiskaavoituksen tai muiden asemakaavo-

jen yhteydessa.

Suunnittelutavoitteiden ja lahtokohtien
perusteella laaditaan yleensad useampia
maankayttéluonnoksia, joissa tutkitaan
erilaisia suunnitteluratkaisuja ja maankayt-
tovaihtoehtoja. Kaavasta voidaan jarjestaa
yleisotilaisuuksia, joissa osallisilla on mah-
dollisuus kommentoida alustavia suunni-
telmia ja vaikuttaa suunnittelun etenemi-
seen. Maankayttoluonnosten perusteella
laaditaan varsinainen asemakaavan esi-
tystavan mukainen kaavaluonnosaineisto,
joka sisaltaa ainakin kaavakartan ja -maa-
raykset seka luonnosvaiheen kaavaselos-
tuksen. Kunta asettaa kaavaluonnoksen
julkisesti ndhtaville 30 vuorokauden ajaksi.
Nahtavillaoloaikana osallisilla on mahdol-
lisuus lausua kirjallinen mielipiteensa kaa-
valuonnoksesta. My6s viranomaisilta pyy-
detddn alustavat lausunnot. Nahtavilldolon
paatyttya kaavan laatija laatii perustellut
kirjalliset vastineet kaavasta saatuun pa-
lautteeseen.

Luonnosvaiheen jdlkeen kaavaprosessi ete-
nee ehdotusvaiheeseen. Kaavaluonnok-
sesta saadun palautteen ja mahdollisten
lisdselvitysten tulosten ja tarkentuneiden
|ahtotietojen perusteella kaavaluonnos
kehitetddn kaavaehdotukseksi, joka ase-
tetaan jalleen nahtaville 30 vuorokauden
ajaksi palautteen antamista varten.

Kuva: Ryhma S200, kaavaote

Kaavaehdotusvaiheessa saatuja mielipi-
teitd kutsutaan muistutuksiksi. Saatuihin
muistutuksiin ja viranomaisten lausuntoi-
hin laaditaan jalleen perustellut vastineet.

Ehdotusvaiheen jalkeen kaavasta laaditaan
lopullinen hyvaksymisaineisto, jolloin kaa-
vaan voidaan tehda ainoastaan vahaisia
muutoksia. Jos kaavaan tehddan merkit-
tdvia muutoksia ehdotusvaiheen jalkeen,
se on asetettava uudelleen néhtaville kaa-
vaehdotuksena. Lopullisen asemakaavan
hyvaksyy kunnanvaltuusto. Hyvaksymis-
paatoksen jalkeen alkaa 30 vuorokauden
mittainen valitusaika, jolloin paatoksesta
on mahdollista valittaa hallinto-oikeuteen
ja edelleen korkeimpaan hallinto-oikeu-
teen. Oikeus voi kumota asemakaavan hy-
vaksymispaatoksen. Kaava saa lainvoiman
valitusajan umpeuduttua, mikali siita ei
tule valituksia tai jos hallinto-oikeus tai kor-
kein hallinto-oikeus hylkaavat valitukset.
Kaavan toteuttaminen voidaan aloittaa kun
kunta on kuuluttanut kaavan lainvoimai-
seksi.

[l

(o]
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Asuinkerrostalojen korttelialue

Asuin-, like- ja toimistotalojen korttelialue
Erillispientalojen asuinalue

Asuinpientalojen korttelialue

Palvelukortteli

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue
Kirkkojen ja muiden seurakunnan rakennusten korttelialue
Yleisten pysakointilaitosten korttelialue

Puisto

Lahivirkistysalue

Leikkipaikka

Yleisen tien alue

Rautatiealue

Yleinen pysakdintialue

3m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva
Korttelin-, korttelinosan ja alueen raja

Osa-alueen raja

Ohjeellinen tontin / rakennuspaikan raja

Korttelin numero

Ohjeellisen tontin / rakennuspaikan numero

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen

Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspaikan pint

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosalan

Rakennusala, jolle saa sijoittaa lasten paivdkodin
Pysakoimispaikka

Istutettava puurivi

Katu

Katuaukio / tori

Jalankululle ja pyéréilylle varattu katu,
jolla huoltoajo on sallittu

- Yleiselle jalankululle varattu alueen osa

Jalankululle ja pyorailylle varattu ohjeellinen reitti
Muinaismuistolailla rauhoitettu kiinted muinaisjaannos
Istutettava alueen osa

Purettava rakennus
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6. Mitka ovat tarkeimpia talla kurssilla oppimiasi asioita, miksi ne ovat tarkeitd, ja mita ja miksi olisit viela

halunnut oppia?

Markus Ahonen

Alkaessani pohtia kurssilla oppimiani asi-
oita, paatin ensin tarkistaa kurssin kuvauk-
sesta, mitd kurssilla suurin piirtein olisi pi-
tanyt oppia. Kuvauksessa mainittiin muun
muassa yhteiskunnalliset kytkennat kau-
punkisuunnittelussa, neuvottelu- ja ryh-
matyotaidot suunnitteluryhmdn jasenens,
asuinalueen mitoittaminen, toiminnot seka
lilkenne- ja maisemasuunnittelun perus-
teet. Myds kaavoitusjdrjestelma mainittiin
tarkednad asiana. Kylld, naita asioita parin
kuukauden aikana tuli opiskeltua.

Odotukseni ennen kurssia olivat melko
korkealla. Yhdyskuntasuunnittelun perus-
teet-kurssi fuksivuoden kevaalla jai ainakin
omalla kohdallani laimeaksi kokemukseksi.
Jalkeenpain on tuntunut, ettei siita jaanyt
oikein mitdan kateen. Odotin talta kurs-
silta kdytannonlaheisempda oppia kau-
punkisuunnitteluun ja siihen millaista se
tyoeldmassa ehka tulisi olemaan. Olin kuul-
lut, ettd kurssilla opittaisiin paljon nimen-
omaan kaavoituksesta ja asemakaavaan
liittyvista asioista. Ennen kurssia nuo asiat
tuntuivatkin jokseenkin epaselvilta.

Kurssin loppuessa voin todeta, ettd vasta
nyt luulen tietdvani mita kaupunkisuun-
nittelu kdytdannossa on. Huomasin kurssin
kuluessa, ettd itsellani oli tiettyja harhaluu-
loja tastd arkkitehtuurin osa-alueesta, eika
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niinkdan positiivisessa mielessa. Fuksivuo-
den perustekurssilla syntyneet kuvitelmani
ympadripyoredsta haavekuvien maalailusta
ovat nyt karisseet, mista olen hyvin tyyty-
vainen. Kurssilla paasi tekemaan kaytan-
nonlaheisempaa suunnittelua, ja asioita
sekd ilmenneitd ongelmia tuli pohdittua
tosissaan. Harjoitustyolta vaadittiin realis-
mia, muttei kuitenkaan liian tiukalla pipol-
la. Ennen kurssia en olisi voinut kuvitella
hakeutuvani tulevaisuudessa pelkdstaan
yhdyskuntasuunnitteluun keskittyvaan tyo-
hon. Nyt en pida ajatusta lainkaan mahdot-
tomana.

Opin kurssin aikana, etta yhdyskuntasuun-
nittelu on ryhmassa tyoskentelyd, luulta-
vasti vahvemmin kuin vaikkapa yksittdisen
talon suunnittelu. Se on myds neuvottelua
eri osapuolten valilla. Osapuolet eivat ole
vain suunnittelijoita vaan myos poliitikoita
ja kansalaisia, joilla on mielipide asioista.
Tyoskentelimme kurssin ryhmatyon parissa
viiden hengen ryhmassa. Ryhmamme toimi
hyvin ja pahoja riitatilanteita ei ollut. Toki
mielipiteet valilla erosivat toisistaan ja asi-
oista neuvoteltiin. Kurssilla oli muutamia il-
meisesti ryhmahengen kohottamiseen tah-
danneita tehtavia, jotka olivat kieltamatta
hauskoja, mutta en tieda opittiinko niista
mitdan. Voi olla, ettei oppiminen naissa
tehtdvissa ollut edes tavoitteena, eika tuo

ainakaan itsedni haitannut.

Neuvottelu- ja vuorovaikutustaitoja paa-
si testailemaan myds Sadksjarven paikal-
lisasukkaiden kanssa, mika oli mielestani
loistavaa. Odotin jostain kumman syysta
heidan puoleltaan nihkeda suhtautumista
arkkitehtiopiskelijoiden suuriin suunni-
telmiin. Ndinhan asia ei ollut, vaan suh-
tautuminen oli myds toiden esittelyssa
Sadksjarvelld positiivista ja kiinnostunutta,
rakentavaa palautettakin saimme.

Kurssi sisdlsi tekemisen lisaksi paljon opit-
tavaa asiaa. Opin paljon asioista, joista en
aikaisemmin tiennyt juuri mitdan: kaupun-
gin toiminnot ja niiden mitoittaminen, py-
sakoinnin maard, kaavoitustyo. Erityisesti
asemakaava ja kaavoitustyo oli ennen kurs-
sia vield hamaran peitossa. Kurssilla sita
kasiteltiin intensiivisesti vain viikon ajan,
mutta mielestdni se riitti asian sisdistami-
seen. Aihetta kuitenkin sivuttiin lahes joka
luennolla. Viimeistddn taman kotitentin
edellistd tehtdvaa kirjoittaessa tuli kdytya
lapi koko asemakaavaprosessi tarkasti. Itse
kaavakartan laatimisessa olisi mielestani
saanut olla enemman ohjattua harjoitte-
lua.

Politiikka ja vallankadyton eri muodot liitty-
vat kaupungin kehittdmiseen erottamat-
tomasti. Valtaan liittyneeltd teemaviikolta
mieleeni jadi hyva luento, joka kertoi val-
tasuhteista kaupungin kehittdmisessa ja
asemakaavan laatimisessa. Opin, ettd mo-
net tahot haluavat vaikuttaa kaupungin
suunnitteluun ja jotkin saattavat myds ajaa
ainoastaan omaa etuaan. Valtasuhteet ja
potentiaaliset vallankdyttdjat on varmasti
suunnittelijankin hyva tunnistaa tyossdan.

Mita olisin viela halunnut oppia? Liikenne-
ja maisemasuunnittelun perusteet mainit-
tiin kurssilla opetettavissa asioissa. Niita
toki opetettiinkin jonkin verran, mutta eri-
tyisesti lilkennesuunnittelusta olisin halun-
nut oppia enemman. Kaupungissa liikenne
on isossa osassa, joten liikkennesuunnitte-
lun perusteet olisi varmasti arkkitehdilla-
kin hyva taito, vaikka asiaan paneutuneita
konsultti-insinooreja 16ytyykin.

Kokonaisuudessaan olen kurssiin hyvin tyy-
tyvadinen. Tunnen oppineeni paljon ja hyo-
dyllisia asioita. Sain myds uutta innostusta
yhdyskuntasuunnittelua kohtaan. Aiemmin
hieman negatiivisen puolella roikkunut
suhtautumiseni aiheeseen kohosi kurssin
myota reippaasti plussan puolelle. Siita
olen erityisesti kiitollinen.
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Roni Koski-Tuuri

Yhdyskuntasuunnittelun ammattikurssi 1
oli erittdin tiivis kurssi, jossa tehtiin mel-
ko suuri tydmaara erittdin lyhyessa ajassa.
Kurssin aikataulutus toimi erittdin hyvin
luentojen, tietoiskujen ja workshopien suh-
teen, mutta itse harjoitustyolle jai hyvin
vahan aikaa. Toki ryhmatyolle uhrattu aika
oli omissa kdsisssamme, mutta kun ottaa
huomioon etta viikossa kolme kokonaista
paivda meni luentoihin ja tyépajoihin, niin
kaikessa jarjenmukaisuudessa vain keski-
maarin 1-2 padivaa jai puhtaasti tyonteolle.
Ryhmamme kuitenkin toimi hyvin yhdesss,
ahkeroiden mahdollisuuksien mukaan, ja
soveltaen harjoitustydssa kattavasti kurssil-
la opittuja asioita.

Ryhmatydskentely

Kurssilla opin toimimaan muiden kanssa
ryhmand. Ryhmat jaettiin arpomalla, jol-
loin ei voi turvautua omiin kavereihin ja
ihmisiin, joiden kanssa tietda varmasti tu-
levansa toimeen. Toisaalta varjopuolena
oli se, ettd jo valmiiksi tiiviin aikataulun
puitteissa oli erittdin vaikea sopia uusien
ihmisten kanssa yhteista aikaa, kun kaikilla
oli eri elamantilanne ja tottumukset. Siina
mielessa kurssin kannalta olisi ollut muka-
vampi tehda tyota hyvaksi todetun ryhman
kanssa. Toisaalta, ryhméan dynamiikka, har-
joitustydn aikataulutus ja yhteisten ja eria-
vien mielipiteiden sovittaminen projektiin
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vaativat kaikilta tilanteeseen sopeutumista
ja omien taitojen monipuolista kayttamis-
ta.

Aikataulutus

Yksi tarkeimpia kurssilla oppimiani asioita
oli jalleen kerran aikataulutuksen tarkeys.
Nain tiiviilla aikataululla ja suurella tydmaa-
ralla kdy helposti niin, ettd asiat kasaan-
tuvat loppua kohden, kunnes tulee kiire.
Teimme harjoitustyon alkumetreilld omal-
le ryhmdllemme aikataulun, jota pyrimme
noudattamaan loppukurssin ajan. Aikatau-
lu pitikin melko hyvin.

Ty6njako

Ryhmaéssd toimimisen kautta opin myds
tyonjaon tarkeydestd. Oli projektin luonne
tai ryhman koko mika tahansa, ryhmdssa
toimijoilla on kaikilla omat vahvuutensa,
jotka tuovat ryhmalle lisdarvoa. On hyva
kartoittaa heti aluksi, mika on kunkin ryh-
man jdsenen oma vahvuusalue ja mielen-
kiinnon kohde, jolloin tydskentelyproses-
sista tulee kaikille mieluinen ja tyo sujuu
tehokkaasti. Tyonjaolla helpotetaan myds
ryhmaldisten omia aikatauluja, silla osa-
alueita voi tehdd itsendisesti, eika koko
ryhman tarvitse kokoontua ja kaikkien
olla fyysisesti lasna. Itse olisin kuitenkin
toivonut ryhmaltani enemman yhdessa
tyoskentelya, tyonjaon ja etatydskentelyn

sijaan.
Kaavoitus

Olisin halunnut oppia enemman kaavoi-
tuksesta ja kaavoitusprosessista. Yhdys-
kuntasuunnitteluun liittyvia teorioita kay-
tiin kattavasti ldpi kurssin alusta loppuun,
mutta itse kaavoitusasiasta puhuttiin mel-
ko vahan. Kyseinen aihealue on itselleni
ja varmasti monelle muulle edelleen suuri
kysymysmerkki, ja toisaalta erittdin tarkeaa
ja oleellista asiaa arkkitehdille ja arkkiteh-
tiopiskelijalle. Olin kuitenkin positiivisesti
yllattynyt siitd, kuinka aiheeseen liittyvan
kotitentin kirjoittamisen yhteydessa opin
aiheesta erittdin paljon, ja kaavoituspro-
sessin eteneminen ja vaiheet selkiytyivat
minulle ensimmaistad kertaa, kun jouduin
itse vaantamaan itselleni rautalangasta.

Litkenne

Yksi huomionarvoinen asia, joka varmasti
tulee olemaan hyodyksi tulevaisuudessa-
kin suunnittelutydssa, oli paikoituksesta ja
liikennejdrjestelyistda puhuminen. Paikoi-
tuksen mitoitus ja sen vaatima yllattavan
suuri pinta-ala on tarked kantaa alusta asti
mukana omassa suunnittelussa. Sen halu-
aa helposti unohtaa suunnittelun alkuai-
heessa, mutta sen tuominen mukaan vasta
projektin loppupuolella pilaa helposti par-
haimmankin suunnitelman.

Myds autoilun ja kevyen liikenteen vuoro-
vaikutuksesta puhuttiin kurssin aikana pal-
jon. Yksityisautoilun vaikutusta kaupungin
viihtyisyyteen puitiin sekd yhdessa etta
yksildna. Vaikka asian esille tuominen pis-
tikin ajattelemaan ja kdymdan asiaa lapi eri
nakokulmista, tuntui joskus silta, ettd uto-
pistista ajatusta autottomasta kaupungista
painotettiin erityisen paljon ja usein.

Julkisuus / yksityisyys

Kaupungin julkisista, puolijulkisista ja yksi-
tyisista tiloista puhuttaessa syntyi mielen-
kiintoisia keskusteluja ryhmissa ja koko luo-
kan kesken siitd, miten eri ihmiset kokevat
tietynlaiset tilat kaupungissa. Lisaksi koin
mielenkiintoisena pohtia eri keinoja, joilla
kaupungissa ja katutilassa voi erottaa eri ti-
loja ja yksityisyyden asteita. Aidan tai oven
tai kieltomerkin sijaan voidaan erottaa ti-
loja ja viestia ihmisille visuaalisin keinoin;
vareilld, istutuksilla, valoilla tai vain suun-
nittelemalla tilat ja reitit siten, etta kayttaja
luonnostaan ajautuu itselleen tarkoitettui-
hin tiloihin. Asiaa on hyva pohtia myds ihan
yksittdisten rakennusten ja niiden valitto-
man ymparistdn suunnittelussa.

Viihtyisyys

Itselleni on jadnyt kurssin puheenaiheista
mieleen erityisesti kaupungin viihtyisyy-

teen vaikuttavat asiat. Ei niinkaan eri akti-
viteetit tai palvelut, joita kaupungissa voi-
daan tarjota, vaan eri elementit, kuten vesi
ja luonto, joita ihminen kaipaa ympérilleen,
sekd katutilan luonne ja mittasuhteet. Li-
sdksi valaistuksesta ja sen luomasta tur-
vallisuuden tunteesta oli puhetta moneen
otteeseen, jonka jalkeen olen kiinnittanyt
kyseiseen asiaan enemmadn huomiota ka-
vellessani urbaanissa ymparistossa.

Kuntalaisten palaute

Erittdin positiivisesti yllatyin siitd, kuinka
hyvalle mielelle tulin Saaksjarvella valmii-
den toiden esittelytuokiossa. Kun kuntalai-
set tulivat katsomaan tyétamme ja jopa us-
kalsivat sanoakin jotain, syntyi keskustelua
nykytilanteesta, huolista, murheista ja tur-
hista toiveista. Tydbmme sai paljon rakenta-
vaa palautetta ja samalla myds kehuja. Oli
todella palkitsevaa huomata, kuinka suuri
0sa innostui suunnitelmamme ratkaisuista
ja siitd, miten moni sanoi haluavansa juuri
sellaisia asioita Saaksjarvelle, joita olimme
suunnitelleet. Kyseinen tilaisuus muistut-
ti taas erittdin konkreettisesti siitd, ettd
tydmme on suunnitella ihmisille. Hienot ja
kokeelliset ratkaisut voivat osoittautua hy-
viksi, mutta toisinaan hyvia kokonaisuuksia
syntyy perinteitad soveltaen ja ihmisten arki
mielessa pitden.
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liris Panula

Yhdyskuntasuunnittelun ammattikurssi 1
oli kolmas kaymani yhdyskuntasuunnitte-
lun kurssi. Yhdyskuntasuunnittelun perus-
teiden kautta tahan arkkitehtuurin alan
haaraan tutustuneena ei minulle ollut
vield muodostunut oikeastaan ollenkaan
kunnollista kuvaa yhdyskuntasuunnittelus-
ta alana. Silta kurssilta muistan oppineeni
liudan vaikeita sanoja kuten typomorfolo-
gia, jonka kirjoitusohjelmani yha alleviivaa
punaisella, vaikka kuinka yrittaisin tallentaa
sitd ohjelman muistiin. Kurssi jai kuitenkin
mieleeni, silld se tuntui olevan ensimmai-
nen ykkodsvuoden kurssi, jossa oli edes hie-
man konkretiaa kaiken sen ensimmaisen
syksyn askartelun jalkeen. Toisen opiskelu-
vuoden padtteeksi pdasin kesatoihin Poriin
kaupunkisuunnittelun yksikkéon, ja ins-
piroivasta kesdsta innostuneena kavinkin
heti syksyn alussa yhdyskuntasuunnittelun
teoriakurssin. Innostustaso oli jo tarpeeksi
korkea tietdakseni, ettd valtavirrasta poi-
keten valitsisin kanditydkseni yhdyskunta-
suunnittelun.

Ammattikurssi oli juuri niin intensiivinen
kuin oltiinkin povattu. Kurssin sisaltoa ja
oppimista selkeyttivat aihepiirien jaksotus
teemaviikkoihin ja selkeat toistuvat aika-
taulut. Aluksi kurssin intensiivisyys jannitti,
silla olin paattanyt tehda yhdyskuntasuun-
nittelusta kandin. Kurssin vuorovaikut-
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teisuus ja kokonaisvaltaisuus ollessaan
toisinaan uuvuttavaa auttoikin kuitenkin
eldytymadan harjoitustyon tekoon paljon
syvemmin kuin jos ohjelmaa olisi ollut vain
kerran tai kaksi viikossa. Vield en oppinut
tosin huomioimaan my®s oman ajan tarke-
ytta, ja siksi koululla tulikin vietettya kurs-
sin aikana harjoitustyota tehden enemman
aikaa kuin koskaan.

Koska kurssin harjoitustyo tehtiin ryhma-
tyond, uskon yhteistyotaitojeni parantu-
neen. Ryhmien arpominen oli hyva veto,
silla ehka liian usein tulee tehtya toita juuri
samojen ihmisten eli lahimpien opiskeluto-
vereiden kanssa. Uusien ryhmatyokump-
paneiden kanssa toitd tehdessa saa uusien
ihmisten totutusta eroavista nakemyksista
lisda energiaa tyohon. Koska kandityota
tekevien kurssi arvioidaan numeerisesti
muiden saadessa vain suoritusmerkinnan,
aluksi jannitt mika tulisi olemaan muiden
ryhmaldisten panos. Onnekseni ryhmaa-
ni ilmaantui toinenkin kandityontekija,
ja myos ryhméan muut jasenet antoivat
tyolle kaikkensa. Jos ryhmassa on hyvin
voimakastahtoisia henkiloita, voi joskus
olla vaikeaa ilmaista omaa mielipidettaan,
mutta koska kyseessa oli minulle kandityo,
uskalsin astua kuplastani ulos. Ryhmatyo-
td tehdessa opin myds lisaa tarkkuutta ja
jarjestelmallisyyttd. Esimerkiksi Photosho-

pin taso-valikkoni ei ole koskaan ollut nain
jarjestelmallinen ja siisti. Tata tarkeampaa
kuitenkin oli suunnittelutyylini tarkkuuden
parantuminen ryhmani huolellisuuden an-
siosta.

Kurssin opetusohjelmaan kuului erilaisia
inspiroivia vaihtoehtoisia suunnittelu- ja
tyoskentelytapoja. Naméa workshop-muo-
toiset tapahtumat seka erilaiset pelit ja
keskustelut toivat uusia nakdkulmia suun-
nitteluun ja olivat yllattavan hedelmallisia.
Milladan aiemmalla kurssilla ei tallaista tyos-
kentelya ole ollut, ja siksi se vaatikin aluksi
totuttelua, mutta lopulta se kasvatti ryh-
mahenked ja madalsi lopullisen suunnitte-
lun aloittamisen kynnysta. Workshopeista
teki erityisen toimivia yhteistyo Saaksjar-
ven asukkaiden ja Lempaaldn kaavoitus-
ammattilaisten kanssa. Tallainen yhteistyo
oli aivan uutta meille, ja lisasikin selvasti
suunnitteluintoa, silla ensi kertaa suunnit-
telimme kurssilla oikeiden ihmisten tarpei-
ta ajatellen ja heiddn mielipiteidensa oh-
jailemana. Tehtavaan oli helppo paneutua
innokkaasti, kun tiesi kenelle suunnitteli.

Kurssin aikana tehtiin myds lahes viikoittai-
sia pikatehtavia, jotka leikkimielisyydelldan
toivat keveyttd suunnitteluprosessiin. Koin
etenkin toiseksi viimeisen viikon asema-
kaavatehtdvan erityisen hyodylliseksi, silla

kun lyhyessa ajassa oli piirrettava kaava, ei
liialliselle epdilylle tai itsekritiikille jaanyt
sijaa. Olin edellisend iltana yrittanyt alkaa
tydstdd asemakaavaotetta ryhmatyotam-
me varten, mutta lannistunut osaamatta
paattdaa mistd aloittaisin. Pikatehtdvan jal-
keen aloitus oli todella helppoa, virheiden
tekeminen ei enaa pelottanut ja kaavan ra-
kenne selkiytyi. Myos yhteisoéviikon hauska
pikatehtava “slogan” oli hyodyllinen oman
suunnitelman punaisen langan esittdmisen
kannalta.

Workshoppien ja ryhmatyoskentelyn li-
saksi vuorovaikutus jatkui viimeisen viikon
loppuseminaarissa, jossa suunnitelmat
esiteltiin Saaksjarven koululla alueen asuk-
kaille. Vuorovaikutustaidot ja ystavallinen
asiakaspalvelumainen kaytos ovat tarkeita
kaupunkisuunnittelijan ominaisuuksia, silla
kaavoituksen parissa toimiminen on ihmis-
laheista tyota. On osattava kohteliaisuu-
della ottaa vastaan kaavoitettavan alueen
asukkaiden jyrkatkin mielipiteet ja protes-
tit, mika itselleni onkin myymalatyon ko-
kemusta omaavana tuttua. Kommunikointi
asukkaiden kanssa oli kuitenkin tietenkin
erilaista siind mielessa, etta tallad kertaa
omia paatoksia ja valintoja oli osattava
perustella. Oman tyon esittely ihmisille,
joiden elamda suunnitelmat koskettivat ja
joille alue oli tuttu, oli aivan erilaista kuin

tyon esittely koulussa opiskelutovereille.

Kurssilla esiteltiin myos yhdyskuntasuun-
nittelun kansainvalisten vaikuttajien paa-
teoksia ja ideologiaa. Muun muassa Jane
Jacobsiin, Kevin Lynchiin ja Jan Gehliin
tutustuttiin syvemmin jo teoriakurssilla,
mutta oli hyodyllista kerrata heidan ajatuk-
siaan ja ohjeitaan harjoitustyota tehdessa.
Muutenkin useimmat luennot ja kaupunki-
keskustelut olivat omiaan saamaan opiske-
lijat kiinnostuneiksi kaupunkisuunnittelusta
uudella tavalla. Luentojen esitteleméat mo-
nipuoliset nakdkulmat kaupunkiin ja sen
suunnitteluun auttoivat harjoitustydssa
seka saivat varmasti monet kiinnostumaan
enemman yhdyskuntasuunnittelusta.

Olisin halunnut oppia viela lisaa ja tarkem-
min asemakaavamdarayksista ja ylipdansa
kaavojen toteutuksesta. Kaavojen piirtami-
sestd ja tulkitsemisesta oppii tietenkin lisaa
tydeldmassd, mutta ainakin asemakaavoi-
tuksen sdantoihin tutustuminen olisi voi-
nut tapahtua jo aikaisemmalla opetusvii-
kolla, ja sille olisi voinut omistaa enemman
kuin yhden pdivan. On silti hienoa, ettd nyt
yhdyskuntasuunnittelun ammattikurssin
kdyneend voi tydnhaussa jo kehua tunte-
vansa kaupunkisuunnittelun maailmaa,
toisin kuin yhdyskuntasuunnittelun perus-
teiden jalkeen. Kurssi oli kattava tietoisku

yhdyskuntasuunnittelun teknisesta ja myos
teoreettisesta puolesta, ja kurssin intensii-
visyys tehosti oppimiskokemusta, vaikka
olikin ajoittain raskasta.
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Tyoprosessi, 33880 Saaksjarvi — esimerkki seitseman viikon intensiivisesta tyonteosta

Suunnittelu lahti kdyntiin kaupunkisuunnittelupelilla, ryhméan ja paikallisen asukkaan
voimin. Villien ideoiden ja estottomien ehdotusten seurauksena saimme jo heti alkuun
aineistoa, jota muokkaamalla ja jatkokehittdmalla muodostui runko lopullisen suunnitel-
man raameiksi. Alussa syntyneet ajatukset aseman sijoittamisesta vanhan hallin viereen
ja Tampereentien, Asuntotien ja Toimelankaaren rajaaman alueen muokkaaminen “kes-
kuspuistoksi“ vaikuttivat hyvalta. Naiden pohjalta lahdimme kehittdmaan palveluiden ja
kevyenliikenteenvaylien muodostamaa puistobulevardia, joka johtaisi asemalta nykyisen
keskustan alueelle, tehden siten Sadksjarvestd yhtendaisemman.
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Jo heti alussa syntynyt idea Tampereen-
tien vihreista ylityskohdista sdilyi projek-
tin lopulliseen versioon saakka. Tutkimme
keinoja tehda ylityskohdista turvallisia ja
esteettisia, ottaen huomioon, ettd alueella
liikkuu paljon pienia koululaisia. Ylityskoh-
tien ideoiminen oli tarkeda myos Saaksjar-
ven uuden luonteen ja yhtenaisen “vihre-
an” reitin kannalta.

Suunnitelman yhdeksi kantavaksi ideaksi muodostui muuritalolla osittain ymparoity
kortteli, jonka sisalla on erilaisia ja erikokoisia pienkerrostaloja. Talojen valiin jaava tila
on autoton ja muodostaa puolijulkisen puistomaisen pihan talojen asukkaille. Inspiraati-
on lahteena toimi vastaavanlainen asuinalue, Funenpark, joka sijaitsee Amsterdamissa.
Ajatus kyseisenlaisesta asuinalueesta, joka eroaa perinteisestd suomalaisesta kerrostalo-
asumisesta, kiehtoi koko ryhmaa ja 1ahdimmekin kehittdméaan ideaa ja korttelin muotoa
Saaksjarvelle sopivaksi. Suunnitelmassa kyseinen kortteli rakennetaan nykyisen pienteol-
lisuusalueen tilalle, uuden aseman laheisyyteen.

Valindytdssa esittelimme suunnitelman ko-
konaisuudessaan muille ryhmille ja paikal-
lisille vieraille. Tilaisuus oli suunnitelman
kannalta erittdin tarkea, silla esitellessam-
me tyotda muille, saimme muiden mielipi-
teiden lisaksi huomata tydssdmme vield
olevia puutteita. Valindyton myota meille
selvisi, miten muut, suunnitelmaa ennen
tuntemattomat, sita tulkitsivat ja mika hei-
té suunnitelmassa askarrutti. Oli kuitenkin
myo6s mukavaa ja tarkeda saada tietaa, mis-
td ideoista esimerkiksi paikalliset asukkaat
pitivat, ja mitka ideat olivat yleisén mieles-
ta hyvia ja jatkokehittamiskelpoisia.

Jossakin kohdassa suunnittelua vanhan
keskustan ja uuden asemakeskustan vali-
nen hierarkia sumentui, ja workshopissa
eras paikallinen asukas esitti hyvan kysy-
myksen: “Jos menisin suunnittelemallanne
Sdaksjarvelld keskustaan, mihin menisin?“
Kysymyksen myota rupesimme miettimaan
uudestaan toimintojen asettelua ja aluei-
den luonnetta, jotta kyseistd epaselvyytta
ei enaa syntyisi.
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VALIVAIHEEN KOMMENTTEJA
SUUNNITELMASTA

+ PORTTIAIHE

+ KIERRATYSRAKENTAMINEN

+ URBAANI LIIKEKESKITTYMA

- TOISAALTA SIITA SEURAA
KYLAMAISYYS- ONKO KAIKKIALLE
PITKA MATKA?

PALVELUT VIELA HIEMAN
HAJALLAAN ASUKASMAARAAN
VERRATTUNA JA VAKILUKU
HUOMIOONOTTAEN

MATKA MAANALAISISTA
PARKKIKSISTA PISTETALOIHIN?
-> ONKO LIIAN PITKA ESIM.
OSTOSTEN KANTAMISEEN?
ELEMENTTIKERROSTALOJEN

MUUNTAMINEN VIIHTYISAMMAKSI

HYVAI
TEOLLISUUS?
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Suunnittelualueen keski- ja pohjoisosaa
luonnostellessa tavoitteena oli luoda alu-
eille tiiviimpaa asumista. Alueelle suun-
niteltiin uusi kirjastorakennus seka ikaih-
misten asumista palveluiden laheisyyteen.
Pohjoisen pistetaloalueelle syntyi tiviim-
pada rakentamista ja harvat pientalot on-
nistuttiin sailyttamaan. Kevyenliikenteen
vaylia pyrittiin luomaan siten, etta kaikki-
alta paasisi liikkumaan turvallisesti ja mu-
kavasti myos pyoralla tai kdvellen. Myos
yhteydet seka rautatien, ettda moottoritien
taakse tuli huomioida suunnittelussa.

Tontteja tutkimme siltd pohjalta, josko ole-
massa olevaa tonttijakoa voisi hyodyntaa
uuden kaavan tekemisessa. Tutkimuksen
alla olivat myo6s nykyiset rakennusoikeudet
ja asumistehokkuus. 2000 uuden asukkaan
mahduttaminen alueelle vaatii toimintojen
jarkevaa sijoittelua, ja joidenkin alueiden
rohkeaa tiivistamista.

Vilivaiheen jalkeen keskialueen ja asemanseudun jatkokehittelyyn kiinnitettiin erityis-
téd huomiota. Asemanseudulla rakennuskantaa yhtendistettiin ja asema-aukiolta léhte-
vaa kavelybulevardia muokattiin mielenkiintoisemmaksi. Keskialueen matalat rivitalot
korvattiin tehokkaammalla kerrostaloasumisella ja Tampereentien varrelle suunnitellut
kerrostalot muuttivat muotoaan townhouseiksi.

Lopullinen suunnitelma alkoi hahmottua
pitkan ideoinnin jalkeen. Kirjastorakennus
siirtyi vield lopuksi keskemmalle Saaksjar-
ven ytimeen. Kirjasto ja sitd ympardivat
puisto ja tori muodostivat toimivan koko-
naisuuden eldkeldisten, koululaisten ja pai-
vakotien ulottuville, ja kaikkien saaksjarve-
ldisten iloksi!
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Aksonometria pohjoiskorttelista Aksonometria torikeskuksesta

DUPLEX

Jooel Keramaa, Ella Kyld-Kause, Arttu Kuisma, Mikko Toivanen

Liikennekaavion ja tieverkoston

. . . .. " . s - " . . .. . T luonnostelua
Tuleva junaseisake antoi suuntaviivat tyolle ja sen myota ilmenivat myos vaatimukset asutukselle, palveluille, likkenteelle ja tyopaikoille.

Koko alueen hyva saavutettavuus seka jalan etta polkupyoralla nousi keskeiseksi tavoitteeksi suunnittelun edetessa. Toinen kantava "
ajatus alusta lahtien oli kaupunkimaisuus: tiiviit kujamaiset katutilat. Alue jasentyi luontevasti kahteen osaan: pohjoiseen ja eteldiseen. 1

Alueiden keskindinen yhteys ja tavoitellut profiilit ohjasivat myos koko suunnittelualueen keskiosan jasentelya. Yhteyksia luotiin viher-
vaylilla ja pohjoisen alueen laitaan sijoitettiin torimaisia aukioita seka runsaasti palveluita. Eteldisen alueen palvelurakenteen haluttiin
tukevan sinne sijoitettua urheilukeskusta.

Aseman sijainti muuttui konseptisuunnittelun aikana. Alkuvaiheessa pohjoispaahdn kaavailtu asema osoittautui hankalaksi ja se sijoite-
tiin myohemmin lahemmas toria. Samalla luotiin luonteva yhteys torikeskustan, aseman ja eri keskusalueiden valille. Asemarakennuk-
sesta muodostui tarkea kohta pohjoisessa. Vaikka Tampereentien ymparisto ja profiili tulisi muodostumaan urbaanimmaksi, paatettiin
kahden keskusalueen véliin jadva pientalovaltainen vydhyke padosin sailyttdd. Sen luonne kuitenkin muuttuisi vaistamatta vihervaylien
myo6ta julkisemmaksi ja eldvdmmaksi. Keskiosan puisto olisi pientaloalueen asukkaiden kohtauspaikka ja vahvistaisi ydinpaikkojen yh-
teyttd. Alueen lounaisnurkka junaradan varressa on varattu urheilukeskukselle, jonka vetonaulana on myds ulkopaikkakuntalaisia hou-
kutteleva Suomen ainoa sisatiloissa oleva velodromi eli pyorailystadion. Asumisen lisaksi urheilukeskuksen ldheisyyteen keskittyy sen
toimintaa tukevia palveluja.

Ongelma-alueet ja yhteydet
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Tampereen kaupunkiseudun kuntien toteuttaman rakennesuunnitelman 2040 mukaan kayttdjapotentiaalin merkittava kasvattaminen
on haasteena etenkin Saaksjarven ja Lempaalan aluekeskuksissa, minkd vuoksi suunnitelmamme tavoitteena on tiivistdd huomattavasti
Sadksjarven olemassa olevaa melko hajanaista ja jasentelematontd rakennuskantaa. Pyrkimyksena on kehittaa katuverkostoon selked
hierarkia eri katujen vélilla ja painottaa kevyen liikenteen monipuolista reitistda. Erityisesti nykyisen keskustan ja tulevan ldhijunaseisak-
keen ymparistéon suunnittelualueen pohjoisosassa on maara luoda tiivista ja urbaania kaupunkiymparistdd. Rakennuskantaa uusitaan
ja kehitetdan nykyista selkedampi korttelirakenne. Alueelle keskittyy seka asutusta ettd myods suurin osa palveluista. Nykyisen S-marketin
edestd autot siirretdan padosin maan alle ja tilalle kehitetdan selkea rakennusten rajaama torialue. Suunnittelualueen eteldosan nykyi-
selle teollisuusalueelle rakentuu taysin uusi asuinalue, jossa yhdistyy seka pientalo- etta kerrostaloasumista.

Tavoitteenamme on luoda Saaksjarvesta nykyista tiiviimpi ja kaupunkimaisempi aluekeskus, joka ei ole vain paikallisten asukkaiden kay-
tossd vaan houkuttelee alueelle paivittain kavijoita myods Sdaksjarven ja Lempaalan ulkopuolelta sekd tydpaikkojen ettd harrastusmah-
dollisuuksien avulla.

Tavoitteet:

o Luoda aidosti kaupunkimaista ymparistoa

. Tukea eldvan kaupunkikulttuurin syntymista suunnitteluratkaisuilla
. Luoda houkuttelevuutta ulkopuolelta

o Tukea jalankulkua, pyorailya ja julkista liikennetta

. Luoda asuinpaikkoja kaikenlaisille asujille

. Hajauttaa palvelurakennetta ja valttaa tyyppialueiden syntymista
. Tarjota monipuolisia vapaa-ajanviettomahdollisuuksia

Leikkaus A-A

= -

Leikkaus B-B
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Toteutuksessa keskitytdan ensin ydinpaik-
kojen vahvistamiseen. Asemanseutu, torin
alue ja liikuntakeskus rakennetaan ensim-
maisessa vaiheessa. Liikuntakeskus veto-
voimatekijana padsee ndin elavoittamaan
aluetta aikaisessa vaiheessa.

Toisessa vaiheessa jatketaan ydinalueiden
kehittamista ja uudistetaan puistovyohyke
reitistdineen. Liikenneverkkoa kehitetdan
erityisesti kevyen lilkenteen osalta.

Kolmannessa vaiheessa alueelle on muo-
dostunut kaksi keskusta ja niiden valille
pientalovaltainen vihervyohyke.

Pinta-alat ja asukasmaarat:

Purettavissa:
13600 m?2 = n. 300 as.

Uudisrakentaminen:
Pohjoinen: 64200m

2 =n. 1400 as.

Eteldinen: 36400 m? = n. 800 as.
Toimisto: 10260 m?

Liiketila: 18800 m?

RYHMATYOT — DUPLEX

B0 2,

v oy ™M g ™
ey, - r
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Ytimet ja liikkkeen suunta. Vieraspaikkakun-
talaisten liike liikuntakeskukseen pyritdaan
ohjaamaan keskusta-alueen lapi sen ela-
voittamiseksi.
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Nakyma torikeskuksesta

Tiet ja paikoitus Palvelut ja asuminen Viheralueet ja virkistys

Asuinalueet pyritdan rauhoittamaan auto-  Palveluja, asumista ja tydpaikkoja pyritddan  Kaksoiskeskustan keskelle jaa vihrea vyo-
liikenteelta ja keskusalueille luodaan eldva  sekoittamaan ja tyyppialueita valttamaan. hyke.
ja mielenkiintoinen kavelyreitisto.

Paikoitus = Toimisto ja teollisuus = Vihrea alue =

Kevyt liikenne = Asuminen = Hoidettu puisto =
Liiketila = Lilkunta ja virkistys =
Palvelut =
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Nakyma pohjoiskorttelista
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Aksonometria torikeskuksesta

Nakyma torikeskuksesta

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Asuinkerrostalojen korttelialue. Kunkin
rakennuksen maantasokerroksen
kerrosalasta voidaan enintdan 2/3
kayttaa liike- ja toimistotiloja varten.
Julkisivun tulee olla pddosiltaan rapattu.

Lilkerakennusten korttelialue

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue
Henkilaliikenneterminaalin korttelialue.
Alueen rakennetusta kerrosalasta saa
enintddn 40% kayttad paatarkoitukseen
liittyvid kioski-, myymala- ja
ravintolatiloja varten.

Yleisen pysakointilaitoksen korttelialue

Puisto

RYHMATYOT — DUPLEX

KAAVAOTE

peh

KARHUM

3m kaava alueen rajan ulkopuolla oleva
viiva

Tontin tai kaava-alueen raja
Rakennusala
Ohjeellinen rakennusala

Jalankululle ja pyérailijoille varattu kadun
osa (huoltoajo sallittu)

Jalankululle ja pydréilijéille varattu kadun
osa. Ylitystd vaativat kohteet ylitetadn
riittdvdn matalalla kevytrakenteisella
kulkusillalla.

Torialue

Muinaismuistolain nojalla suojeltu kiinted
muinaisjddnnds

Keskustatoimintojen alue.
Maantasokerrokseen tulee sijoittaa liike-,
palvelu- tai kulttuuritiloja, joiden
padsisaankaynti sekd mahd. terassit ym.
viliaikaiset lisdrakennelmat on sijoitettu
riittdvan nakyvast torialueen laidalle.

Ajovayla
Pysdkdintialue

Maanalaiseen pysakointiin varattu alue.
Alueelle voidaan rakentaa maanalaista
pysdkdintid kahteen kerrokseen siten,
ettd rakennus on korkeudeltaan enintdan
7m.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun johon
rakennus on rakennettava kiinni.

Roomalainen numero osoittaa
rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.

Korttelin numero

Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai
muun yleisen alueen nimi
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ELAMYSPOLKU

Marianna Kotilainen, Krista Vanni, Olli Pasanen, Maria Hyvonen

Tavoitteemme on tiivistda ja kasvattaa Sdaksjarven asutusta ja sen myota lisata tydpaikkojen ja palveluiden madaraa. Haluamme saada
alueelle asukkaita jokaisesta ikdluokasta, ja houkutella etenkin perheellisid nuoria aikuisia muuttamaan Saaksjarvelle edullisempien
asuntojen ja uusien tyopaikkojen perdssd. Alueella on matkailupotentiaalia, silld se on monien kulkureittien risteys lahelld luontoa, esi-
merkiksi Birgitan retkeilypolkua. Tahdn mennessa autoton yhteys Birgitanpolulle on ollut heikko, mutta junaseisakkeen seka retkeily- ja
majoituspalveluiden myota patikoimaan lahtemisen kynnys pienenee huomattavasti tamperelaisillekin.

Toinen suunnitelman tavoite on Saaksjarven kevyen liikenteen reitiston ja viheralueiden kehittdminen. Pientaloalueella umpikujatiet
muutetaan ruutukaavaverkostoksi ja umpeen kasvaneet metsat hoidetuiksi puistoiksi. Muutenkin puistoja ja aukioita syntyy niin ase-
manseudulle kuin vanhaan keskustaan seka uudelle asuinalueelle. Taméan ansiosta asukkaiden ulkoilu- ja kohtaamismahdollisuudet pa-
ranevat. Asemalta lahteva kevyen liikenteen bulevardikatu on linkki asemalta uudelle asuinalueelle sekd Luontokeskukseen. Puistomai-
suuden lisaksi kasvava Saaksjarvi kaipaa tiiviimpaa keskustaa ja houkuttelevampaa ensivaikutelmaa junalla saapuville. Tama pyritaan
saavuttamaan tdydennysrakentamisella. Sen lisaksi eri keskittymien, kuten junaseisakkeen, vanhan keskustan seka eteldapdadyn linkitty-
minen toisiinsa otetaan huomioon, jotta Sdaksjarvi kasvaa yhtenaiseksi.
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Aksonometria seisakkeen ymparistosta ja kdvelykadusta, jonka Aksonometria Sdaksjarven vartioista ja uusista pistekerrostaloista, sekd vanhasta keskustasta: uusi
varteen sijoittuvat aukion toimistorakennukset ja toisen puolen seurakuntatalo ja liikekeskus aukioineen, palvelutalokortteli ja nuorisokeskus, supermarket seka

asuinkerrostalot katutason liiketiloineen. kaksi uutta asuinkerrostaloa katutason liiketiloineen.

Asemanseutu ja vanha keskusta

Saaksjarven junaseisakkeen ymparisto on suunniteltu palvelemaan niin autolla kuin kavellenkin saapuvia sekd antamaan hyvan vaikutel-
man ulkopaikkakuntalaisille. Asemakeskus tarjoaa kulkuyhteyksia odottaville ravintola- ja kahvilapalveluja sekad odottelutiloja. Yhdessa
toimistorakennusten kanssa Asemakeskus rajaa Rautatienaukion.

Korkeahkot toimistorakennukset tuovat Sdaksjarvelle tyopaikkoja parhaimpien liikenneyhteyksien varteen. Ne suojaavat myos asuin-
rakennuksia radan melulta. Toimistojen maantasokerrokset varataan ty6paikkaravintoloita ja oleskelutiloja varten, kun taas ylemmat
kerrokset ovat toimistotiloja varten. Asemanseutu toimii lahtopisteena Saaksjarven lapi kulkevalle kavelykadulle. Reitti johtaa luontokes-
kuksen ja retkeilyhotellin kautta uudenlaiselle townhouse-asuinalueelle. Kavelykadun alkuun on suunniteltu kolme kerrostaloa, joiden
katutaso on varattu kivijalkaliikkeille palvelemaan asemalle ja asemalta kulkevia. Kerrostalot rajaavat kdvelykatua ja alkuperaisista sisapi-
hoista tulee entista yksityisempia.
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RYHMATYOT — ELAMYSPOLKU

Saaksjarven uuden suunnitelman vaiheittainen
toteutus 10, 20 ja 30 vuoden jalkeen
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Nakyméakuva “Elamyspolku”-kavelykadulle, joka vie sekd uudelle townhouse-asuinalueelle ettd luontokeskuksen
ja retkeilyhotellin kautta Birgitanpolulle. Vasemmalla kavelykatua kolmikerroksiset asuinkerrostalot, joiden en-
simmaiset kerrokset on varattu liiketiloille ja jotka rajaavat alkuperdisten kerrostalojen sisdpihoja yksityisemmik-
si. Oikealla asemaseisakepuistoa rajaavat toimistorakennukset alikulkuaukotuksineen.

Autoilijoillakin on mahdollisuus joustavaan asemanseudun kayttoon, silld koko Rautatien
aukio on maanalaisen parkkihallin kansi ja parkkihallista noustaan maan pinnalle toimis-
torakennusten keskelle puistoon. Parkkihalliin ajetaan vanhan keskustan kautta ja sinne
laskeudutaan ja sieltd poistutaan asemaa ja vanhaa keskustaa yhdistavan kavelytien vierta
kulkevaa ajoliuskaa pitkin.

Toimistorakennusten lisdksi Sadksjarvelle uutta tunnusomaisuutta antavat Saaksjarven
vartijat, kaksi tornitaloa. Ne nakyvat kauas ja toivottavat Sdaksjarvelle saapuvan tervetul-
leeksi. Myoskadn vanha keskustan alue ei jaa lapikulkevalta huomiotta, silla Sdaksjarven
vartijoiden jdlkeen vastassa on tien paalle levittyva uusi seurakuntatalo ja kirjasto toisen
kerroksen terasseineen. Toisella puolella tieta katua rajaa kaksi uutta liikekeskusta seka
uudistunut pdivittdistavarakauppa. Koska alueelle on kaavailtu yli 2000 uutta asukasta,
my0s alakoulun laajentaminen on ajankohtaista. Nykyisen urheilukentédn ja Tampereen-
tien valiin tulee uusi koulurakennus, joka sisaltaa liikunta- seka taideluokat eli tekstiililuo-
kat, puukdsityopajan seka musiikkitilat.
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L _ | r Townhouse- ja eteldinen kerrostaloalue
| \ ” % Townhouse-alue on uusi idyllinen asuinymparisto.
] Uudella asuinalueella houkutellaan Saaksjarvelle li-
e * 5 5 _séé per.hge!lisié,.ja tavgitteena on Iuodq rauhallinen
—l— ‘\ % " & ja yhteisollinen ilmapiiri alueelle. Jokainen kortteli
‘ < sulkee sisdansa yhteisen piha-alueen turvalliseksi
h S e o leikki- ja oleskelutilaksi, mutta jokaisella asunnol-
la on myds oma terassitilansa sisdpihan puolella.
Kadulle avautuvalla puolella on osassa asunnoissa
oma autotalli, joka sulautuu rakennuksen julkisi-
vuun hyvin, mutta jonka ansiosta autot saadaan
suurimmaksi osaksi pois kaduilta. Nain katuleveys
voidaan pitdd mahdollisimman kapeana, mika it-
sessdan lisaa idyllisyyttd. Omien autotallien seka
harvahkon tienvarsipysakoinnin lisaksi Varastotien
varteen rakennetaan 400 autopaikan parkkitalo ja
uusien kerrostalojen pohjakerros toimii parkkihalli-

na asukkailleen.

Townhouse-talojen seassa on myos pienkerrosta-
loja, joissa tavoitellaan erilaisia asumismuotoja sa-
maan rappukaytivaan, jotta alueen asukaskirjo olisi Aksonometria yhdestd townhouse-asuinalueen korttelista.
mahdollisimman monipuolinen. Jokaisella korttelilla

on myos omaleimainen ilme eri julkisivumateriaa-

lein ja -vdrein luotuna. Matalan asuinalueen véliin

jaavat kadut paattyvat eteldpuolella viisikerroksisiin

kerrostaloihin, ja ndiden ensimmaisen kerroksen ki-

vijalkakaupat palvelevat asuinalueen asukkaita. Jul-

kista rakentamista edustaa myds alueen lansipuo-

len Luontokeskus ja retkeilyhotelli, jotka palvelevat

Birgitanpolun kulkijoita ja muuten luonnossa liikku-

misesta kiinnostuneita, sekd Saaksjarvelle yopyvia

ulkopaikkakuntalaisia.

Uutta kerrosalaa 178 800 k-m?, josta asumiseen
kaytetdan noin 150 000 k-m?. Uusia asukkaita noin
3000.

Nakyméakuva uudelleen jasennellystd Tampereentiestd. Va-
semmalla Sadksjarven alakoulun uusi liikunta- ja kadentaito-
rakennus.
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Jotta alueiden henki ja tunnelma valittyisi selvemmin, eri kohdista tehtiin havainnekuvia. Ne myos auttoivat hahmottamaan, mika toimii ja mikd ei, jonka pohjalta pienta
hienosaatoa pystyi vield harrastamaan.

SUUNNITTELUPROSESSISTA
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FUTOLAAR

Asuinkerrostalojen korttelialue.
Asuinpientalojen korttelialue.
Puistoalue.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue.

Toimistorakennusten korttelialue.

Liike ja toimistorakennusten korttelialue.

Autopaikkojen korttelialue.

Luontoon liittyvaa kulttuuritoimintaa
palvelevien tilojen ja nayttelytilojen
korttelialue.

Opetustoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialue.

Opetus- ja urheilutoimintaa
palvelevien rakennusten korttelialue.

3m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, kortteliosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Poikkiviiva osoittaa rajan sen puolen,
johon merkinta kohdistuu.

Ohjeellinen tontin/rakennuspaikan raja.
Korttelin numero.

Tontin/rakennuspaikan numero.

Kadun, tien, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Katu.

Jalankululle ja pyoréilylle varattu
katu/tie.

Jalankululle ja pyordilylle varattu
katu/tie, jolla huoltoajo on sallittu.
Jalankululle ja pyordilylle varattu
katu/tie, jolla tontille ajo on sallittu.
Olemassa olevien rakennusten rajat.
Ohjeellinen urheilutoimintaan
varattu alue.

Ajoyhteys.

Ohjeellinen korttelin asukkaiden
yhteisollisyyttd palveleva rakennus.
Parkkipaikka
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Rakennusoikeus kerrosalaneliémetreina.

Roomalainen numero osoittaa
rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.

Autopaikkasuhdeluku, joka kertoo
kuinka monta autopaikkaa tulee osoittaa
suhteessa kerrosalaan.

Rakennusala.

Merkinta osoittaa, kuinka monta
kerrosneliometrid rakennusalalle
sallitusta kerrosalasta saadaan kayttaa
liiketiloja varten.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa
talousrakennuksen.

Ohjeellinen leikki- ja oleskelualueeksi
varattu alueen osa.

Rakennuksen mahdollista harjasuuntaa
osoittava viiva.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun,
johon rakennus on rakennettava kiinni.

Istutettava puurivisto.

RYHMATYOT — ELAMYSPOLKU
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YLEISSUUNNITELMA 100M
Innna
YLEINEN WVIHERALUE E=mme  YLEINEN VIHERALUE
. PIHA-ALUE memmmgy  PIHA-ALUE
. PUUSTO ®ee®e RETTIBIRGITAN POLULLE
®  puu e JUNARAIDE
|:] SMILYTETTAVA RAKENNUS ~o-o—o—+ MELUVALLI
D:D UUDISRAKENNUS sevnen  KIPINAAITA
P PYSAKOINTIALUE B SISAANKAYNTI

Paavaylalla, seisakkeelta Sdaksjarven keskustaan ja
aistikeskukseen, on tasainen pinta suorakulmaisia
laattoja, jotka ohjaavat kulkua suoraan keskustaan.

Paavaylalta lahtevat heksagonin muotoiset laatat
vievat liikkeisiin ja palveluihin. Laattojen saumoista
kasvaa nurmikkoa, jolloin laattojen tekstuuri tuntuu
erilaiselta jalalle. Saumat eivat ole liian leveita tai
syvid, jolloin mahdollisten apuvalineiden kuten val-
koisen kepin kaytto olisi hankalaa.

Heksagon laatat ovat myos pienempia kuin paa-
vaylan laatat, joka myds erottaa tekstuurin paavay-

A A A ® o0 o lasta. Penkit, puut, istutukset ja muut “esteet” on
SAAKSJARV' KAIKILLA AlSTE”‘LA 'Y ° P ymparoity pehmeélld nurmikolla ja loivalla maa-
Mette Bistrom, Jenni Kinnunen, Aapo Niemi, Annika Tuominen kummulla, jotta kulkija havaitsee objektin kauem-

e o0 o o paakin.

Suunnittelua on ohjannut aistirajoitteisten mahdollisuudet kokea kaupunkia, seka liikkumisen helpottaminen. Suunnitelman tavoitteena
on vastata uuden junaseisakkeen tuomiin vaatimuksiin ja mahdollisuuksiin sekd luoda Sdaksjarvelle vahva identiteetti aistirajoitteisten
ihmisten tarpeet huomioivan kaupunkisuunnittelun edelldkavijana.

Saaksjdrven uusi seisake sijoittuu suunnittelualueen lounaisosaan. Suunnitelmassa reitteja on selkeytetty ja lyhennetty. Muun muassa
asemalta kulkee keskustaan uusi kdvelykatu. Kaduilla kulkua on pyritty helpottamaan erottamalla eri kulkureitit tekstuurein. Kadun var-
rella on pientalorakentamista, pienkerrostaloja seka rakennusten kivijaloissa liiketiloja. Kavelykatu johtaa aistikeskukseen, Saaksjarven
uuteen kulttuurivetonaulaan.

Suunnittelualueen eteldapaatyyn rakennetaan teollisuus- ja toimistorakennuksia. Rakentamisella pyritdan luomaan tyopaikkoja Saaks-
jarvelle sekd mahdollistamaan junaseisakkeen maksimaalinen kayttd. Yli 2000 uudelle asukkaalle on luotu monimuotoisia asuinmah-
dollisuuksia, muun muassa luoteen lamellitalojen moduulitdydennysrakentamisella. Saaksjarveldisille on pyritty luomaan viihtyisaa ja
monipuolista kaupunkitilaa erilaisilla toiminnoilla ja palveluilla.
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Alypuhelimeen voi ladata S3&ksjarvi-
sovelluksen, joka helpottaa kulkemista
Saaksjarvella.

Sovellusta voi kayttaa auditiivisena GPS-
laitteena, joka ohjaa kulkua Saaksjarven
paikkoihin, kuten kauppoihin, ravintoloi-
hin tai aistikeskukseen.

Sovellus varoittaa kayttajaa lahestyvasta
risteyksesta tai mahdollista hankalasta
kohdasta nakorajoitteisille ja ohjaa kayt-
tdjan turvallisesti perille.

Sovellukseen saa myos opastusta Sdaks-
jarven kohteissa, kuten lyhyen historiikin
kipindmuurilla tai kierroksen aistikeskuk-
Y — sessa.

Sovellus tunnistaa automaattisesti kayt-
tdjan sijainnin ja ehdottaa toimintoja. So-
vellusta voi ohjata puheella.
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Rakennusten kerrokset

Liikennesuunnitelma

Kadun tekstuureilla pyritdan helpottamaan
kavelijan kulkemista ja suunnittelu ottaa
kantaa nakovammaisten kaupunkikoke-
mukseen.

Kadun pinta muodostuu tasaisista suora-
kulmaisista laatoista, jotka ohjaavat kulkua
suoraan keskustaan, kun taas heksagonin
muotoiset laatat johdattelevat liikkeisiin ja
palveluihin.

Kavelykatu on tdysin autoton. Metsdalu-
eelle rakennetaan kytketty pientaloalue
seka uusi palvelutalo. Palvelutalon yhtey-
teen tulee uusi seurakuntatalo.

Rakennukset sijaitsevat melko léhellad rau-
tatietd, mutta metsdd jatetdan melues-
teeksi sekd radan varteen rakennetaan
meluvallit véahentdmaéan raidemelua.

Meluvalleihin varataan tilaa taideteoksille,
jolloin Sdaksjarvelle saapumisesta tulee
omalaeimainen kokemus. Myos Saaksjar-
ventielta saapujaa tervehtii taideteos.

Uusi kavelykatu yhdistda junaseisakkeen ja
Sadksjarven keskustan. Kavelykadun var-
rella on ihmisen mittakaavassa erikokoista
townhouse- ja pienkerrostalorakentamis-
ta.

Rakennusten ensimmdisissa kerroksissa
on kivijalkamyymaloitd ja-palveluita, kuten
ravintoloita. Kavelykadun suuntaiset van-
hat talot sadilytetddan. Rakennusten pihat
sijoitetaan poispain kdvelykadusta. Kulku
kadun itdpuolella oleviin rakennuksiin ta-
pahtuu uuden kiertokujan kautta.

Lansipuolen pientalot ovat autottomia ja
pienkerrostaloihin on kulku Toimelankaa-
relta, joka yhdistyy Asuntokujaan.

RYHMATYOT — SAAKSIARVI KAIKILLA AISTEILLA

Kortteliaksonometrioita

Saapumistaidetecs

Aistikeskus

Meluvallin taideteos

VPK-kahvila

Kipinamuuri
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Puisto

Yanhan hallin
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Nakyma moduuliasuinalueelta

Modulit kerroksittain

Leikkaus

LUOTEEN MODUULIRAKENTAMISALUE

Karhumdentien lamellitaloalueen vanho-
ja kerrostaloja korotetaan 3-kerroksisista
5-kerroksisiksi. Korotus mahdollistaa myds
julkisivu- ja hissiremontin, sekd muita pa-
rannuksia asuinymparistoon. Tampereen-
tien ja Karhumaentien varteen sijoitetaan
3-5-kerroksisia asuin- ja pysakointi-raken-
nuksia, jotka rajaavat alueesta suurkortte-
lin.

Korttelin sisapihalle sijoittuu pieni-mit-
takaavaista tdydennysrakentamista, joka
koostuu 25-nelidisistd kuutiomoduuleista,
jotka sijoittuvat orgaanisesti lamellitalojen
eteldpuolille. Moduulit asetellaan siten,
ettd niiden julkisivu- ja kattopinta-ala au-
rinkoa kohti ovat mahdollisimman laajoja,
mika tuo energiasadstoa. Sijoittelu on pit-
simdisen valjaa, jolloin moduuleiden valiin
ja katoille jaa tilaa asukkaiden pihatoimin-
noille. Myo6s lamellitalojen ja moduulien
valiin jaa suojaisaa, kdytettavaa tilaa.

Moduulirakentaminen tekee sisdpihoista
pienipiirteisempid ja vaihtelevampia.Ne
muodostavat erikokoisia ulkotiloja, joihin
voi muodostua esim. asukkaiden yhteista
pienviljelyd. Moduuleiden sijoittelu mah-
dollistaa lahes kaikille asukkaille oman pi-
han eteldan.

Alue on pitkalti suunnattu opiskelijoille
tai muutoin véliaikaiseen asumiseen, jol-
loin autopaikkojen tarve voi olla vahainen.
Parkkipaikat sijoittuvat rakennusten poh-
jois- ja lansipuolelle, joihin kuljetaan Tam-
pereentieltd Karhumaentien kautta.
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SEISAKE JA ETELAINEN UUDISRAKENNUS-
ALUE

Uusi junaseisake sijoitetaan suunnittelu-
alueen eteldpaahan, Kaukokiidon varas-
tohallin viereen. Halli sdilytetdan, mutta
sen luoteiskulmasta viistetdaan pala, jolloin
junaseisakkeen ja keskustan valinen reitti
muuttuu luontevammaksi. Hallin katolle
luodaan viihtyisa viherkansi, jota jatketaan
hallin parkkipaikan yli itdan, jossa se yhdis-
tyy nousevaan maanpintaan.

Kannen alle jaava tila muutetaan seka teol-
lisuus- ettd asuinrakennuksia palvelevaksi
pysakointialueeksi. Hallin ja Tampereen-
tien valisella alueella sijaitsevat teollisuus-
rakennukset puretaan ja niiden toiminta
siirretdan hallin sisélle. Alueelle eteldosaan
rakennetaan uusia teollisuus- ja toimisto-
rakennuksia, ja pohjoisosaan korkeampia,
4-7-kerroksisia asuinrakennuksia.

Toimelankaaren ja asuintalojen rajaamas-
ta kolmiosta luodaan viihtyisa puistoalue.
Hallin yhteyteen rakennetaan juna-asema,
jonka kauttakulku viherkannelle toteute-
taan. Viherkannen ja uusien rakennusten
avulla luodaan junaradalta aina Tampe-
reentielle asti yhteys, joka on tdynna mie-
lenkiintoisia reitteja, aukioita ja nakymia.

Leikkaus

Kortteliaksonometria

RYHMATYOT — SAAKSIARVI KAIKILLA AISTEILLA
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AISTIKESKUS JA KESKUSTA-ALUE

Nykyisen S-marketin ja sen parkkipaikan
tilalle tulee aukio, jota rajaavat aistikeskus,
kirjasto seka 3-5-kerroksiset asuinkorttelit.

Suomessa ensimmadinen laatuaan oleva
aistikeskus yhdistda tiedetta ja taidetta,
ja antaa ihmisille mahdollisuuden kokeilla
ympariston kokemista rajoitetuilla aisteilla
sekd antavat kuvaa aistirajoitteisten ihmis-
ten arjesta. Aistikeskuksessa jdrjestettavat
nayttelyt ja aktiviteetit, kuten esimerkiksi
kosketeltavat taideteokset, musiikin ha-
vaitseminen varinan kautta, ravintolail-
lallisen sydminen taysin pimedssa tilassa,
tuoksujen suunnittelu, taysin danieristetty
huone seka erilaiset performanssit muo-
dostavat moniaistisen kokemisen kokonai-
suuden. Aistikeskuksen katto laskeutuu au-
kiolle muodostaen istuskelunurmen.

Paloaukealla sadilytetdan nuorisotalo ja va-
paapalokunnan rakennus, joka toimii kah-
vilana ja mahdollisesti myos kesateatterina
tai tanssilavana. Nuorisotalon taakse si-
joitetaan skeittipuisto. Rakennusten vdliin
muodostuu puistomainen aukio, jossa on
mahdollisuus jarjestda tapahtumia, kuten
myyjaisid, kirpputoreja, pienia festivaaleja,
konsertteja, teatteriesityksia, lavatansseja,
puistojoogaa yms.
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Aukion keskelle tulee pieni kenttd, jolla voi
pelata pihapeleja ja jota voi talvella kayt-
taa luistinratana tai esimerkiksi jadveistos-
puistona. Aukeaa rajaa townhouse-rivi ja
paaasiallisesti kevyelle liikenteelle tarkoi-
tettu pihakatu. Paloaukean yhteyteen jaa
olemassa oleva bussipysakki.

Bussipysakkialueet koko suunnittelualu-
eella korotetaan ja niille on pdasy lovia
ramppeja pitkin, helpottaen liikuntaesteis-
ten bussiin astumista.

Paloaukean ja aistikeskuksen aukion va-
listd Tampereentien osiota rauhoitetaan
autokaistoja kaventamalla ja jalkakdytdvaa
leventamallad, seka pintaa teksturoimalla
laatoituksella. Liikenneympyra sailytetaan.

Keskustan vanhan liikekeskuksen tilalle
rakennetaan uusi asuinkortteli, jonka ki-
vijalkaan sijoitetaan ruokakauppa. Pitka-
ahteentien varrelle purettavan seurakun-
tatalon kohdalle rakentuu pientaloalue.
Seurakunta- ja vanhusten palvelutoiminta
saavat uudet tilat paivakodin ja junaradan
valissa sijaitsevaan metsikkoon rakennet-
tavaan kompleksiin, joka on keskustan
ja kdvelykadun valittomassa yhteydessa,
mutta kuitenkin vilkkaimpien liikennereit-
tien ulkopuolella.

RYHMATYOT — SAAKSIARVI KAIKILLA AISTEILLA
KAAVAOTE - \'\ Julkisten lhipalvelurakennusten
Y korttelialue.

Kulttuuritoimintaa palvelavien
rakennusten korttelialue.

Sasiaalitointa ja terveydanhualioa palvelavien ja
seurakunnallisten rakennusten korttelialue,

Asuinrakennusten korttelialue.

Asuinpiantalojen korttelialua.

Asvinkerrostalojan korttedialua.

Asuin-, like- ja toimistorakennusten korttelialue.

Autopalkkojen korttelialue. Suluissa
oleval numarot osoittavat korttelit, joiden
autopaikkoja sza alueells sijoittaa,

Wirkistysalue.

A\

Lelkkipulsto Ja urhlelu- ja virkistyspalvelujen alue.

i
T

i3> |, 00
=’

et

Istutettava alueen osa,

Katuaukio/tari,

AR

Pysékimispaikka.

ERILIRIRN

Lelkklaluesks! varatiu alueen osa.

e T ekt

————  Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
————— Rakennusala.
———  Ohjeellinen tontin raja.

7 Korttelin numera.

2 Ohjeallisan tantin numero.

] Roomalainen numeara oscittaa rakennustan,
rakennukse tai sen osan suurimman keroshuun

&=0,81 Tehokkuusluku eli kemosalan suhde
tontinfrakennuspaikan pinta-alaan.

TN Jalankululle ja polkupyarailylle varatiu katute.

T Jalanlu.!lulls ja pt_:lkupyéléil)dle varattu katuwtia, jo
huctteajo on sallitiu.

aocanas  Ulkoilureitt.

Gy Pinakatu.

Katu.

Merkintd osoittaa, ettd likennealuse on
IR varustell luvaliilla tai muulla melua

estavalla rakenteella niin, etta melutaso pienenes

viereiselld korttelialueslla vahintaén 35dBA.

Suojeltava alueen osa,
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KURVI

Mathias Herbst, Elina Merila, liris Panula, Ville Vilenius

Kurvi on Saaksjarven taydennysrakentamissuunnitelma, jonka myotd alueen asukasluku lisddntyy 2000:lla ja rakennuskanta sekd toimin-
not monipuolistuvat. Vuoteen 2040 mennessa Sdaksjarvea lansipuolelta rajaavan raitiotien varteen rakennetaan ldhijunaseisake, jonka
ansiosta Saaksjarven keskusta elavoityy ja alueelle saapuu lisaa palveluita, tydpaikkoja ja toimistotiloja. Alueelle houkutellaan eritoten
nuoria lapsiperheitd, joita kannustetaan irrottautumaan vanhoista normeista kuten autoilusta sekd epataloudellisesta tilankaytosta.
Suunnitelma antaa kehykset toteutukseen muun muassa laajentuneella kevyenliikenteen verkostolla, junaseisakkeella seka palveluiden
monipuolistamisella. Suurimmat nakyvat muutokset tulevat tapahtumaan nykyisen keskusta- ja pienteollisuusalueen ymparistossa.
Keskustan palvelukeskittyma laajenee lanteen pain luoden saumattoman yhteyden juna-asemalle. Aseman ja keskustan vélille syntyy
aukiomainen kulkuyhteys. ‘Shared space’—tyyppinen yhteys edesauttaa kevyen liikenteen seka autovirtojen jarjestymista. Keskustan
rakennuksien alin kerros on varattu liiketoiminnalle ja ylemmissa kerroksissa on asuntoja. Asuinrakennuksia ei pureta suunnitelman
toteutuksessa.

Kevyet pienteollisuushallit siirretdan eteldan muun teollisuuden laheisyyteen ja Kaukokiidon halli puretaan. Lisdksi purettavia kohteita
ovat muun muassa seurakuntatalo, matala kirjastotalo, keskuksen molemmat kauppatalot ja epdkdytannollisesti sijoitettu paivakoti.
Myos paivakodin vdliaikainen konttitalo sekd suunnittelualueen kaakossa sijaitseva pubitalo poistetaan kdytostd. Aseman pohjoispuolel-
le nousee toimistorakennuksia, joiden pysakointi keskitetdaan suurempaan parkkihallikokonaisuuteen. Toimistoalueelle paasyn helpot-
tamiseksi niiden edustalle sijoitetaan myos bussipysdkki. Asemaympariston toimistorakennukset toimivat maamerkkina ldhestyttdessa
Sadksjarvea raiteita pitkin. Keskusta-alueen liikennettd rajoitetaan voimakkaasti muun muassa rajoittamalla aseman edustan liikenne
yksisuuntaiseksi.
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Suunnittelualueen koilliskulmaan nousee kaksi uutta pistetaloa samalla kun paikalle jaaneita vanhoja olemassa olevia taloja korotetaan
ja julkisivut uudistetaan. Pistetalojen autopaikkojen jarjestamisessa on otettu huomioon jyrkat maastonmuodot, joita hyddyntden on
voitu rakentaa viherkansi. Osa paikoituksesta on maan paalla. Suunnittelualueen kaakkois- ja luoteiskulmissa sijaitsevia lamellitaloja ko-
rotetaan loismaisella lisdrakentamisella. Taloihin rakennetaan uusia siipia tai ymparistdd muuten tdydennetaan rakentaen. Nain pihapii-
reistd tulee yksityisempia ja rauhallisempia. Peruskorjauksen tarpeessa olevien lamellitalojen julkisivut uusitaan alueen uudistuneeseen
luonteeseen sopivasti. Autopaikkoja sijoitetaan muodostuvien korttelipihojen alle seka pihapiirien ymparistoon.

Teollisuushallien purkamisen ansiosta vapautuvalle alueelle rakennetaan townhouse-tyyppista asumista ja pistetaloja. Suuri osa aluees-
ta pyhitetaan virkistyskaytolle: hoidettu puisto ja reheva metsa vuorottelevat luoden houkuttelevan viheralueen, jota halkoo kevyenlii-
kenteenvayla. Alueen tuntomerkkina on jyrkkien maastonmuotojen yli kurottuva kevyen lilkenteen silta. Townhouse-alueen asukkaiden
autopaikat on sijoitettu tonteille. Nykyisen pienteollisuusalueen itdiseen reunaan tulee nelja uutta pistetaloa, joiden paikoitus on rat-
kaistu talojen lansipuolelle. Autopaikat pyritdan hajauttamaan ja luomaan puistomaisempi ilmapiiri muun muassa lisaamalla puustoa
seka tuomalla erilaisia kavelyreitteja paikoitusten valista.

Entisen teollisuusalueen lansipuolelle rakennetaan uusi paivakoti sekd 1. ja 2. luokka-asteen kattava alakoulu ratkaisuna Sadksjarven
koulun liian taysille peruskoululuokille. Lisdksi alueelle kaavoitetaan pienehkd kauppakiinteistd, johon voidaan sijoittaa paivittaistava-
rakauppa. Nykyisen markettitalon tilalle rakennetaan maantasokerroksen osittain kattava iso ruokakauppa. Osa kerroksesta varataan
parkkihallille. Kerroksen paalle jaava torimainen pihakansi rajataan asuinrakennuksilla, joiden kannen tasolla sijaitseva kerros varataan
liiketoiminnalle. Lannesta aseman suunnasta kulku kannelle tapahtuu vaivattomasti pikkuhiljaa nousevaa kiveysta pitkin, ja idasta por-
tailla seka hisseilld. Kirjastotalon tilalle nousee asuintalo, jonka alimpaan kerrokseen sijoitetaan puret-uja vastaavia liiketiloja tai muuta
toimintaa. Keskustan valittbmaan laheisyyteen perustetaan myds palveluasumiselle omistettu nelikerroksinen rakennus, jonka sisapi-
han virkistysalue rajautuu olemassa olevien rivitalojen piha-alueisiin.

Alueelle rakentuu toimiva kevyenliikenteen ja viheralueiden verkosto. Suunnittelualueen ympari kulkee yhtendinen kavely- ja pyoraily-
tiesto, jonka varrelle on sijoitettu erilaisia aktiviteettipisteitd, kuten ulkokuntosaleja ja grillipaikkoja. Sdaksjarven ulkopuolisille alueille
verkosto linkittyy muun muassa rautatien ylittavan kevyen liikenteen sillan sekd moottoritien alikulun kautta. Kevyen liikenteen paavay-
lat ulottuvat Tampereentien yli, joten liikkennetta rauhoitetaan korottamalla tienylityspaikat ja esimerkiksi korvaamalla asfaltti kivetyksel-
la. Alue muuttuu myds puistomaiseksi vilkkailta ylityspaikoilta, ja nain autoilijaa varoitetaan muuttuneesta liikennejarjestelysta.
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YLEISSUUNNITELMA 100M
innn

Uudisrakennukset
Korotukset
Aukiot
Pihatiet

T Metsaalueet
Viheralueet
Kevytliikenne

~ Lampi
Urheilukentta

®  Visualisointikuvien sijaintimerkinnat varikoodein

Pistetalo-aksonometria

Townhouse-aksonometria
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TYOPROSESSI

Kerrosalakaavio Vaiheittaisrakentamiskaavio ) ) )
Prosessi alkoi vapaasta luonnostelusta ja

ryhman jasenten ideoiden yhdistelemi-
sestd. Workshop-tyoskentely tuotti paljon
ideoita, joita osin sovellettiin lopullisessa
suunnitelmassa.

Suunnitteluvaiheessa pyrimme ottamaan

— e huomioon olemassaolevat asuinrakennuk-

| set ja samalla kehittdmaan alueiden viih-
tyisyytta.

Eeshstan kahitskaan

A I

| Enlm akumgs knhitysaari

Kokonaisrakennusala _ I I |
147 350 kem

Asuminen
Ty ja palvelut . - i S -_- ._

1. Vaihe 2. Vaihe 3. Vaihe 4 Vaihe
Kunnan palvelut A 32000kem? A 21400 kem? A 23500 kem? A 28600 kem?
B 26200kem? B 80 kem? B 300 kem? 2 450 kem?
@ 7400 kem? @ 570 kem? @ 2500 kem? @ 0kem? G
q |
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"Y' Ulkokuntoilu ™

@ Kirjasto -

Kahvilat ja kaupat -

Pyoraparkki
Koiraparkki
Lampi
Leikkipuisto

Hoidettu puistoalue

Metsa
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Kaupalliset palvelut
. Kunnan palvelut

. Tyopaikat

. Palveluasuminen

I Parkkipaikat

= Bussipyksakit
B Junaseisake
* o o Pailiikenne
Paéliikenne, hidastettu
= = = Yksisuuntainen liikenne

— — — Keskustan jattéliikenne

IR Asuinkerrostalon korttelialue

Keskustatoimintojen korttelialue, jolle saa osoittaa asuin-, liike-, toimisto-,
palvelu- ja hallintorakentamista. Palvelut tulee sijoittaa ainoastaan maan-
taso- tai kansikerrokseen. Palveluilla tulee olla nayteikkunat sisaankaynti-
puolella.

- Sisaltad C-1:n, lisdksi sijoitettava parkkialue pihakannen alle.
Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialue
E Kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue
- Toimistorakennusten korttelialue
- Lahivirkistysalue
E Yleinen pysékdintialue
Yleisen tien alue
Autupaikkujen korttelialue
ysk Yksisuuntainen tieosio

-~~~ Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja

Kortttelin, kortteliosan ja alueen raja
—-——3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva

|23 Korttelin numero
1234 Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreing

ssewankurt Kadun, tien, katuaukion, puiston, torin tai muun yleisen alueen nimi

RYHMATYOT — KURVI

KAAVAOTE, OSA

IV Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurim-
man sallitun kerrosluvun

=——31 Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska

~ Istutettava alueen osa

o o o o Siilytettdva / istutettava puurivi

T Kavaukio  tori

TN Yieiselle jalankululle varattu alueen osa
Jalankululle ja polkupyéréilylle varattu katu / tie
7 Pihakatu

—w— Hidaskatu

K Alueen sisgiselle jalankululle varattu alueen osa

=== Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymad

1apoom Merkintd osoittaa, kuinka monta kerrosalaneliometria kohti on rakennettava yksi
autopaikka

(1.2,3) Su Iqtitsasa olevat numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa alueelle
sijoittaa

Ik Lapikulku avoimeksi ympéri vuorokauden

sr  Suojeltava rakennus

w224, Merkintd osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleisten rakennuksen ulkoseinien

sekd ikkunoiden ja muiden rakenteiden danieristavyyden on oltava vahintaan lu-
kuarvon verran.
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YLEI NNITELMA 100 M
SSUU (1R 0D

uudet rakennukset I

lisdkerrokset ja korjausrakentam-
inen

E— hidastettu ajovayla
i 2402

viherkansiparkit

2
KEM uuden rakentamisen kerrosalat

. merkittdava rakennus

METKA

Anna Luotolampi, Anniina Kortemaa, Emilia Hakulinen, Sanni Salmi

MUUTOKSET

Sadksjarven kaupunkikuvan kehittdmisessa on keskitytty etenkin rautatieaseman, keskusta-alueen ja uuden tyopaikka-alueen rakenta-
miseen. Muilta osin Saaksjarvea on taydennysrakennettu. Suunnitelmassa alueelle rakennetaan taydennys- ja uudisrakentamista noin
204000 kem? verran ja asukasmaaéréa kasvaa noin 2100 ihmisell.

Tampereentien liikenneympyran ymparistoon keskittynyt keskusta uusine toreineen ja lilkerakennuksineen toimii Saaksjarven omalei-
maisena kohtauspaikkana. Kaupunkitilan viihtyisyytta lisatdan hyvalla rakennusarkkitehtuurilla seka istutuksilla ja katukiveyksilla. Luon-
teeltaan Saaksjarven keskusta edustaa uudenlaista urbaania tilaa, jossa luonnon ldsndolo ja laadukas suunnittelu synnyttavat omanlai-
sensa kotoisan tunnelman. ) o )
) . } ) ) o o i i Aukiolla voisi jarjestaa erilaisia tapahtumia:
Suunnittelualueen eteldosaan painottunut teollisuusalue on muutettu osaksi asumiskayttoon. Uusi asuinalue koostuu pienkerrostaloista

ja townhouse-ryhmista. Vanha Kiidon halli puretaan ja sen tontille rakennetaan uusi vetovoimainen tyopaikka-alue. N o e
e Perinteinen toritoiminta: jdatelokioski,

Saaksjarven eri alueita yhdistavat toisiinsa vihervyohykeet, linkit paikkojen valilla. Kevyen liikenteen verkostoon on panostettu ja muu- mansikanmyynti, kirpputori jne.

;c(pin&i?kalugen rlf'i'tisfléé on .skelkeyte.t'ty. Vihervyéryklgkegt halkovat suunnittelualuetta monipuolisesti ja muodostavat verkoston, jota pit- e  Talvipuutarha: ylimaéraisen lumen voi ko-
In kulkeminen kavellen paikasta toiseen on mielekasta. lata aukiolle lumiveistosten tai lumilinnan

KOHTAAMISIA rakentamiseen

Saaksjarven vanha kirjastotalo puretaan ja tilalle rakennetaan uusi, sekd kooltaan ettd toiminnoiltaan laajempi kulttuuritalo. Rakennus * Lava eri tilaisuuksia varten: musiikkiesi-

toimii uutena Sadksjarven maamerkkina. Kulttuuritalossa olisi perinteisen kirjaston lisaksi esimerkiksi mobiilityétiloja, tyépajoja, vuok- tykset, festivaalit, kesdteatteri, puheet

rattavaa kurssitilaa ja kahvila. Viereinen toriaukio tukee kirjaston toimintaa ja jatkaa palveluja ulos. Kirjastosta voi esimerkiksi lainata eri jne.

peleja ja harrastusvalineita, kuten skeittilautoja. e Kurssitoiminta: neulepiirit, maalauskurs-

VPK:n tornin ymparoimalle tontille on sijoitettu tori, joka toimii Sdaksjarven uutena kohtauspaikkana. Perinteisen toritoiminnan lisaksi sit }

paikka haluttiin saada elamaan myds itsendisena, muinakin paivina kuin torilauantaina. Aukio palvelee kaikkia Saaksjarvelaisia ikaan «  Nayttelyt: joulukuusinayttely, veistosnayt- | LEMPAALA
katsomatta ja tarkoituksena on luoda viihtyisa paikka, jonne on mukava menna vaikka piknikille, leikkimdan tai tapaamaan ystavid. Suun- tely, taidénéyttelyt ’ [}
nittelimme toriaukiolle rakennettavaksi myds toiminnallisen paviljonkirakennuksen. Paviljonki ja maaston muotoilu mahdollistaisivat ’ “\

samassa paikassa skeittauksen, kiipeilyn, lava- ja katsomokayton ja istuskelun. e Grillipaikka/kesakeittio
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2000 uutta asukasta

Sadksjarven keskustan ja alueen kaakkois-
puolen kerrostaloja on korotettu ja alueita
tdydennysrakennettu.Uudisrakentamista
nousee Tampereentien varteen vanhan
teollisuusalueen tilalle ja urheilukentéan
viereen, entisen parkkipaikan tilalle. Pien-
taloalueita tiivistetdan ja Pitkdahteenka-
dulta haarautuu myos uusi Pikkuahteen-
katu, jonka varrelle rakennetaan uusia
pientaloja. Suunnittelualueen eteldosassa
sijainneet ransistyneet teollisuusrakennuk-
set puretaan ja niiden tilalle rakentuu uusi
townhouse-asuinalue.

Lapset ja nuoret

Sadksjarvesta tulee turvallinen ymparis-
to lapsille. Reitiston parantaminen koskee
erityisesti kevytta liikennetta ja kavelyreit-
teja. Vain kevyelle liikenteelle tarkoitettu-
ja viherreitteja pitkin paasee kulkemaan
melkeinpa joka paikkaan, eika lasten tar-
vitse ylittda teitd turhaan. Eri alueilta on
turvalliset reitit kouluun, leikkipuistoon
ja harrastuksiin. Tampereentien liikenne
hidastetaan urheilukentan ja Sadksjarven
keskustan valiseltd alueelta. Lapsiperhei-
den tarpeisiin panostetaan: alueella on
kaksi paivdkotia, suuri koulu ja hyvat har-
rastusmahdollisuudet. Hyvat lahipalvelut
helpottavat lapsiperheiden arkea.

Myds nuoret huomioidaan Sdaksjarven
kehityksessa. Moni muuttaa Saaksjarvelta
pois pian teini-idn jalkeen ja panostamalla
nuorten viihtyvyyteen voisi nuoret aikui-
set saada pysymaan alueella — tai ainakin
palaamaan. Uusi nuorisotalo sijaitsee torin
toisella laidalla, kirjastoa vastapaata. Kirjas-
to, toriaukio ja nuorisotalo yhdessé tarjoa-
vat Sdadksjarven nuorille tiloja olla ja viettaa
aikaa kavereiden kanssa. Myds Saaksjarven
asuntotarjonnasta loytyy entista parem-
min vaihtoehtoja myds nuorille aikuisille.
Keskustan uusissa kortteleissa sijaitsee
opiskelija-asuntoja, ja toria reunustavas-
sa rakennuksessa on matalan kynnyksen
vuokra-asuntoja, joihin voisi muuttaa lyhy-
emmallakin vuokrasopimuksella.
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Kaupunkiyksiot sopivat hyvin vaikkapa
opiskelijanuorelle, tai ensimmaista kertaa
kotoa pois muuttavalle.

Ty6ssdkadyvat ja vanhukset

Kavitpa toissa Saadksjarvella tai muualla —
Saaksjarvi on loistavien kulkuyhteyksien
varressa. Tampereen keskustaan tai Hel-
singin suuntaan padsee nopeasti junalla
tai bussilla ja Valtatie 3 ja 2-keha palvelevat
autoilijoita. Sddksjarven mittakaava on so-
pivan pieni, kaikki tarvittava loytyy lahelta.

Keskustassa on myds vanhusten tuettua
palveluasumista. Palvelut ovat alakerrassa
ja virkistysmahdollisuudet aivan kulman
takana.

Asemanalue

TYOPAIKAT

Uusi tydpaikka- ja teollisuusalue vanhan
Kiidon hallin tontilla tarjoaa tilat jo aiem-
min Saaksjarvelld toimineille yrityksille ja
houkuttelee paikalle uusia. Saaksjarvelle
syntyy paljon uusia tyopaikkoja. Radan var-
teen sijoitetut korkeat toimistotalot eteldn
tyopaikka-alueella ja aseman laheisyydessa
tarjoavat yrityksille ndkyvyytta. Matalam-
mat teollisuusrakennukset sijoittuvat ete-
ldssa korkeampien taakse ja asuinalueita
lahimpiin rakennuksiin voi sijoittaa esimer-
kiksi tehtaanmyymaloita.

Tampereen keskustaa edullisemmat tilat
ovat oma houkutuksensa ja bonuksena on
myds hieman lyhyempi matka-aika Hel-
singin suunnasta — konferenssin voi hyvin
pitdd Tampereen sijaan Sadksjarvella. Ju-
nan ansiosta Saaksjarvella on helppo kay-
da toissa vaikka Tampereen keskustasta
tai eteldn suunnasta ja 2-kehatie linkittaa
Sadksjarven myds Hervantaan ja Pirkkalan
lentokenttdaan. Asemalta on tydpaikka-
alueelle vain noin 600 metrin matka, jonka
taittaa nopeasti kavellen tai polkupyoralla.

.
-
—

Aksonometria asuinkorttelista

RYHMATYOT — METKA

Aksonometria tyopaikka-alueesta
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tieliikenne

viherkansiparkit
parkkitalot
parkkipaikat
hidastettu ajovayla
kevyenliikenteen reitit
rautatie

bussipysakki
pyoraparkki

parkkihallien sidgankaynti

Leikkaus A-A

Leikkaus C-C

viheralueet

metsa
kentat (tennis, jalkapallo, luistelu...)

viherkannet
skeittiparkki

seikkailupuistot
yleinen leikkipuisto

yksityisemmat leikkipuistot

vihervayld ( hiljennetty vehrea autoliikenteelle avoin reitti)
kévelyreitti
lenkkipolku, noin 3km

kiinted muinaisjdénnds (kipindaita)

RYHMATYOT — METKA

pientaloalue
keskusta-alue
kerrostaloalue
rivitaloalue

townhousealue
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lulkiset kpalvelut

junaseisake 2. kulttuuritalo/kirjasto 3. seurakuntatalo 4. koulu 5. paivkoti

6. kerhota o?nuorlsota o

5%&&?2! lllusrgtll:lﬂal!rgm 3. tehtaanmyymald 3A. lounasravintola
toritoimintaa o . .

1, vuokrattavia toritoimintoja tukevia tloja, alakerrassa liiketilaa, ylakerrassa
toimisto- ja asuintilaz

paivittdistavarakaupat

keskusten vdliset yhteydet

Vaiheittainen toteutus

KAAVAOTE

LP&

asulnkerrostalo jen korttellolue

Asuinkerrostalo jen korttelialue,
allmpaan kerrokseen sae raekentaa tlloa palvelulle
Jo autoplakoile

Erillispientalo jen korttelialue

Erillisplentalo jen korttellalue, olueelle sandaon
rakentan erillisiki kythetty i plentaloja Ja
rivitalo Jo

asuln—, lke- Jo tolmistorokennusten korttellalus

Palvelurakennusten kortteliolue, Soo rokentoo kulttuur-

Jo taldetomintoo palvelevin nidyttely-. myyntl-, Ja
toimistotilo ja.

Falvelurakennusten kortteliolue, Soo rokentoo kulttuuri-

Jo toldetomintos palvelevin nidyttely-, myyntl-, Jo
toimistotilojo seki asuintiloja.

Klrkkeo Jen Jo muden seurckunnalllsten rokennusten
korttelalue,

Opetustolmintan, soskaltelnte Je terveydenhucltoa
palvelevien rakennusten korttellalue

Likerakernnusten korttellialue, Jorne soo sljoittoo
viihittiiskaupuan suuryksikion

Puisto

Lihlvirklstysalue

Suao Javiheralue

Autopalkko jen korttellalue

Ylelnen pysikbintialue

Kelme metrid koova-glueen ulkopuclella
oleva rajo

Korttelin, korttelln oson Je aclusen

raja

Oso—olusen ro o

Ok Jeellinen tontln/rokennuspalkon rojo

Korttelin numero

Kadun, tlen, kotuouklon, torin, pulston
tal muun yleisen alueen niml

Rokennusolkeus kerrosolanelltmetreind

Q
@]

Tkl

191
ul

RYHMATYOT — METKA

Tehokkusluku ell kerrosalan subde
tontin/roakennuspalkon pinta-alaan

Rakenrusala

Rykithbmmpalldolle soo sijotton
palvidkodin

Pihokansl. Pihakonnen olle soodean
autopalkko jo

Katu

Katuauklo/torl

Ulkollureltti

Jolonkululle varattu tie

Jolomkululle Jo polkupydridllylle varattu katu/tle

Jalankululle Hn polkupytrille varattu
katustle, Jolla huoltoa o on sallittu

AJoyhteys

Luohnonmonimuotolsuusden konnolto
tirked alueen osa. Lito-oravan
ruokallu= jJo pesimbalue. dlueen pulta el
saa vahingolttes, eikd koataa.
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KLEAN

Tiina Hietanen, Silja Ikkeld-Koski, Lotta Peltokorpi, Samppa Saarivirta, Aleksi Vuola

Saaksjarvi sijaitsee tulevien likkennesuunnitelmien keskiosséa: rautatien leventaminen uuden juna-aseman myota, moottoritien liittymi-
nen lentokenttdan, seka AiRRport-hanke tulevat kaikki tulevaisuudessa vaikuttamaan alueen vetovoimaisuuteen. Talla hetkella Saaks-
jarveltd puuttuu asuinkeskittyman ominaispiirteita, kuten puistot, palvelut seka keskusta ylipaataan. Vaikka vaylasuunnitelmat alueelle
lisdavat ihmisvirtaa, riskina on, ettd alueen epahoukuttelevuuden takia Sadksjarvelle ei muuteta tai edes pysahdyta.

Saaksjarven yhdyskuntarakenne on lapsiperhevaltainen. Alueella on naapurikuntiin verrattuna keskimaaraistd enemman lapsia seka
tyoikaista vaestdad, mutta sen sijaan nuoria aikuisia on alueella keskimaaraista merkittavasti vahemman. Suunnitelmassamme luomme
alueelle uuden identiteetin kampuksella ja sitd ymparoivalla toimisto- ja asuinalueella. Hallituksen tavoite on luoda 40 000 uutta tyo-
paikkaa cleantech-alalle vuoteen 2020 mennessa. Suunnitelmassamme kampus olisi AMK-tasoinen cleantechiin keskittynyt oppilaitos,
jonka vaikutuksesta ympérilla olevat yritykset toimisivat samalla alalla.

Saaksjarven etdisyys Tampereesta tarkoittaa halvempia tonttihintoja sekd kampukselle etta uusille yrityksille. Junayhteys Tampereen kes-
kustaan kestaisi noin kymmenen minuuttia, mika mahdollistaa sujuvan julkisella liikenteelld liikkumisen. Yksi seudulla vaikuttava projekt
on AiRRPort projekti, mikéa tekisi Pirkkalan lentokentdsta ja Tampereesta Kehd 3:n ulkopuolella vaikuttavan kansainvalisen keskittyman.
Junaliikenteen yhdistaminen lentokenttadn helpottaisi kansainvalisia yhteyksia. Kampuksen laheisyyteen rakentuu erilaisia asuinalueita,
jotka yhdistyvat autoista vapailla vihervaylilla. Asukkaita kannustetaan autottomaan elintapaan kehittamalla alueelle kortteliautojar-
jestelma. Olemassa olevia asuinalueita tiivistetddn uudisrakentamisella. Alueella olisi uudenlaisia asumismuotoja, kuten vanhusten ja
opiskelijoiden yhteiseldmistd, jota Hollannissa ja Helsingisséd on menestyksellisesti kokeiltu. Sdaksjarven keskusta siirtyy radan varteen.
Radan vieressa sijaitsee korkeampia toimistorakennuksia minimoimassa raideliikenteestd aiheutuvaa meluhaittaa. Aseman eteen tulee
aukio, joka luo keskustoille ominaisia palveluita ja julkisia tiloja. Julkinen tila jatkuu toimistorakennuksien ja uusien townhousien valissa
vihertavana kavelykatuna, joka johtaa aina Kampukselle asti.

Tampereentien luonteen uudistaminen on my0s tarkedssa roolissa. Tie on talla hetkelld vaarallinen vayla asuinalueen ja koulun valilla.
Nykyisesta S-marketista aina uudelle asuinalueelle asti tie rauhoitetaan kavelylle ja pyorailylle, estamatta kuitenkaan autojen kulkemis-
ta. Turvallisempi vdyla saavutetaan paallystamalla tie kivetyksella ja laskemalla nopeusrajoituksia. Lisdtty puusto tekee tiesta viihtyisam-
man. Tampereentien itdpuolta tdydennetddn pientalorivistolld ja ndin kadun tunnelmasta saadaan eloisampi ja skaalaan inhimillisyyt-
td. Suunnitelman ideana on kaventaa tietd, mika vapauttaa alaa rakennettavaksi. Nykyisistd omakotitalotonteista voidaan lohkoa uusia
tontteja. Kunta voisi kannustaa nykyisia tontinomistajia vuokraamaan tai myyman osan tontistaan uudelle rakentamiselle. Oleellista on
luoda win-win-win-tilanne, jossa tontinomistaja saa tuloja myynnista tai vuokrauksesta, uusi asukas kohtuuhintaisen tontin ja kunta
uusia veronmaksajia ilman mittavaa lisdinfran rakentamista. Tien ymparistoa taydennetdan myos urheilukentan viereen tulevalla talolla,
joka sisaltaa liikuntatiloja sekd asuntoja.
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12 - parkkipaikkojen maara
pyoraparkit

Asukkaita:
+2540 hlg

lulkiset rakennukset ja lilketilat:
+74 500 kem?

Asuinrakentaminan:

+127 ooo kem?

-940 kerrostaloasuntoa
-6y, pientaloa
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Ideakuvia
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Aksonometriat

Taydennysrakennuskortteli

Townhouse- ja toimistokortteli

Asuinkortteli etela
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Rakennusvaiheet
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E? Uudat rokannukse! Jo rokannatut wodet rokennuksat . Purattoval rokannuksel . Wanhol rekennukzel

Tampereentie ennen ja jalkeen
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Asemakaavamerkinnat ja -maarykset

Yleisten rakennusten korttelialue

Téydennysrakennettava asuinkerrostalojen korttelialue

- Asuin-, like-, ja toimistorakennusten korttelialue

Asuinpientalojen korttelialue, padsisaankaynnit nuolien osoittamalle kadulle

Lilke- ja toimistorakennusten kortlelialue

Virkistysalue

Puisto

Yleisten pysékdintilaitosten korttelialue

Keskustatoimintojen korttelialue

Jalankululle ja polkupytrailylle varattu tie

JHAEEERE

Jalankululle ja polkupydrailylle varattu tie, jolla huoltoajo salittu

Likennealueen ylittéva kevyen likenteen yhieys

=
=

p

Pihakatu

Istutettava alue

Jauettu katu, yhdistetty kevyt likenne ja hidas moottoriliikenne

Rautatiealue
1
I p | Pysakdintipaikka

@ Alueen osa, jolla sijaitsee muinaismuistolailla rauhoitettu kiintead
muinaisjadnnds Aluetta koskevista suunnitelmista ja
toimenpiteistd tulee pyytad museoviranomaisen lausunto.

=+« + = 3m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viva
Korttelin, korttelin osan tai alueen raja

———————————— — Osa-alueen raja

40 Ajoyhteys
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YLEISSUUNNITELMA 111

Aino Hakulinen, Anni Kauhanen, Noora Paajanen, Lassi Siitonen, Eelis Leino

Saaksjarvi vuonna 2016

Saaksjdrvi on nykytilassaan melko harvaanasuttu, taajamatyyppinen alue. Kokonaisuudeltaan se on hajanainen ja paikkojen véliset yh-
teydet ovat rikkonaiset. Palveluita on suhteellisen vahan ja laajat viheralueet ovat ldhinna hoitamatonta metsaa. Paikkoja viettda vapaa-
aikaa ja seurustella on véhan.

Saaksjarvi vuonna 2040

Vuoteen 2040 tahtadvassa maakuntakaavassa Saaksjarvi on maaritelty uudeksi Iahipalvelukeskukseksi. Lahijunaliikenne Saaksjarvelle
kaynnistetdan ja uudet liikennevaylat tekevat alueesta keskeisen liikenteen solmukohdan Tampereen ja Lempaalan keskustan valiin. Alu-
eelle toivotaan 2 000 uutta asukasta ja keskusmaista rakennetta.

Mita pitdisi tehda?

Toimivan lahipalvelukeskuksen rakentaminen vaatii Saaksjarven alueen kehittamista tiiviimmaksi, ehedmmaksi ja viihtyisdmmaksi ym-
paristoksi. Tama edellyttaa lisarakentamista seka olemassa olevien rakenteiden tdydentamista. Palvelutarjontaa tulee kehittaa, jotta
Saaksjarvi toimisi keskuksena ymparoiville alueille. Sddksjarven sisdisten yhteyksien tulee toimia tehokkaasti ja ympariston tulee olla
viihtyisaa. Tarkoituksena ei ole luoda keskusta, josta haetaan vain palveluita, vaan keskus, johon ihmiset tulevat viettdmaan vapaa-ai-
kaa, seurustelemaan ja kdyttamaan samalla keskuksen tarjoamia palveluita. Palveluiden yhteyteen sijoitetaan runsaasti asuntoja, jotta

Saaksjdrveldiset voivat asua uuden keskuksen hyotyjen valittomassa laheisyydessa. Palveluita, tyopaikkoja ja asumista sijoitetaan tasai-
sesti koko keskuksen alueelle, milla huolehditaan, ettd ymparisto pysyy kauttaaltaan elinvoimaisena.

Miten tehdaan?

Tulevaisuuden Saaksjarvessa kynnys kayttaa kaupunkia tehddaan mahdollisimman pieneksi. Tahan padstaan, kun tarjotaan laaja valikoi-
ma paikkoja miellyttavalle ajanvietolle lahelle toisiaan. N&itd paikkoja ovat muun muassa aukiot, puistot, ndhtavyydet ja julkiset palve-
lut. Jokaisesta paikasta on vahintdan 200 metrin sateelld kolme muuta paikkaa (S200-konsepti), joista vuorostaan paasee taas seuraaviin
paikkoihin. Monipuolinen verkosto luo paljon vaihtoehtoisia reitteja kulkea ja kokea Saaksjarvea. Lyhyet etdisyydet takaavat, ettei liilkkuja
ehdi pitkastya ja kynnys edetd paikasta toiseen on matala ja palkitseva.
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Uudisrakentaminen

Toimiva paikkojen verkosto edellyttaa
mahdollisimman tiivistd rakentamista.
Mita lyhemmat ovat etdisyydet haluttuihin
paikkoihin, sen miellyttavampi on keskuk-
sessa liikkua. Tasta syysta olemme suunni-
telleet tulevaisuuden Sdaksjarvesta todella
tiiviin, mutta kompaktin kokonaisuuden.
Lisda asuntoja rakennetaan 143 500 ker-
rosalaneliometria, joihin parhaimmillaan
mahtuu 3 000 uutta asukasta. Asuntojen
lisdksi rakennetaan paljon tyotiloja, liike-
tiloja seka julkisia rakennuksia: uimahalli,
koulun laajennus, pdivakoti, erakeskus,
julkinen sauna sekd monitoimikirjasto.
Kaikin kaikkiaan uutta rakentamista tulee
219 000 kem?. Kaikkea ei ole tarkoitus to-
teuttaa kerralla, vaan vaiheittain alue ker-
rallaan. Vasta kun rakentuva alue alkaa val-
mistua, siirrytddn seuraavan alueen pariin.
Ndin valtytaan tilanteelta, jossa rakennuk-
sia alkaa rakentumaan kauas palveluista
keskeneraisille alueille.

Keskukset

Saadksjarvelle rakennetaan uusi keskus-
ta tulevan lahijunaseisakkeen yhteyteen.
Uusi keskusta palvelee niin vierailijoita
kuin sdaksjarvelaisiakin. Lukuisat liiketilat
kaareilevat aukioiden ymparilld ja luovat
viihtyisaa keskustaymparistoa. Nykyisen
Saaksjarven keskukseen rakennetaan skeit-
tipuisto ja asumista, jotka sopivat hyvin
lahikaupan ymparisto6n. Tampereentien
linjaa muutetaan koulun kohdalta ja tiesta
tehdaan talta osin bulevardi. Bulevardin
paihin sijoitetaan korkeampaa rakenta-
mista ja palveluita, kuten suuri monitoimi-
kirjasto. Uudella tienlinjauksella saadaan
luotua kaupunkimaisempaa ymparistoa,
jossa on nykyista hitaammat ajonopeudet
ja asunnot 300 uudelle asukkaalle.

84

Asunnot

Asukkaille tarjotaan monipuolinen valikoi-
ma erityyppisia asuntoja ja naita asuntoja
sijoitetaan monipuolisesti palveluiden ja
tyopaikkojen yhteyteen. Nykyisten oma-
koti, paritalo ja kerrostalo asumisen lisaksi
rakennetaan muun muassa kaupunkipien-
taloja seka yhteisolliyyteen kannustavia
umpikortteleita. Omien piha-alueiden li-
saksi rakennetaan korttelikohtaisia puoli-
julkisia virkistysalueita. Suunnittelualueel-
ta loytyy myds nelja luonteeltaan erilaista
isompaa julkista puistoa. Osa on hoide-
tumpaa piknik-puistoa, kun taas osa lenk-
keilyyn sopivaa hoidettua metsaa.

Liikenne

Alueelle luodaan monipuolinen liikenne-
verkosto, joka mahdollistaa kaikki tavat
liikkua helposti. Erityisesti joukkoliiken-
nettd ja kevytta liikennettd kehitetdan
miellyttavammaksi kayttda. Uudelta juna-
seisakkeelta paasee nopeasti kaupungista
toiseen. Matka koti ovelta bussipyséakille
lyhenee 200 metriin. Pyoralla ja kavellen
paadsee turhia mutkittelematta sinne min-
ne haluaakin menna. Autolla padsee tu-
levaisuudessakin lahelle palveluita, mutta
ajonopeuksia hidastetaan turvallisuuden
parantamiseksi. Sdaksjarvelle luodaan
my0s paljon lenkkipolkuja ja yhteydet Bir-
gitan-polulle paranevat junarataa alitavilla
alikuluilla.

RYHMATYOT — S200

Kadut

Katukuvasta pyritddan tekemaan virik-
keellinen vaihtelevan korkuisilla raken-
nusmassoilla, seka tiuhaan vaihtuvilla
julkisivumateriaaleilla ja-vareilla. Pdaosin
Saadksjarvelle halutaan matalaa 2-5-ker-
roksista rakentamista. Korkeampi raken-
taminen sijoittuu melualueille moottori-
tien ja rautatien yhteyteen melusuojaksi
muulle rakentamiselle. Autopaikoitukses-
sa valtetdan maisemaan huonosti sopivia
kenttaparkkeja ja suositaan rakenteellista
paikoitusta seka kadunvarsipysakointia. Le-
veimmistd kaduista tehddan vehreitd bu-
levardeja, joiden reunoilla kulkevat puuri-
vistot ja paikoituspaikat. Koulun yhteyteen
rakennetaan korotettuja ja kivettyja suoja-
teitd, jotka pakottavat autot hidastamaan
ja huomioimaan jalankulkijat. Tiheimmilla
asuinalueilla kdytetdaan niin sanottua sha-
red space-mallia eli samaa katutilaa kayt-
tdvat autot ja ihmiset yhdessa. Nailla ka-
duilla ajonopeudet ovat erityisen pienet ja
katutilaa kannustetaan kdyttdmaan osana
asumista, vaihtoehtoisena vapaa-ajanviet-
to tilana.
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- Asuinkerrostalojen korttelialue

- Asuin-, liike- ja toimistotalojen korttelialue
Erillispientalojen asuinalue
Asuinpientalojen korttelialue
Palvelukortteli

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue
Kirkkojen ja muiden seurakunnan rakennusten korttelialue
Yleisten pyséakdintilaitosten korttelialue
Puisto

Lahivirkistysalue

Leikkipaikka

Yleisen tien alue

Rautatiealue

Yleinen pysakointialue

—— - - - —— 3m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva

Korttelin-, korttelinosan ja alueen raja

'''''''' Osa-alueen raja

Ohjeellinen tontin / rakennuspaikan raja

RYHMATYOT — S200

KAAVAOTE

3000 Korttelin numero
3 Ohjeellisen tontin / rakennuspaikan numero
KATU Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen
e =1.0 Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspaikan pint

IV Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosalan

Ep}j Rakennusala, jolle saa sijoittaa lasten pdivakodin
|_P | Pysakéimispaikka
O O O O Istutettava puurivi
Katu

Katuaukio / tori

Mpp/Hll Jalankululle ja pyérailylle varattu katu,
jolla huoltoajo on sallittu

“777 Yleiselle jalankululle varattu alueen osa

[[pp 1 Jalankululle ja pydrailylle varattu ohjeellinen reitti
ﬁ@ﬁ Muinaismuistolailla rauhoitettu kiinted muinaisjéannds
[ Istutettava alueen osa

Purettava rakennus
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YLEISSUUNNITELMA 1 0 0 M
Ifnni

ITU

Riikka Sihvonen, Mimmi Koponen, Lotta Pakarinen, Pirkka Filander, Markus Ahonen

ITU rakentaa Saaksjarvesta ekologisen ja vihrean kaupungin, jonka uudistunut vetovoima tarjoaa viihtyisyytta ja sisaltoa kaikille. ITU on
hyvan eldaman siemen. Suunnitelmamme Saaksjarvi kasvaa versomaisesti alueen eteldpuolelta ulottaen oksansa myos alueen pohjois-
osaan. Uusi kaupunkimaisempi keskusta rakentuu alueen eteldpashan, johon myos liikenneyhteydet on keskitetty. Eteldosaan on sijoi-
tettu juna-asema, alueen kiertava bussiyhteys ja pyora- ja kdvely-yhteydet.

Lahdimme tavoittelemaan viihtyisaa, kaveltavaa ja luonteeltaan urbaania keskustaa, jonka yhteyteen sijoitetut istutukset ja viljelypalstat
yhdistettyna paikalliseen ldhiruokaan tuovat keskustalle uudistuneen imagon. Vaihteleva katutila ja erikokoiset aukiot synnyttdavat mie-
lenkiintoisia nakymia ja inhimillisen mittakaavan. Puoliavoimet korttelit muodostavat sisddnsa julkista tilaa ja kodikkaiksi sommiteltuja
oleskelupaikkoja. Keskustan rakennusten alimmat kerrokset ovat liiketilaa, vanhojen kivijalkakauppojen hengessa, ja ylempiin kerroksiin
on sijoitettu asuinhuoneistoja. Keskustan laidoilla on myds tdysin asumiseen varattuja kortteleita. Radanviereiset korkeat korttelit on
varattu tydpaikoille. Autoliikenne on rajattu keskusta-alueen ymparille ja pysakointi hajautettu kiertavan tien varrelle rakennusten kella-
rikerroksiin.
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Keskustan itdpuolelle levittaytyy viher-
alue, joka antaa asukkaille mahdollisuu-
den omatoimiseen palstaviljelyyn. Viljely-
alue rajautuu idéassa noin sadan asukkaan
townhouse-riviin. Palstaviljelymahdolli-
suus tarjotaan lahiasukkaiden lisaksi myos
esimerkiksi tamperelaisille uutta juna- ja
bussiyhteyttd hyodyntden. Keskustan uusi
kauppahalli tarjotaan myyntipaikaksi alu-
een viljelijoille. Tavoitteena on, etta asuk-
kaat pystyvat hydotymaan omatoimisesta
viljelysta ja alueella voi elda osittain oma-
varaisesti. Viljelysalue kulkureitteineen kay
myos virkistdytymiseen ja oleskeluun.

Keskusta-alueen ja viljelypalstojen va-
liin sijoittuu uusi kulttuuritalo, joka toimii
monipuolisena kulttuurin keskuksena ja
julkisena olohuoneena, joka on rakennet-
tu portaittain kattoaan myoten kaikkien
kayttoon. Kulttuuritalon edustan vesialtai-
siin kerdtdan alueen hulevesia ja viljelysten
kasteluvesien valumia. Saaksjarven alueen
pohjoista, nykyisin keskustaksi hahmotel-
tua osaa kehitetaan yhteisolliseksi ja erilai-
sia ihmisryhmia houkuttelevaksi asuinalu-
eeksi, josta l6ytyy myos palveluja. Alueen
asuntoja kohdistetaan vanhuksille ja esi-
merkiksi opiskelijoille. Palveluissa keskity-
tdan uuden uimahallin myo6ta erityisesti
liilkuntaan. Alue keskittyy viihtyisdn aukion
ymparille ja harrastusmahdollisuuksia tar-
jotaan seka vanhoille etta nuorille.

AL P

o

Naita kahta kehitettavaa keskusta yhdistaa
viihtyisa ja puistomainen kevyen liikenteen
reitti, jonka varrelle voidaan sijoittaa myds
aktiviteetteja. Siirtyminen eteld-pohjois-
suunnassa keskusten valilla on taté puisto-
reittid pitkin nopeaa ja onnistuu kavellen,
pyoraillen tai katujunalla. Tavoitteena on
siis lisata merkittavasti alueen asukasmaa-
rad, luoda entista urbaanimpaa ja viihtyi-
sampda ymparistoa, tarjota monipuolisia
palveluita, uusia tyopaikkoja ja kannustaa
asukkaita ekologiseen eldamantapaan esi-
merkiksi pienviljelyn ja toimivien liikenne-
ratkaisujen avulla.

Eteldisen alueen nykyisista teollisuushal-
leista osa on jo huonokuntoisia ja teollista
toimintaa voidaankin tiivistaa eteldmmak-
si, jonka myota vapautuu tilaa palveluille.
Pohjoisosan S-marketin ja paivakodin ym-
paristda tullaan myos kehittdmdan erityi-
sesti palveluasumisen kautta, jonka yhtey-
teen on sijoitettu myods hoitopalveluita.
Kahden keskuksen valiin jaava pien/rivita-
loalue sailytetaan rauhallisena asuinaluee-
na.

RYHMATYOT — ITU
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Vaiheittainen rakentaminen

Puistot ja virkistysalueet

Palvelut ja tyopaikat
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Asuinrakennusten korttelialue,

Istutettava alueen osa. KAAVAOTE

- Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue © O O O sailytettava/istutettava puurivi.

Kulttuuritcimintaa palvelevien rakennusten Katuaukio/tori.

' ' korttelialue.

- Toimistorakennusten korttelialue. — Katu.
- Liikerakennusten korttelialue. M]]Hml Jalankululle varattu katu /tie.

Pohjoinen asuinalue

* - Virkistysalue. Illlﬁ"" Jalankululle ja polkupydréilylle varattu katu/ tie.
- Puisto, __k_ Alueen sisdiselle jalankululle varattu alueen osa.
J
. - . Siirtolapuutarha-{ palstaviljelyalue. T 777 Ajoyhteys.
Alueleikkaus pohjoinen asuinalue RP ajo

Yleinen pysdkointialue. == T Ajoneuvaliittyman likimaérainen sijainti.
o & oo

Henkildliikenneterminaalin korttelialue.

Vesialue,

Katuleikkaus ) .
= enmme 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Ohjesllinen tontin/ rakennuspaikan raja.

KATU Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alugen nimi.
|234 Rakennusoikeus kerrosalanelidmetraina.
I\ Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen

osan suurimman sallitun kerrosluvun.

!— ----- 71 Rakennusala.
L -

Itulinjan pohjapiirros

96 97



SAAKSJARVI - YHDYSKUNTASUUNNITTELUN AMMATTIKURSSI 1 2016 RYHMATYOT — NELIN KONTIN

YLEISSUUNNITELMA 100 M
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NELIN KONTIN

Noomi Narjus, Linnea Kulppi, Johanna Markku, Lassi Tulonen
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Saaksjarvelle tulee nykyisen pientaloalueen ja rivitaloalueen lisaksi nelja uutta aluetta uudisrakentamisen ja taydennysrakentamisen

= ’ )
myota: Metropoli, Kaupunki, Retropolit ja Kyla. Alueelle tulee noin 2700 uutta asukasta ja uusia asuinkerrosneliometreja tulee yhteensa I l::!fﬂ‘
134 800. - ;:‘:}Hl__.:'._:*;'_ -
- - r
Keskustan alue Metropoli sijaitsee aseman vieressa. Alueella on kulttuuritalo, asuinrakennuksia, toimistorakennuksia seka erilaisia kau- :‘.T e
pallisia palveluita seka ravintoloita ja kahviloita. Rakennukset muodostavat alueelle kaksi aukiota, aseman ja kulttuuritalon valiin seka ﬂf} o
Tampereentien varrelle. Aseman aukiolta johtaa reitti puiston lapi eteldiseen Kaupunki-asuinalueeseen, joka rakennetaan entisen teh- ) il
dashallin paikalle. Tihein asutus keskittyy Kaupunkiin. Umpikorttelit rajaavat asukkaille yksityisempéaa piha-aluetta ja niiden valille rajau- ‘_ "es l-ll
tuu aukio, johon tulee kaupallisia palveluita seka ravintoloita ja kahviloita. e S -
\ ¥
Teollisuusalueen rakennukset puretaan ja osittain tilalle tulevan Kaupunki-alueen lisdksi paikalle rakennetaan Kyla-asuinalue. Aluetta
rajaa idassad tieta reunustava townhouse-rivistd. Kyldssa on lisdksi nelja omakoti- ja paritalopihapiiria. Kylan ja Kaupungin lomassa kulke- — ..
van viherlenkin lisaksi alueiden valiin muodostuu puistomainen virkistysalue, jossa on my6s lampi. Pohjoisen ja etelan lamellitaloalueet, I ;Ei} ety
Retropolit, tdydennysrakennetaan paaosin nelikerroksisilla rakennuksilla siten, ettd rakennuksille saadaan omat pihapiirit. Lisaksi raken- it .E;-.:_';
nusten paalle tulee kuutiomaisia kaksikerroksisia tilaelementteja. - E‘\Eﬂ """
Ins #
Saaksjdrven alueella kiertda kevyenliikenteen viherlenkki. Viherlenkkiin kuuluu myos Saadksjarven alueen kiertdva pyorabaana, joka ko- - i’:_lff,': *F
koaa pyorailijat kaikilta asuinalueilta ja kulkee keskustan, kulttuuritalon, seurakuntatalon, pdivékodin, koulun, urheilukentén, puistojen ja ..f? (M
skeittipuiston kautta takaisin keskustaan. Lé‘:ln'."‘g t
Tampereentien liikkenne hiljennetdan keskustan kohdalta, jotta alueesta saataisiin kdvelykatumainen. Suurimmat lilkkennemassat ohja- i -"',"7...\:. Ji’:
taan Tampereentien sijaan Saaksjarven alueen ympari kulkevaa kiertotieta pitkin. Pohjoisosassa Tampereentien varrella olevat uudet - ;-:"' n
asuinrakennukset tekevat katutilasta urbaanimman. Lisdaksi pohjoisen pistetaloalueelle rakennetaan kaksi uutta pistetaloa. VAIHE 3
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Aivan keskustassa oleva vanha pdivdkoti muutetaan harrastuskayttoon ja sinne tulee muun muassa tanssisali ja kuvataidetiloja. Uusi
paivakoti rakennetaan rauhallisemmalle itdiselle alueelle ldhelle uutta seurakuntataloa. Nain paivakodin vaelle on tarjolla vehredampi
leikkipiha ja laheisen koulun kanssa on helpompi tehda yhteistyota. Mikali Saaksjarven koulu tarvitsee lisaa oppilaspaikkoja, paivakotia
voidaan laajentaa ja sinne voidaan sijoittaa koulun alimpia luokkia, jolloin nykyiseen kouluun mahtuu enemman 3.-6.-luokkalaisia. Kes-
kustassa sijaitseva vanha vapaapalokunnan talo muutetaan nayttely- ja kulttuuritilaksi.

Kylan ja Kaupungin alueelta puretut teollisuushallit ja varastot korvataan uusilla, joita rakennetaan suunnittelualueen ldhes tyhjillaan
olevaan eteldosaan Dammenbergin tehtaan viereen yhteensa 10 000 k-m2. Uusi kiertotie kulkee teollisuusalueen ohi Varastotielta ra-
dan yli Kannistontielle ja sieltd Sdaksjarventielle. Teollisuusyritysten mahdollinen raskaampi lilkkenne padsee teollisuusalueelle Tampe-
reentien sijaan kiertotieta pitkin.

RETROPOLI

Lamellitaloja tdydennysrakennetaan ker-
rostaloilla ja katoille tulevilla tilaelemen-
teilld. Uudet kerrostalot ovat 4-kerroksisia
ja pohjoisosan Retropolissa nurkat ovat 2
kerrosta korkeampia. Tilaelementit ovat
kaksikerroksisia.

eldvdd ja uudenlaista sosiaalista asumis-
ta,; opiskelijat, eldkeldiset & lapsiperheet

KYLA KAUPUNKI

100

Kyldssa on 1- ja 2-kerroksisia omakotitalo-
ja ja paritaloja. Lisaksi alueetta reunustaa

Puretun tehdashallin ja pienteollisuus-
alueen paikalle tulee tihedan asuttu

iddssa town-house-tyyppiset talot. Talojen ~ Kaupunki-asuinalue. Alue muodostuu PR Bl Metopol
nelja ympyraa muodostavat omat pihapii- umpikprttele@_sta, jotka rajagvat korttglille

rinsa ja kunkin ympyran keskelld asukkaat ~ yksityisemman pihan, seka kortteleiden toimistot
voivat harrastaa pienviljelya. Talojen katot ~ valiin kaupunkimaista katutilaa. Keskelle .

ovat moderni tulkinta perinteisesta harja- jaava katutila, aukio ja korttelipihat ovat pistetalot

katosta.

yhteisélliset modernit maalaiset

rauhoitettuja autoilta. Rakennusten ker-
roskorkeus vaihtelee kolmesta kuuteen.
Kortteleiden valiin muodostuvaa aukiota
rajaavat korkeimmat rakennukset.

pientaloalue

kevytteollisuus

RYHMATYOT — NELIN KONTIN

METROPOLI

Keskustassa on muun muassa juna-asema,
kulttuuritalo, kaupallista toimintaa seka
ravintoloita ja kahviloita. Asuinrakennuk-
set sijoittuvat padosin Tampereentien
varteen. Lisaksi Sdaksjarven luoteisosassa
aseman viereisissa uusissa rakennuksissa
on 8 700 kerrosnelidmetrid toimistotilaa.

kompakti ja urbaani ydinkeskusta autotto-
mille opiskelijoille & tyéssdikdyville
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Liikennekaavio
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Asuinrakennusten korttelialue.Rakennusalalle saa sijoittaa ajoneuvopysakointia
kunkin asunnon yhteyteen. Tontille on varattava asukkaiden yhteisessa kaytossa
olevaa yhtendistja muodoltaan tarkoituksenmukaista leikki-ja oleskelutilaa va-
hintddn'25 m* asuntoa kohti.

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Asuinkerrostalojen korttelialue.
Kellarikerrokseen voi sijoitta autopaikoitusta.

Asuin-, like- ja toimistorakennusten korttelialue.Ensimmaiseen kerrokseen tulee
sijoittaa kadulle suuntautuvaa liiketilaa vahintadn XXXX k-m?

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue.Ensimmaiseen kerrokseen tulee
sijoittaa kadulle suuntautuvaa liiketilaa vahintaan XXXX k-m?Kellarikerrokseen saa
sijoittaa autopaikoitusta.

Puisto.

Alueelle voidaan sijoittaa viljelypalstoja ja niihin liittyvia rakenteita.
Puisto.

Alueelle voidaan sijoittaa hulevesien hallintaan liittyvia rakenteita.
Suojaviheralue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin/rakennuspaikan raja.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin/rakennuspaikan numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen
osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspaikan pinta-
alaan.

~ Maanalainen tila.

aje

e
vl

Euol[ osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on rakennettava
iinni.

Istutettava alueen osa.

Jalankululle ja polkupyordilylle varattu alueen osa.

Ohjeellinen jalankululle ja polkupyéréilylle varattu alueen osa.

Jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu/tie, jolla huoltoajo on sallittu.

Ajoyhteys.
Katuallueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa

Merkintd osoittaa, kuinka monta autopaikkaa asuntoa kohti on rakennettava.
Merkintd osoittaa, kuinka monta kerrosalaneliometria kohti on ra-
kennettava yksi autopaikka.

Rakennus tulee sailyttaa
Sailytettavaan rakennukseen voidaan rakentaa kaksi lisdkerrosta.
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33880 SAAKSJARVI

Helmi Hytti, Karoliina Kivimaki, Lauri Kontiainen, Roni Koski-Tuuri

Suunnittelualueen koilliskulmaukseen moottoritien varteen sijoitettu bussiterminaali ja suunnittelualueen vastakkaiseen kulmaan si-
joitettu juna-asema muodostavat koillinen-lounas-suuntaisen diagonaaliakselin. Tdma akseli muodostaa Saaksjarven keskusta-alueen
uuden rungon, joka aktivoi aluetta koko sen laajuudelta. Sen varrelle sijoittuvat kaikki alueen palvelut, mm. monitoimitalo, Sadksjarven
uusi maamerkki. Myos uusi virkistyskayttoon tarkoitettu viherreitti kulkee tata akselia mukaillen.

Saaksjarven uusi monitoimitalo yhdistaa mm. kirjaston ja kulttuurikeskuksen samaan rakennukseen. Monitoimitalon keskeinen sijainti
palvelee alueen asukkaita samalla kun monitoimitalo toimii visuaalisena maamerkkina ohi ajaville autoilijoille. Monitoimitalon sijaint ai-
van Saaksjarven koulun lahelld on hyodyllinen myos koulun oppilaille, silla uusi monitoimitalo tarjoaa heille turvallisen ajanviettopaikan
sekd luontevan ja helpon yhteyden esimerkiksi kirjaston palveluihin.

Kirjaston pohjoispuolelle tuleva torialue ottaa mallia esikuvastaan italialaisesta piazzasta. Tori sijaitsee S-Marketin, Tampereentien ja
uuden monitoimitalon valiin jaavalla alueella, jota viherkumpu rajaa sen lansilaidalta. Ndin muodostuva riittdvan suojaisa julkinen alue
houkuttelee perinteisen torimyynnin lisdksi myos oleskeluun tarjoten samalla paikan erilaisille vaihtuville tapahtumille.

Uuden juna-aseman sijainti suunnittelualueen lounaiskulmassa muodostaa alkupisteen reitille, joka kulkee koko suunnittelualueen lapi
aina koilliskulmauksen bussiterminaalille asti. Juna-aseman edustalla oleva aukion ymparilla olevat uudet kerrostalot ovat hieman saa-
neet vaikutteita keskiaikaisesta kaupunkirakenteesta. Talojen umpikorttelit ja niiden valiin jaavat, kevyesti mutkittelevat kujanteet muo-
dostavat tiiviin mutta orgaanisen rakenteen. Osa taloista sijaitsee rinteessd, ja niiden valeissa kulkevat porrasmaiset tasanteet luovat
omalta osaltaan mielleyhtymia keskiaikaisten kaupunkien tunnelmaan.
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Kaakkoiskulman terassitalot
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Aseman seudun kerrostaloalueen ja Tam-
pereentien valissa on pienkerrostaloalue.
Sita rajaavat idan ja eteldn puolelta muu-
rimaiset rakennukset, jotka muodosta-
vat suojaisan taustan pienkerrostaloille.
Alueen ajojarjestelyja on muutettu siten,
ettd kadut tyontyvat vain pienina ulokkei-
na alueen sisdan ja pysakointi on siirretty
maan alle. Nain pienkerrostalojen ymparil-
le syntyy autoton, puistomainen alue, joka
toimii samalla kodikkaana oleskelupihana
alueen asukkaille.

Suunnittelualueen kaakkoiskulman van-
hoja elementtikerrostaloja on uudel-
leenjarjestetty ja muutettu terassitaloik-
si kierrdtysmenetelmaa kayttden. Talla
menetelmalld osia taloista on purettu ja
puretut elementit on kaytetty uudelleen
toisaalla. Ennen kohtalaisen hajanainen
ja jasentymaton alue on talld tavoin vah-
vistunut ja selkeytynyt. Samalla yleinen
viihtyisyys on parantunut, kun talojen
oleskelupihat muodostavat kutsuvampia
kokonaisuuksia. Samantapaista element-
tikerrostalojen uudistusmenetelmaa on
kaytetty myds suunnittelualueen luoteis-
kulmauksen kerrostaloissa.

Sadksjarven paavaylan — Tampereentien —
liilkennejarjestelyt sailyvat muuten ennal-
laan, mutta kevyen liikenteen ylityspaikko-
jen — jotka ovat samalla my6s viherverkon
yhdyspisteitd — pintamateriaali on muu-
tettu lapdisevaksi reikdkiveykseksi. Reika-
kiveys mahdollistaa ruohon kasvamisen
kiveyksen lapi. Syntyy visuaalinen signaali
siitd, ettd ajoreitilld tapahtuu jotain. Tama
alentaa ajonopeuksia parantaen nain seka
jalankulkijoiden turvallisuutta ettd Tampe-
reentien viihtyisyyttd. Kevyen liikenteen
ylityspaikkoja on korostettu myos valais-
tusta parantamalla.

Koko suunnittelualueen laajuudella kevy-
en liikkenteen reitit muodostavat tihedn
verkoston. Reitit tarjoavat kiinnostavia
nakymia ja kokemuksia riittdvan tihealla
aikavalilla. Kevyen liikenteen reittien lisdksi
suunnittelualueella on kiinnitetty erityista
huomiota viherverkon kattavuuteen ja sen
jatkuvuuteen. Kevyen liikenteen reitit ja
viherverkko kulkevat osittain paallekkain,
mutta viherverkko levittyy vield laajem-
maksi hyvia virkistysmahdollisuuksia tar-
joavaksi kokonaisuudeksi.

RYHMATYOT — 33880 SAAKSJARVI

Suunnittelua ohjanneet periaatteet voi
tiivistaa toteamalla, ettd olemassa olevat
alueet, rakenteet sekd materiaalit on py-
ritty kdyttamaan mahdollisimman tehok-
kaasti hyvaksi. Tama tarkoittaa esimerkiksi
sitd, ettd vahaisella kaytolld oleville alueille
on sijoitettu lisda toimintoja ja vanhojen
elementtikerrostalojen elementteja on
kdytetty uudelleen kerrostalojen muutta-
misessa mataliksi terassitaloiksi.

Uudessa suunnitelmassa kerrosalaa tulee
lisdd noin 138 000 k-m2. Nykyinen asukas-
maard on noin 5000 ja suunniteltu asukas-
maara noin 7700.
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Elementtien uudelleen
jarjestaminen

Puolijulkinen puisto Orgaaniset umpikorttelit

RYHMATYOT — 33880 SAAKSJARVI

Vihredt reikakivetys-  Skeittiparkki
tienylityspaikat radan vieressa
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VAIHEITTAISEN TOTEUTTAMISEN KARTAT
Vaihe 1

Uusi asemanalue, Sadksjarven pohjoispuo-
len rakennukset seka vanhojen kerrostalo-
jen korjausrakentaminen.
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Vaihe 2

Aseman alueen tiivistyminen, uusi pien-
kerrostaloalue.

Vaihe 3

Saaksjarven keskialueen tiivistyminen.
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Vaihe 4

Asutuksen ja palveluiden laajentuminen

asema-alueen eteldiselle puolelle.

Liikernealse.

Autopaikkojen korttelialue,

LPA

- Supjaviheralue.

—ee—eme— 3y kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva vilva,

Karttelin, kortteli ia alueen raja

Asuinkerrostalojen korttelialue,

Wleisten rakennusten koritelishe.

Katu

Katusaukintori

:I:I:I:I:I:I:II Jalankululle varatti katu/e.

RYHMATYOT — 33880 SAAKSJARVI

KAAVAOTE

—s=—s——s—  DOsa-aluesn raja.

Ohyjeelis leen tad osa-aluesn rja.
el alussn taf ass-aluesn raja III

Rakennusala

Illlﬂ Jalankululle ja pofcupyarsilylle varatty katu/te,

Jalankululle ja polkupyorailvile varatty katu/te, jolla bus

_'E'_ Rakennuksaen jdtettava kulluzukke.

Nuch psoittas rakennuzalan sivun, johon rakennus on rakennettava kiinni.

r | Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jonka puolesten rakennuksen
+ ODdBA o ikoseinen seks ikkunosden 2 muiden rakenteiden saneneristaviyden
bncsannd i vastaan on oltava wsh BA

0O 0 O O Siilyletivifisutettava puuriv.
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